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ESIPUHE

Eteld-Pohjanmaan ensimmainen, aluekehityslain 10 § mukainen koko maakuntaa koskeva lilkkennejarjestelma-
suunnitelma valmistui vuonna 2014. Suunnitelma laadittiin tuolloin rinnan maakuntastrategian valmistelun
kanssa. Suunnitelmassa tarkasteltiin, miten liikennejarjestelman keinoin pystytdan mahdollisimman hyvin tu-
kemaan koko Eteld-Pohjanmaan kehittymista. Tydssa hyodynnettiin uuden liikennepolitikan mukaista palvelu-
tasoajattelua, jolla:
- konkretisoitiin asukkaiden, yritysten ja koko Etela-Pohjanmaan tarpeita likennejarjestelméalle
- asetettiin realistiset ja priorisoidut, mutta samalla riittdvan tavoitteelliset liikennejarjestelman palvelu-
tasotavoitteet
- maaritettiin tavoitteisiin padsemiseksi tarvittavat aikaisempaa monipuolisemmat toimenpiteet ja niiden
pitkajanteisettoteuttamispolut seka
- arvioitiin, pAastaanko esitettavilla toimenpiteilla asetettuihin tavoitteisiin.

Suunnitelman pdivitys kaynnistettiin syksylla 2016. Tydssa on otettu huomioon edellisten vuosien aikana
esille nousseet uudet tarpeet ja mahdollisuudet, esimerkiksi likkuminen palveluna-ajattelu. Paivityksesséa on
noudatettu samoja suunnitteluperiaatteita kuin vuonna 2014 valmistuneessa liikennejarjestelmésuunnitel-
massa. Suunnitelma on luonteeltaan strategisen tason suunnittelua, tavoitevuotena ensimmaista suunnitelmaa
vastaavasti vuosi 2040. Pidemman tahtaimen paivitettyjen strategisten tavoitteiden ja linjausten pohjalta on
paivitetty myos lyhyella tahtdimella kdynnistettavéat konkreettiset toimenpiteet. Toimenpiteissé on eroteltu prio-
risoidut valtakunnan tasolla edistettavat karkihankkeet sekd maakuntatasolla edistettavissa olevat toimenpi-
teet.
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1. SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1 Liikennejarjestelméan kehit-
tdmiseen poikkihallinnollisuut-
ta ja tehokkuutta

Valtakunnalliset liikennepoliittiset ja alueiden-
kayttoa koskevat tavoitteet ja linjaukset muo-
dostavat yhdessa Eteld-Pohjanmaan maakunnal-
listen tavoitteiden ja taloudellisten realiteettien
kanssa maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnit-
telun lahtékohdan sekd samalla kehittdmisen reu-
naehdot. Tyon taustalla on aluekehityslain (108)
antama velvoite maakuntien liitoille vastata liiken-
nejarjestelméasuunnitelman suunnitteluprosessin
kaynnistamisesta, siihen liittyvan yhteistydn johta-
misesta sekd suunnittelun yhteensovittamisesta
muun maakunnan suunnittelun kanssa.

Hallitusohjelman (2015) lapileikkaava teema on
asiakaslahtoisyys ja sen yhtena alaotsikkona digi-
talisaatio. Tavoitteena on mm. edistdad uusien pal-
velualustojen syntya sektoreille, joilla julkishallin-
nolla on rooli palvelujen toimivuuden kannalta.
Naihin sektoreihin kuuluu liikenne palveluna,
MaaS (Mobility as a Service), joka viittaa uuden
teknologian ja uusien innovatiivisten liiketoiminta-
mallien hyddyntadmiseen entistd tehokkaamman ja
asiakaslahtdéisemman palvelun aikaansaamiseksi.
Hallitusohjelman hengessa liikennemarkkinoiden
saantely kootaan yhtendiseksi liikennekaareksi,
jonka tavoitteena on edistdd MaaS-ajattelun mu-
kaista uusien palvelujen syntymisté ja asiakaslah-
toisyyttd mm. keventamalla saantelya, helpottamal-
la eri likennemuotojen kayton yhdistamista seka
edistamalla uuden teknologian, digitalisaation ja
uusien palvelumallien kayttéonottoa. Seindjoki on
ollut aktiivisesti kehittaméssa ja pilotoimassa
MaaS-palveluja yhtend ensimmaisistd alueista
Suomessa.

Vuoden 2017 alussa liikenneminsiteri Berner esit-
teli selvityksen liikkenneverkon kehittamisesta liike-
taloudellisesti (Liikenneverkkoyhtid). Asia ei eden-
nyt tdssa vaiheessa, mutta kehittdmistyd jatkuu ja
uusia toimenpiteitéd tultaneen esittdmaan jatkossa.
Viimeisin liikennepoliittinen selonteko (2012) ko-
rostaa liikennejarjestelman kehittamistd koko-
naisvaltaisesti ja poikkihallinnollisesti elinkei-

noelaman, talouden, tydllisyyden seka alueiden
kehittamisen kanssa. Keskeistd on palvelu-
tasoajatteluun perustuva liikennejarjestelman ylla-
pito ja kehittdminen, jossa paatoksentekijat paatta-
vét tavoiteltavasta palvelutasosta. Tarvitaan rohke-
utta kehittdd nykyisia toimintatapoja ja |6ytaa poik-
kihallinnollisesti uudentyyppi-

sia likennejarjestelmaan vaikuttavia toimenpiteita —
myds kokeilemalla. Nama ajatukset ovat uusimman
hallitusohjelman linjausten my6té edenneet.

Maankéayton, asumisen, liikennejarjestelman,
palvelurakenteen ja elinkeinoelaméan (MALPE)
toimintaedellytysten suunnittelun ja toteutta-
misen yhteensovittaminen on tehokkaan toi-
minnan edellytys. Vain nain pystytaan perinteisen
liikenteen kysyntaan vastaamisen ohella myds vai-
kuttamaan liikenteen kysyntdan (likkumistarpeet,
liikenteen hinnoittelu ja tarjontaohjaus). Toimintaan
on saatava pitkajanteisyyttd seka samalla uusia
toimijoita. Alylikenteen keinot tulee saada osaksi
normaalia toimintaa.

Valtakunnallinen aluerakenteen jaliikennejérjes-
telman kehityskuvaty6 (ALLI) valmistui vuonna
2015. Verkottunut, monikeskuksinen aluerakenne
tukee maan eri osien vahvuuksien ja voimavarojen
hyddyntamistd. Digitalisaatio, uudet tuotantotekno-
logiat seka bio- ja luonnonvaratalous luovat edelly-
tyksia elinkeinotoiminnan uudistamiselle koko
maassa. Palvelutasolahtoisyys liikenteen suunnit-
telussa mahdollistaa toimivan, resurssitehokkaan
likennejarjestelman. Kaupunkiseutujen sisainen lii-
kenne ja niiden vuorovaikutus lahiymparistonsa
kanssa korostuu entistd enemman ihmisten liikku-
misessa ja elinkeinoeldman kuljetuksissa. Tavara-
liikenteessa yhteystarpeina korostuvat satamayh-
teydet. Rajat ylittavia yhteistyovyohykkeitd kehite-
tdan aktiivisesti Suomen lahialueiden kanssa.

Eteld-Pohjanmaan liikennejérjestelméan kehittami-
seen vaikuttavat lisdksi laajemmat koko valtakun-
nan tason liikennejarjestelmaa koskevat mega-
trendit - niin globalisaatio, ympéristbasioiden ko-
rostuminen ja ilmastonmuutoksen hillinta, vaeston
ikd&ntyminen ja keskittyminen entistd enemman
kaupunkiseuduille kuin teknologian kehittyminen ja
esim. yksityisautoilun vahvan aseman vahenemi-
nen nuorten keskuudessa. Megatrendit edellytta-
véat varsinkin pitkalla mutta myds jo lyhyemmalla
tahtaimella Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelman
yllapidon ja kehittdmisen uudentyyppistd suun-
taamista, vaikka eri tekijoiden merkitys ja vauhti
vaihtelevat eri alueilla. Megatrendimaiseksi kehi-
tyssuunnaksi voidaan katsoa lisdksi arktisen alu-
een merkityksen kasvu — kasvu voi erityisesti pi-
demmalla tahtdimellda Iluoda myds  Etela-
Pohjanmaalle uusia kasvumahdollisuuksia.

Maakuntasuunnittelussa ja -kaavoituksessa on en-
simmaisen suunnitelman valmistumisen jalkeen
laadittu useita ajantaisempia suunnitelmia.




Etela-Pohjanmaan

liikennejarjestelmasuunnitelma

Eteld-Pohjanmaan maakuntastrategia on valmistunut
vuonna 2014. Asetettu visio "Etela-Pohjanmaa on hy-
vinvoivien ihmisten ja menestyvien yritysten uudistuva

ja yhteisty6ta rakentava kulttuurimaakunta”.

Liikennejarjestelmén strategiset tavoitteet koskevat
vahvaa ja eheda infrasruktuuria, elinkeinoelamaa, tu-
levaisuuden osaamistarpeita, hyvinvoinnin edistamista
sekd puhdasta toimintaymparistba. Maakuntastrate-
gian tavoitealueet ja varsinkin tavoiteltavat ratkaisut
muodostavat osaltaan maakunnan liikennejarjestel-
man tarkemman suunnittelun I&htokohtia. Esimerkkina
naistd ovat infrastruktuurin osalta alykkaat ja innova-
tiiviset maakunnan erityispiirteet huomioon ottavat
asumisen ja liikenteen ratkaisut, vapaus monimuotoi-
seen ja monipaikkaiseen asumiseen, intensiivisen yh-
dyskuntarakenteen ja kasvun kehityskaytavat seka no-
peat ja korkeatasoiset ylimaakunnalliset yhteydet. Muil-
la osa-alueilla liikennejarjestelmalla on suuri merkitys
mm. hyvinvoinnin edistdmiseen, elinkeinoelaman uu-
distumiskykyisyyden tukemiseen sek& maakunnan
kasvihuonekaasupéaéstdjen vahentamiseen.

Etela-Pohjanmaan toinen vaihemaakuntakaava
(kauppa, liikenne ja keskustatoiminnot) on saanut
lainvoiman kesalla 2016. Huomioitavaa on lisaksi
se, ettd Seindjoki on mukana Suomen kasvukayta-
va- kasvusopimuksessa, joka linkittyy vahvasti lii-
kennejarjestelméan kehittamiseen.

Vuonna 2014 Eteld-Pohjanmaan julkaistu liikenne-
jarjestelméasuunnitelma oli maakunnan ensimmai-
nen. Seinajoen seudun liikennejarjestelmasuunni-
telma on yli 10 vuotta vanha. Maakunnallinen lii-
kennejarjestelmatyd on organisoituun tyéryhma-
tyoskentelyyn perustuvaa. Liikennesektorin kehit-
tamistd tehdaan eri tason tyéryhmissa ja yhteen-
sovittavana elimen& toimii kolmen maakunnan ja
ELY-keskuksen ylimaakunnallinen liikennestrategia-
tyobryhma. Kehittdminen on suuria investointeja pai-
nottavaa, vaikka resurssit ja toimintaymparistd ovat
murroksessa. Liikennejarjestelman ongelmia ei
voida ratkaista enda yksinomaan vayldinves-
toinnein tai yhden hallintokunnan voimin, vaan
tarvitaan laajaa eri osapuolten vélista yhteistyota ja
yksimielisyyttad edistettdvien hankkeiden ja toimen-
piteiden kiireellisyysjarjestyksesta. Tama edellyttda
liséksi vuorovaikutuksen ja viestinnan kehittamista
niin péaatoksentekijoiden, asukkaiden kuin elinkei-
noeldmén suuntaan.

Lyhyella tdhtdimelld korostuu konkreettisesti myds
strategiatyon ja arkitydn linkittyminen. Liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa (2017) esitettavat kehit-
tamislinjaukset ja toimenpiteet vaativat toteutuak-
seen jalkauttamista arkitydhon, aitoa uudentyyppis-
ten toimenpiteiden hyotyjen ndkemista sekd yhdessa
yli hallintokunta- ja organisaatiorajojen tapahtuvaa
tekemista.

Liikennejarjestelméan rahoitukseen kaytetaan
Etela-Pohjanmaalla vuosittain noin 88 M€. Kus-
tannukset muodostuvat infrastruktuuri-
investoinneista (14 M€), kunnossapidon kustan-
nuksista (47 M€), joukkoliikenteen ostoista ja
kuntien lakisééteisten henkilokuljetusten kustan-
nuksista (14 M€) sekd Kelan kuljetuskustannuk-
sista (13 M€). Summassa eivéat ole mukana ker-
taluontoiset suuret laajennus- tai kehittamisinves-
toinnit. Suuria investointeja ei pystyta jatkossa
enaa toteuttamaan nykyisessakaan mittakaavas-
sa, vaikka mm. pééradalla valin Seindjoki-Oulu
parantaminen on kdynnissa samoin kuin valtatien
19 Seindjoen itainen ohikulkutie (itvayld), joka
valmistuu kokonaisuudessaan 2017. Suurin osa
maakunnan liikennejarjestelman vuotuisesta ra-
hoituksesta kaytetddn nykyisten liikenneverkko-
jen kunnossapitoon seké joukkoliikenteen ja hen-
kilokuljetusten tukemiseen ja on siten sidottu jat-
kuviin toimenpiteisiin. Liikennejarjestelman rahoi-
tuksen ei voida odottaa I[&hitulevaisuudessa
myo6skaan kokonaisuutena lisdantyvén, ja jatkosa
korjaamisvelkaa tulisi lyhentdd. Tarpeita on mo-
ninkertaisesti rahoitukseen nahden, joten priori-
sointi ja tehostaminen on valttdmatonta. Tama
tarkoittaa myos kayttajien liikkumiseen ja kulje-
tuksiin panostamaa rahoitusta — jonka voidaan
Etela-Pohjanmaalla arvioida olevan yhteiskunnan
panostamaan rahoitukseen ndhden moninkertai-
nen (arviolta noin 0,9 mrd. euroa/vuosi). Em.
rahoitukseen vaikuttamalla voidaan saada liiken-
nejarjestelmakokonaisuuteen liséda vaikuttavuutta.

IImastonmuutoksen hillintd on keskeinen reuna-
ehto niin alueidenkaytt6- kuin liikennepolitiikassa.
Liikenteen osuus Suomen kasvihuonekaasupaas-
téista on noin viidennes ja siité tieliikenteen osuus
on noin 90 %. Vuoteen 2050 mennesséa tavoitel-
laan kasvihuonekaasupaastdissa 80 9%:n va-
henem&a. Tavoitteet ovat varsin haastavat jo lyhy-
ellakin tahtaimella. Liséksi hallituksen tuore
energia- ja ilmastostrategia vuoteen 2030 aset-
taa liikenteelle jo lahivuosikymmenelle erittain
kovat vaatimukset. Tavoitteiden saavuttaminen
edellyttda erittédin vahvoja muutoksia myds Etela-
Pohjanmaan liikennejarjestelman  kehittamisen
painotuksissa, vaikka mm. ajoneuvo- ja polttoai-
neteknologian kehittyminen ja uudet kayttévoimat
tukevatkin osaltaan tavoitteisiin paasemista. Liik-
kumistarpeiden véahentamisen ja jarkevoittami-
sen sekd maankéaytdn ja liikenteen aidon yh-
teensovittamisen merkitys korostuu entistakin
enemman, koska ilman alueellistentoimenpiteiden
vaikuttavuutta ei ole mahdollista saavuttaa valta-
kunnallisiakaan tavoitteita.




1.2 Toimintaymparistén muu-
tokset muuttavat litkkennejar-
jestelman kehittamishaasteita

Eteld-Pohjanmaalla asui vuoden 2016 lopussa
noin 192 000 asukasta. Vaestd on keskittynyt
Seingjoelle ja sen ympéaristodén seka Kauhajo-
ki-Seingjoki-Kauhava-kehityskaytavan varrel-
le. Paikallisesti vaestd on suhteellisesti keskitty-
massa seutu- ja kuntakeskuksiin, vaikka kylaasu-
tus on viela merkittdvaa. Tulevaisuudessa kes-
kittymisen voidaan arvioida jatkuvan véeston-
kasvun pysyessd maltillisena vuoteen 2040
mennessa. Seindjoen kasvuvauhti on ollut noin
500-800 asukasta/vuosi samalla kun muu
maakunta on pédosin menettanyt asukkaita.
Seindjoen kasvun arvioidaan olevan 21 % vuoteen
2040 mennessa (vakiluku 73 400), limajoen 11 % (v&-
kiluku 13 500 ) ja Lapuan 8 % (vakiluku 15 900) (Tilas-
tokeskus 2015). Vuonna 2040 em. kasvukaytavan
ydinalueella on yhteensa 102 800 asukasta, eli 53 %
koko maakunnan vaestosta. Tama luo toisaalta po-
tentiaalia Seindjoen seudun liikennejarjestelméan
monipuoliseen kehittdmiseen, mutta samalla
haasteita muun maakunnan liikennejarjestelman
yllapidolle.

Maakunnan vaestésta 70 % asuu taajamissa, 13
% kylissa ja 17 % haja-asutusalueella. Seutu-
kuntakeskukset mukaan lukien maakuntakes-
kus Seindjoki ovat kuitenkin yhdyskuntaraken-
teeltaan suhteellisen hajautuneita. Monessa suu-
remmassakin kuntakeskuksessa alle kolmen ki-
lometrin paassad keskustasta asuvien osuus
koko vaestosta on vain noin 30—40 %. Esim. Sei-
nadjoella alle kilometrin etaisyydellda keskustasta
asuvien osuus on vain noin 10 %, kun taas 1-3
km etadisyydella asuvien osuus on noin 30 %.
Kokonaisuutena taajama-alueet ovat vaestdn
keskittymisestd huolimatta laajentuneet ja
hajautuneet, mika nakyy maakunnan autoistu-
misessa seka joukkoliikkenteen véahéisessd mer-
kityksessa. Tatd korostaa asutuksen keskittymi-
nen nauhataajamamaisesti valta- ja kantatei-
den varsille.

Vaestdn nopea ikdantyminen on nahtavissa
Etela-Pohjanmaalla; erityisesti Seindjoen ulko-
puolella seka ennen kaikkea haja-asutusalueilla
ja kylissa. lkarakenne on kokonaisuutena yhden-
mukainen koko maan véestdn ikarakenteen
kanssa. Yli 80-vuotiaiden osuuden arvioidaan
kaksinkertaistuvan vuoteen 2040 mennesséa, mi-
k& luo erityisen paljon haasteita liikennejarjes-
telmélle koskien mm. esteettomyytta, liikenne-
palvelujasekalahipalvelujen saavutettavuutta.
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Yrittdjyys on Etela-Pohjanmaalla vahvaa ja pk-
yritysten merkitys maakunnan tyéllisyydelle keskeinen.
Yritykset ovat kuitenkin pieniéa ja yrityskannan vaihtu-
vuus vahaista. Nykyisia vahvoja aloja ovat erityises-
ti koko elintarviketuotannon ketju ("kestavat ja tehok-
kaat ruokaratkaisut”), kauppa, metalliala, teknologia-
teollisuus ja rakentaminen. Elintarvikeklusterin
osuus maakunnan tuotannon arvon lisdyksesté on yli
kolminkertainen koko maahan verrattuna. Maakun-
nassa on merkittdvaa potentiaalia biotalouteen liittyvil-
le innovaatioille. Yritysten ja logistiikan kuljetusympa-
ristdon vaikuttavat paikallisten muutosten liséksi voi-
makkaasti globaalit trendit ja muutospaineet.

Myds palvelut ja tydpaikat ovat keskittyneet voi-
makkaasti valta- ja kantatieverkon vaikutusalueelle
sekd Seingjoen kaupungin ja kuntakeskusten l&hi-
tuntumaan. Yli 70 % tyopaikoista on sijoittunut Kauha-
joki-Seindjoki-Kauhava-kehityskaytavalle. Liséksi uu-
sien teollisuuden kehittamisen kohdealueiden arvioi-
daan sijoittuvan erityisesti ko. kaytavalle. Vienti on
keskittynytta; Lapuan, Kauhavan ja Alajarven alueel-
la toimivien yritysten osuus maakunnan viennista
on noin 80 %. Haja-asutusalueille on puolestaan si-
joittunut padosa maakunnalle ominaisista maatalous-
ja elintarvikealan toimipaikoista. Kappalemaaraisesti
noin 80 % maakunnan yrityksista sijaitsee kuitenkin
Seingjoen ulkopuolella. Tyématkat ovat pidentyneet
ja pendeldinti varsinkin Kauhajoki-Seinéjoki-Kauhava
-akselilla on voimakasta. Pendeldinnissa nakyy toi-
saalta Vaasan ja Seindjoen valisen tydomatkaliikkumi-
sen suuri merkitys.

Seingjoki muodostaa maakunnan kaupan ja hal-
linnon keskuksen, jonne monipuoliset kaupalliset ja
julkiset palvelut ovat keskittyneet ja jonne asiointi
suuntautuu koko maakunnasta entistd vahvemmin.
Muut kunnat alakeskuksineen muodostavat palvelu-
verkon, jossa kullakin keskuksella on oma kaupalli-
nen roolinsa ja merkityksensa. Haasteena on kuiten-
kin muiden, etenkin Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava-
kehitysakselin ulkopuolisten kuntien kaupallisten pal-
veluiden monipuolisuuden sailyttdaminen — kyse on
laajemmin kuntakeskusten elinvoimaisuuden turvaa-
misesta. Maakunnan erityispiirteend Alavudella oleva
Tuurin kauppakyléa houkuttelee asiakkaita laajalta alu-
eelta. Kylan merkityksen arvioidaan sailyvan tulevai-
suudessakin.

Etela-Pohjanmaan Il-vaihekaavassa (2016) on o0soi-
tettu merkittdvan paljon kaupan ja keskustatoiminto-
jen kohdealueita ja rakennusoikeuksia eri puolille
maakuntaa. Ne muuttanevat toteutuessaan jonkin
verran toimintaymparistéa ja liikkennejarjestelmaakin.
Muutosvauhti jad nahtavaksi.
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Yhdyskuntarakenteen ominaisuudet ja kehitys-
suunnat nakyvat voimakkaasti ihmisten liikkumistar-
peissa ja liikkumisen suuntautumisessa. Se, missa ja
mink&laisessa ymparistossad ihmiset asuvat, korreloi
autonomistuksen, auton kaytdn ja matkojen maaran
suhteen. Tulevaisuudessa palveluiden ja asutuksen
edelleen keskittyessd sekd maankaytdn todennadkdi-
sesti kaantyessa tiivistymistd kohti kestavien liikku-
mismuotojen suosion kasvattaminen on yha ajankoh-
taisempaa ja realistisempaa, erityisesti Seingjoella
mutta myOds muissa kuntakeskuksissa. Toisaalta tahan
asti jatkunut yhdyskuntarakenteen hajautuminen yh-
dessa autoistumisen ja vahvan henkildautoilua suosi-
van liikkkumiskulttuurin kanssa tekee liikkumistarpei-
den jarkevoittamisen seka kestavien kulkutapojen
edistdmisen haasteelliseksi. Yhdyskuntarakenteen ha-
jautuva kehityssuunta tulisikin pystya kaantamaan —
samalla kun koko maakunnan alue halutaan pitaa asut-
tuna. Maakunnan tavoitteena on toimiva vyéhykkeinen
aluerakenne, jolla turvataan palvelujen saatavuus
maakunnan eri osissa. Keskuksia pyritaan tiivista-
maan, mutta toisaalta maaseutu halutaan pitda asut-
tuna. Tama vaatii maakunnan erityispiirteiden ja -
vahvuuksien hyoddyntamistd, mutta kestavalla tavalla.
Samalla on huomioitava, ettd vuoden 2040 yhdyskun-
tarakenne ja infrastruktuuri on enimmékseen jo ole-
massa. Huomiota tuleekin kiinnittdd kasvun suuntaami-
sen ohella nykyisten rakenteiden taysimittaiseen hyo-
dyntdmiseen ja uudistettavien liikkumisen palveluiden
hyoédyntamiseen.

1.3 Liikennejarjestelméan palvelutaso

1.3.1 Liikenneinfrastruktuuri

Etela-Pohjanmaan liikenneinfrastruktuurin ja samalla
saavutettavuuden rungon muodostavat isossa mitta-
kaavassa TEN-T-ydinverkkoon ja Botnian kaytavaan
kuuluva péaéarata, maakunnan keskeisimmalle kehitys-
kaytavalle Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava sijoittuvat kan-
tatie 67 (Kaskinen-Seindjoki) ja valtatie 19 (Jalasjarvi-
Uusikaarlepyy) seka valtatie 3 Helsingistd Tampereen
kautta Vaasaan. Poikittaissuuntaisten paatieyhteyksi-
en rungon muodostavat Keski-Pohjolan kuljetuskayta-
vaan kuuluvat valtatie 16 (Ylistaro-Kyyjarvi, Sininen
tie), valtatie 18 (Vaasa-Jyvaskyld) seka kantatie 67.
Kanta- ja seututieverkon merkitys on huomattava var-
sinkin seutu- ja kuntakeskusten yhteyksien kannalta.
Suuri osa seutujen sisalla tapahtuvasta arkiliikkumises-
takin sijoittuu em. paavaylille, vaikka myds seututeiden
seka kaupunkien ja kuntien katuverkot ovat keskeises-
sa roolissa. Suuri osa tieverkosta sijaitsee kuitenkin ha-
ja- asutusalueilla. Ne ovat vahaliikenteisia ja rahoituk-
sen niukkuudesta johtuen rapistumassa.
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Maakunnan rataverkko on myds kattava; Sei-
najoella risteavat viiden suunnan ratayhteydet
(paaradan ohella Vaasan, Kaskisten satamaan
johtavan Suupohjan sekd Haapamaen radat).
Seindjoen asema liikennevaylien — niin ratojen
kuin paateiden — risteyskohdassa on merkitta-
va valtakunnallisestikin. Vaasan, Suupohjan ja
Haapaméaen radat kuuluvat poikittaiseen Kes-
ki-Pohjolan  kuljetuskaytavaan, mutta ovat
Vaasan rataa lukuun ottamatta vahaliikenteisia
ja kunnoltaan rapistuvia. Henkil6liikennettd on
kaikilla radoilla Suupohjaa lukuun ottamatta.

Em. valtatiet ja radat muodostavat maakunnan
yhdyskuntarakennetta luonnehtivan sateittai-
sen paaosin valtatieverkkoon tukeutuvan run-
gon seka yhteydet paakaupunkiseudulle ja
naapurimaakuntiin, kuten lahimpana sijaitse-
vaan Vaasan maakuntakeskukseen. Vaylien
ohella keskeisia ovat eri likennemuotojen sol-
mupisteet — erityisesti Seindjoen matkakeskus,

Paatieverkon
jasentely

e Keskeinen paatie-
+
a— VETKKO

=== Raskaan liikenteen
runkoyhteydet

— Muu
paatieverkko

Kuva 1. Keskeisen paatieverkon toimintalinjat.
(Lahde: Liikennevirasto 2017)




rautatieasemat, kehittyméssa oleva Seindjoen Ro-
veksen logistiikkakeskus sek& Seindjoen lentoase-
ma, joka tuottaa palveluita kaupalliselle ja yksityisel-
le lentoliikenteelle kysynndn mukaan. Etela-
Pohjanmaan kannalta tarkeitd solmupisteitd ovat
myds Vaasan lentoasema ja Pohjanmaan sata-
mat Kaskinen ja Vaasa.

Liikenneverkkojen kattavuus on Etela-Pohjanmaalla
kokonaisuutena riittava ja tulevaisuuden liikennein-
frastruktuuri siten jo valtaosin perustaltaan valmis.
Paatie- ja rataverkolla on silti viela merkittavia palve-
lutasopuultteita, varsinkin Kauhajoki-Sein&joki-
Kauhava -kehityskaytavalle sijoittuvilla valta- ja kan-
tatiejaksoilla, paaradalla seka muilla ylimaakunnal-
lisiin likenne/kuljetuskaytaviin kuuluvilla yhteysvéleil-
1a.

Infrastruktuurin kehittaminen suuntautuneekin jat-
kossa entistda enemman nykyisten paavaylien vai-
heittaiseen parantamiseen seké pienempien etenkin
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuut-
ta lisddvien toimenpiteiden toteuttamiseen. Samalla
infrastruktuuin osalta on suurimmaksi haasteeksi

Eteld-Pohjanmaan
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nousemassa se, miten hyvin nykyista infrastruk-
tuuria pystytaan pitamaan kunnossa ja miten sen
hoito ja yllapito vastaa mahdollisimman hyvin
asiakastarpeita seka tarpeita liikennejarjestelmén
kestavan kehityksen turvaamiseksi. Haastetta
kasvattaa se, ettd tieliikenteen ennustetaan
kasvavan vuoteen 2030 mennessa esimerkiksi
valtatiella 18 valilla Seingjoki-Vaasa 38 % (henki-
I6autot) seka valtatiellda 3/19 valilla Tampere-
Seindjoki 37 %. Maakuntatasolla kasvuksi on
ennustettu 22 % (Valtakunnallinen tieliikenne-
ennuste 2014-2030). Liikenteen kasvuun voivat
kuitenkin vaikuttaa trendeind niin kaupungistumi-
sen ja keskittymisen muutosvauhti, ikd&ntyminen,
liikkumisen palveluistuminen kuin auton kaytdssa
ja automaattiajamisessa tapahtuvat muutokset.

Liikenneviraston luonnoksen (kuva 1) mukaan
maakunnassa ristedvat raskaan lilkkenteen runko-
yhteydet ja muu keskeinen paatieverkosto. Lii-
kennemaéaarét ja liikenteen kasvuprosentit ovat ol-
leet keskeiset ko. méaérittelyn perusteet. Kt:lla 67
ja vt:lla 18 (ja muilla ylimaakunnallisilla paateilld)
likennemaarat ovat myo6s suuria, ja jatkossa
mahdollisesti ovat osa keskeistd paatieverkkoa.

7/ | Seinajoen ydinalue

[’ Kauhajoki - Kauhava (leveys 5 km)

|:| YKR-taajamat ilman Seinajoki-vyohyketta
YKR-kyla, < 40 asukasta
YKR-pienkyla, < 20 asukasta
Harva maaseutuasutus (YKR)

— Valtatiet

___ Kantatiet

.. Rataverkko

YKR © SYKE ja TK; 2010
©VRK, 2011
K

0 5 10 20 30 40
O e Kilometeria

Kuva 2. Etela-Pohjanmaan alueen luokitus muodostuu Seindjoen ydinalueesta, Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava -
kehityskaytavasta, muista keskuksista niihin johtavine paavaylineen seka haja-asutusalueista.
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1.3.2 Liikkumisen palvelutaso

Liikkuminen perustuu vahvasti_ henkildautoiluun

Ihmisten liikkkuminen perustuu Eteld-Pohjanmaalla
suurelta osin henkildauton kayttéén. Henkildautoi-
lun osuus paivittaisista matkoista on maakuntatasol-
la noin 64 %, pyorailyn 19 %, jalankulun 7 % seka
joukkoliikenteen 4 % (kuva 3). Henkil6autoilun osuus
on koko maan keskiarvoihin (valtakunnallinen
henkildliikennetutkimus) nahden suurempi. Jalan-
kulun ja pyorailyn yhteenlaskettu osuus on lahel-
& koko maan keskiarvoja, mutta pyorailyn osuus
huomattavasti jalankulkua suurempi. Erot selitty-
vat mm. yhdyskuntarakenteella, taajamien hajau-
tumisella sek& asuntojen, tydpaikkojen ja palvelu-
jen sijoittumisella, mutta osin myds liikkumistottu-
muksilla sek& maakunnan autoistumisella; Etela-
Pohjanmaa onkin yksi Suomen autoistuneimmista
maakunnista. Kahden tai useamman auton asun-
tokuntien osuus on suurin Kauhajoki-Seinajoki-
Kauhava-vythykkeella sekda kuntakeskuksissa
(noin 35 %). Autottomien asuntokuntien osuus on
suurin kuntakeskuksissa ja Seinjoella (yli 20 %).

Kavelyn ja pyorailyn suosio on suurin lyhyill&, 0-5 km
pituisilla matkoilla. Niitd on mahdollista tehdda mm.
toimintojen sijoittumisesta ja lyhyista etdisyyksista
johtuen eniten kuntien keskusta- ja taajama-alueilla.
Uudet sahkoiset likkumisvalineet, mm. sahképyo6-
rat voivat vaikuttaa hieman kulkumuotojakaumaan.

Vastaavasti pidempien etéisyyksien ja muiden lii-
kennemuotojen puutteen takia haja-asutusalueilla
henkildautoa kaytetddn yleensd huomattavasti
enemman. Etela-Pohjanmaalla erot henkildauton
kulkutapaosuudessa eri alueiden valilla ovat kui-
tenkin normaalia pienempia. Perinteisen joukkolii-
kenteen asema on maakunnassa haasteellinen —
myds Seingjoen paikallislikennealueella ja Kauha-
joki—Seindjoki—-Kauhava-vythykkeella, joissa tar-
jonta ja potentiaali olisivat suurinta.

Etela-Pohjanmaalla asuvat tekevat keskimaarin noin
3,5 matkaal/vrk. Tydbmatkojen osuus paivittaisista
matkoista on maakunnassa kokonaisuutena 30 %.
Vastaavasti koulu- ja opiskelumatkojen osuus on
13 %, ostos- ja asiointimatkojen 27 % ja moninais-
ten vapaa-ajan matkojen 30 %. Jalankulun ja py6-
railyn osuus on selkeasti suurin koulu- ja opiske-
lumatkoilla (yhteensd 41 %), kun tydématkoilla ko.
kulkumuotojen osuus on vain 18 %. Kulkutapaosuu-
det kuvaavat hyvin kehittdmisen potentiaalia eri-
tyyppisilla matkoilla. Toisaalta erityyppisten matko-
jen palvelutasotarpeet ovat erilaisia. Tyo- ja opis-
kelumatkoilla korostuvat matka-aika ja sen enna-
koitavuus, koulumatkoilla turvallisuus, tydmatkoilla
hallittavuus sekd matka-aika ja sen ennustettavuus
seké asiointi- ja vapaa-ajan matkoissa helppous ja
kaytettavyys. Pitkilla matkoilla korostuvat matka-
aika ja sen ennakoitavuus, hallittavuus, hinta seka
mukavuus.

P4asiallinen kulkutapa ja matkaryhma

Koko suunnittelualue

100%
80%
B0% -

T0%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% . . . .
Tyd-ja Kaulu- ja Ostos- ja Vapaa-ajan
tybasiamatkat opiskelum atk at asiontim atkat matkat

= hMuu 5% 8% 1% 2%
= Henkildauto T8 % 21% 76 % 60 %
" Mapo tai moocttaripyora 1% 8% 1% 4%
Juna 0% 0% 0% 0 %
m Linja-avto, muu julkinen liikenne 0% 21 % 1% 3%
= Polkupytra 14 % 36 % 13 % 20 %
u Jalankulku 4 % 5% T % 10 %

Kuva 3. Eri kulkumuotojen suosio on huomattavan erilainen erityyppisilla matkoilla (lahde: Etela-Pohjanmaan likkumiskysely, tou-

kokuu 2013).




1.3.3. Palvelutasohaasteet ja mahdollisuudet

Liikenteen kysyntdan vaikuttaminen etenkin liikkumis-
tarpeita vahentamalla (toimeliaisuutta vahentamatta)
nousee Etela-Pohjanmaankin osalta entista tarkeam-
maksi liikkumisen palvelutasoon vaikuttavaksi tekijaksi.
Tama edellyttdd kuitenkin toimintojen sijoittumiseen se-
ka mm. etatyéskentelyyn vaikuttamista seka uusien liik-
kumispalvelujen kehittdmista (Liikkumisen palveluiden ta-
voitteellinen palvelutaso, LIVI 34/2016). Kaytannossa ky-
se on liikkennejarjestelmaa laajemmasta strategisen tason
valinnasta, joka edellyttdd myos liikkennejarjestelmatoimi-
joilta aktiivisuutta, pitkdjanteisyytta ja vahvaa yhteistyon
lisdamistd muiden yhteiskuntasektoreiden toimijoiden ja
uusia liikkumispalveluja kehittdvien yritysten kanssa. Li-
saksi valtakunnan tasolla paatettavalla liikenteen hinnoit-
telun muutoksilla seka pitkajanteista tyotéa vaativalla tar-
jontaohjauksella pystytaan vaikuttamaan liikenteen ky-
syntaan.

Etela-Pohjanmaan osin nauhataajamamainen ja hajaan-
tunut yhdyskuntarakenne yhdessa liikkumistottumusten
kanssa muodostaa kestavampien kulkumuotojen;
joukkoliikenteen seka kavelyn ja pydrailyn suosion lisaa-
miselle merkittdvan haasteen. Mahdollisuudet em. kul-
kumuotojen suosion lisdédmiseen ovat suurimmat Seina-
joella sekd seutu- ja kuntakeskuksissa. Henkildautoilua
suosivan kehityssuunnan muuttaminen edellyttad liséksi
pitkajanteistd tyotd ja liikkkumistapavalintoihin  vai-
kuttavien ratkaisujen vaikutusten tunnistamista.

Eteld-Pohjanmaan
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Maakunnan siséinen joukkoliikenne perustuu paa-
osin linja-autoliikenteeseen. Junaliikenteen merkitys
on paaradan asemien vélilla kuitenkin suuri, mutta sil-
loin kyseessa ovat maakunnan ulkopuolelle menijat
ja maakuntaan tulevat tydssakayvat, opiskelijat ja
matkailijat. Alueella kulkee pitkdmatkaista pikavuo-
rolikennettd sek& kuntien vélista ja sisaistd vakio-
vuoroliikennetta. Linja-autoliikenteen keskuspaikkana
toimii Seindjoki. Alueellinen joukkoliikenteen kysyntéa
perustuu suurelta osin koululais- ja opiskelijaliiken-
teeseen; tybmatkapendeldinti joukkoliikenteella on
vahaista.

Seingjoella joukkoliikenteen rooli on paikallisliiken-
teestd huolimatta véahéinen ja sen kilpailukyky hen-
kilbautoilun kanssa heikko. Paikallisliikenteen linjas-
to kattaa valtaosan kaupungin keskustaajamasta,
mikd mahdollistaisi ty6-, opiskelu- ja asiointimatkat
myds joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteen kayttod
edellyttdd Seingjoella kayttgjalta kuitenkin suunni-
telmallisuutta ja liikkumisen tarkkaa rytmittamista
harvojen vuorojen mukaan. Seindjoen kaupunkialu-
eella ei mydskdan ole yhdyskuntarakenteen nako-
kulmasta intensiivistd  joukkoliikennevydhyketta,
vaikka paikallislikennealue kattaakin |ahes koko
kaava-alueen. Paikallislikenteen taksat ovat edulli-
sia, mutta syy joukkoliikenteen kayttamattomyyteen
on enemmankin rahoituksen niukkuudesta johtuvis-
sa vuorotarjonnan ja linjaston puutteissa, sektoroitu-
neessa tarjonnassa sekad mm. autoistumista tuke-
neessa maankaytdssa ja likkumistottumuksissa.

Vaskiluoto

1)
2)
3)

Seisake

@ Henkiloliikennepaikka

— — — Purettu rataosuus

Henkildliikenne pysahtyy talla hetkella
Henkiloliikenne ei pysahdy talla hetkella
Henkildliikenne pysahtyy kesaaikaan
talla hetkelld

Ratikyla
Kuivasjarvi
Lamminkoski

Lapinneva
Kairokoski

-

Iinha
Eldinpuisto Zoo

Myllymaki

Pihlajavesi

Haapamaen kyllastamd  Haapamaiki
R r==

~—_f

Vilppula Mintts

Kuva 4. Junaliikenteen henkildliikennepaikat ja seikakkeet E-P:lla ja [&hialueella.
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Rautatie-, lento- ja laivaliikenteen
kotimaanmatkat 2011

rautatiet, kaukoliikenne,
sis. Venajan-liikenteen

lento, yli 100 000 matkustajan
yhteysvalit

laiva, Manner-Suomi-Ahvenanmaa

Kuva 5. Paaradan henkildjunaliikenteen merkitys korostuu vahvasti myds koko maan mittakaavassa. Lahde: Alli

Uusien, koko joukkoliikenteen ja henkilokuljetus-
ten tarjionnan kaikkien kayttéoén avaavien liikku-
mispalvelujen kautta olisi mahdollista lisdta mer-
kittavasti likennepalvelujen kayttoa.

Seinjoki (matkakeskus) on maakunnan kauko-
lilkkenteen solmukohta. Seindjoen matkakes-
kuksen kautta tehtaviin matkaketjuihin siséltyvien
vaihtojen helppoudessa ja informaation tasossa
on puutteita, vaikka matkakeskuksen sijainti on
hyva. Kaukoliikenteen seké& etenkin Seindjoen pai-
kallisliikenteen yhteenkytkenta ja matkaketjut ovat
nykyisin viela puutteellista. My0s liityntapysakoin-
tijarjestelyt ovat nykytilanteessa riittAmattomat.
Lippujen yhteiskayttodisyyttd ja informaatiojarjes-
telmid tulisi kehittaa.

Paaradan vuorotarjonta ja suhteellisen nopeat yh-
teydet paadkaupunkiseudulle vastaavat asiakastar-
peita kohtuullisen hyvin, vaikka yhteyksien no-
peutta (infrapuutteet) ja vuorotarjontaa olisi tarvetta
lisatd. Junaliikenteen kulkutapaosuus péaéaradan
suuntaisessa pitkdmatkaisessa liikkumisessa on
jo nykyisin suuri, erityisesti padkaupunkiseudulle
suuntautuvilla matkoilla. Junaliikenteen aikatau-
lumuutokset mahdollistavat nykyisin toimivat, to-
sin aikataulujen tiukkuudesta johtuen hairi6alttiit
tydmatkayhteydet Helsinki-Vantaalta aamulla lah-
teville jatkoyhteyksille. Seingjoelta lahtee henkilo-
likennettd myods Vaasan suuntaan seka Haapa-
maen kautta Jyvaskyldan suuntaan. Vaasa-
Seindjoki-valin yhteydet ovat nopeutuneet VR:n
aikataulumuutosten myo6ta, joskin samalla useita
véliasemia on jaanyt pois.
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Haapaméden radan eli Seingjoki—Jyvaskyla-
yhteysvalin liikkenne jatkuu toistaiseksi, mutta tyota
tehddan pidempiaikaisen ratkaisun aikaansaami-
seksi.

Suupohjan radalla ei ole henkildliikennettd. Vaasan
suunnan yhteyksien merkitys on korostumassa
niin Seindjoen ja Vaasan valisen pendeldinnin li-
saantymisen kuin Vaasan lentoaseman liityntayh-
teyksien kehittdmisen kannalta. Vuonna 2016 alkoi
suora bussiyhteyskokeilu Seindjoelta Vaasan len-
toasemalle ja takaisin seka 2017 uutena aamujuna
Seindjoelta Vaasaan.

Liikkuminen Kauhajoki—Seingjoki—-Kauhava-kehi-
tyskaytavalla perustuu vahvasti henkildauton
kayttoon, vaikka muista paateiden suuntaisista yhte-
yksista poiketen kaytavalla on keskitasoiset joukko-
liikenteen palvelut. Valilla Seinajoki-Lapua-Kauhava
joukkoliikenteen tarjontaa lisda em. sijainti paaradan
varressa. Joukkoliikenteelld olisi mahdollisuus olla
kehityskaytavalla nykyista kilpailukykyisempi, mikali
nykyinen tarjonta suunniteltaisiin selkeammaksi ja
yhdyskuntarakennetta suunniteltaisiin  vahvemmin
joukkoliikenteen houkuttelevuus huomioiden. Tyo-
ja opiskelumatkat ovat mahdollisia p&aéarataa pitkin
Kauhavalta ja Lapualta Seingjoelle, joten henkiléau-
ton kayttd ei ole valttamatonta. Junan houkuttele-
vuus edellyttaa kuitenkin sujuvia ja helppoja matka-
ketjuja liityntaliikenteineen molemmissa paissa.




Toisen suunnan SeindjokiLapua-Kauhava tyo-
matkaliikkuminen junalla ei onnistu aamuisin aika-
taulupuutteista johtuen.

Seingjoen ulkopuolisissa seutu- ja kuntakes-
kuksissa joukkoliikenteen vuorotarjonta tarjoaa
enimmakseen riittavat yhteydet joukkoliikenteen
pakkokayttgjille. Ty6- ja opiskelumatkat seutu-
keskuksiin ovat mahdollisia (peruspalvelutaso)
lukuun ottamatta Alajarven seutua. Yhteydet
maakuntakeskukseen ovat monesta kunnasta
vain minimitasoa. Kunnissa térkein julkisen liiken-
teen muoto ovat koulukuljetukset. Suuressa
osassa kuntia on myds toimiva palvelu-/ asioin-
tiliikenne. Asiointimatkat eivat ole kuitenkaan
mahdollisia joka paiva, vaan vaativat suunnitel-
mallisuutta. Palvelukuljetusten taso poikkeaa suu-
resti kuntien valilla. Kuntien ja seututasolla sijait-
sevien palvelujen saavutettavuuden kannalta yh-
teiset kaytannot asiointi- ja palveluliikenteessa ja
laajemmin liikkkumisen palvelujen uudistaminen
ovat jatkossa tarkedssa roolissa. Vaeston ikaan-
tyminen ja palveluverkon keskittyminen edellyt-
tavat tehokkaampia ja koordinoidumpia, yhdessa
yritysten kanssa kehitettavia liikkumisen palvelui-
ta.

Pendeldinti muista keskuksista Seingjoelle on
vahaista eikd kysynta ole riittava hyvalle joukko-
likennetarjonnalle. Oppilaitosten saavutettavuus
joukkoliikenteelld on silti paaosin hyva. Opiskelijoi-
den osuus kuntakeskusten vélisista joukkoliiken-
teen matkoista on 80 %.

Haja-asutusalueilla perinteinen joukkoliikenne
isoilla busseilla kustannussyista on tiensa paas-
sa. Matkat eivat ole mahdollisia joukkoliikenteella
paateiden varsia lukuun ottamatta — uudentyyppi-
silla liikkumispalveluilla voi silti olla mahdollista
turvata myo6s autottomien liikkumis- ja asumis-
mahdollisuuksia haja-asutusalueilla.

Kéavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus vaihtelee
vahvasti eri alueilla. Seututasolla katsottuna erot
eivat ole kovinkaan suuria, mutta aluetyypeittéin
erot ovat huomattavia. Vahvimmillaan kéavely ja
pyordily ovat kaupunkien/kuntien keskusta-
alueilla seka pienemmissé taajamissa, joissa etai-
syydet ovat lyhyitd ja toimintojen sijoittuminen tu-
kee liikkumista myds muutoin kuin henkil6autolla.
Yhdyskuntarakenteesta johtuen k&velyn osuus on
keskuksissa padosin jo haasteellisen paikallislii-
kenteen kanssa. Jalankulun ja pyorailyn lisdami-
seen on toisaalta potentiaalia kaikilla keskusta-
alueilla ja myds pidemmilla 4-8 km pituislla mat-
koilla (sahkopyorat). Lyhyella tahtdimella pydrai-
lyn edistamisen potentiaali onkin kavelya suu-
rempi. Toisaalta maankayttssa tapahtuvat muu-
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tokset, kuten tdydennysrakentaminen ja yhdyskunta-
rakenteen eheyttdminen antavat mahdollisuuksia seka
kavelyn ettd pyorailyn lisddmiseen. Samanaikaisesti
haasteena on kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden
sailyttaminen lyhyillakin matkoilla seka kavelyn ja pyo6-
railyn houkuttelevuutta kulkumuotona heikentéava tyo-
matkojen keskipituuksien jatkuva kasvu. Myds mo-
poilun lisddntyminen on véhentényt etenkin pyorailyn
suosiota nuorten keskuudessa.

Kavelyn ja pydrailyn lisdéamisesséa on kyse suurelta osin
asenteista, vaikka my@s infrastruktuurissa — niin yhteyk-
sien jatkuvuudessa, Vviihtyisyydessad ja ympaérivuoti-
sessa kunnossapidossa on maakunnassa vertailumaa-
kuntiin nahden enemman puutteita. Yhteyspuutteet ko-
rostuvat erityisesti lahipalvelujen ja suurimpien tyopaik-
ka-alueiden saavutettavuudessa seka Seingjoella myds
keskustan lapi liikkumisessa, reitiston selkeydessa ja uu-
sien maankaytén alueiden yhteyksissa. Turvallisuus-
puutteet korostuvat varsinkin koulumatkoilla, vaikka
alakoulujen saavutettavuus kavellen ja pyoralla onkin
suurimmaksi osaksi vield hyva. Kouluverkossa tapahtu-
vat muutokset uhkaavat kuitenkin heikentdd em. saavu-
tettavuutta.

Henkildauton kaytdn helppous, mukavuus ja mm. liik-
kumisen hinta suhteessa joukkoliikenteeseen houkut-
televat auton omistamiseen ja sité kautta kayttoon. Henki-
I6autoilu onkin kaikilla alueilla ja matkatyypeilla selke-
asti suosituin vaihtoehto (koulu- ja opiskelumatkoja lu-
kuun ottamatta). Maankayton ja palvelujen hajaantumi-
nen on yhdessa liikkkumistottumusten, autoistumisen
sek&d mm. kaupunkien siséisen ja pitkdmatkaisen liik-
kumisen sekoittumisen kanssa johtanut Seindjoen seu-
dun paatieverkolla kasvaviin palvelutasohaasteisiin.
Tama nakyy nykyisin erityisesti kehityskaytavalla Kau-
hajoki - Seingjoki - Kauhava (valtatiella 19, etenkin va-
lilla Seindjoki- Lapua sek& kantatielld 67). Liikennetur-
vallisuuteen ja matka-aikojen ennakoitavuuteen liittyvien
palvelutaso-ongelmien ennakoidaan kasvavan ko. yh-
teysvaleillda huomattavasti seuraavan 20 vuoden aikana.
Seindjoen itdisen ohikulkutien (itavaylan) valmistuminen
toisaalta poistaa keskustan lapi kulkevan valtatieliiken-
teen ongelmia sekd mahdollistaa osaltaan keskustan
kehittamisen houkuttelevammaksi myds muilla kulkuta-
voilla. Lisaksi palvelutaso-ongelmat korostuvat valtatiel-
l1a 19 ja kantatiella 67 ruuhkaisuuden vuoksi.

Seutu- ja kuntakeskuksissa liikkuminen perustuu voi-
makkaasti henkildautoiluun. Henkildautoilussa korostu-
vat paavaylien liikenneturvallisuuteen liittyvat palvelu-
tasopuutteet, paallystetyn tieverkon kunto ja kunnossa-
pito. Matka-aikojen ennakoitavuus on hyva. Haja-
asutusalueilla ovat haasteena rahoituksen niukkuudesta
johtuva liikkumisen palvelutasoon suoraan vaikuttava
tieston kunnon heikkeneminen, talvihoidon puutteet ja
liikkumisen henkildautoriippuvaisuus. Maakunnan lii-
kennesuorite keskittyy paateille.
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Etela-Pohjanmaan

Muutoin suuri osa maanteistd on vahaliikenteisia.
Liikennemdaarat ovat viime aikoina kasvaneet voi-
makkaasti Seindjoen seudun ydinalueella, varsinkin
valtateilla 18 ja 19 ja kantiellda 67. Liikenne on kas-
vanut muillakin paateillda, tosin selvasti hillitymmin.
Haja-asutusalueella likenne on monin paikoin vé-
hentynyt. Kehityksen voidaan arvioida jatkuvan suu-
relta osin samansuuntaisena, kun Seindjoen seudul-
le keskittyva kehitys jatkunee.

Liikenneturvallisuus

Eteld-Pohjanmaall tieliikenteessa tapahtuu yh-
dessa Kymenlaakson kanssa asukaslukuun suh-
teutettuna eniten henkilévahinko-onnettomuuksia
koko maassa. Vuonna 2016 maakunnassa kuoli
liikenneonnettomuuksissa 16 ja loukkaantui 364
henkildd. Loukkaantuneiden maarassa on ollut
vuosina 2011-2015 nousevaa ja laskevaa vuosi-
vaihtelua.
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Kuva 6a. Maanteiden KVL-likennemaarat Etela-
Pohjanmaallan (liikennevisto 2015))

Henkildvahinko-onnettomuudet ovat vakavuudeltaan
hieman maan keskitasoa vakavampia. Asukaslu-
kuun suhteutettuna maakunnassa tapahtuu alkoho-
lionnettomuuksia seka polkupydra- ja mopo-
onnettomuuksia selvasti koko maan keskiarvoa
enemman. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet
painottuvat valta- ja kantateille, joilla tapahtuu kes-
kimaarin seitseman kuolemaan johtanutta onnetto-
muutta vuosittain. Kauhajoki—Seinajoki—
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Kauhava-kaytavalle sijoittuvien valta-ja kantei-
den liikenneturvallisuus on heikentynyt liiken-
nemaarien kasvun my6ta. Maakunnan liikenne-
turvallisuustilanne ja vaeston ikaantyminen ko-
rostavat liikenneymparistdn ja liikenteen selke-
ytté ja esteettdmyytta tulevaisuudessa.
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Kuva 6b. KVLRAS (livi 2015)
Henkilovahi ettomuuct / 100 ek N Liikennejarjestelman kehittamisen kan-
en nko-onn: muu = TPPr ase . o
 00-35 nalta kriittisimpia matkoja ovat Etela-Poh-
. 36-68 janmaalla:
6.9-109 « Joukkoliikenteelld/kavellen ja pyéralla
- i;-g -16.9 tehtavat tyd-, opiskelu- ja asiointimatkat

Seinjoella

* Joukkoliikenteella tehtavat tyo- ja opis-
kelumatkat kehityskaytavalla Kauhajo-
ki-Seindjoki-Kauhava seka muista kun-
takeskuksista Seinajoelle

e Turvalliset Kauhajoki-Seindjoki-Kau-
hava-kehityskaytavalla tehtavat henki-
I6automatkat

e Turvalliset kavellen ja pyoralla tehtavat
ala- ja ylakoululaisten koulumatkat kai-
killa aluetyypeilla

* Kuntakeskusten lahipalvelujen ja tyo-
paikka-alueiden saavutettavuus kavel-
len ja pyoralla, ty6-, opiskelu- ja asioin-
timatkat

* Autottomien ty6-, opiskelu- ja asiointi-
matkat haja-asutusalueelta [ahimpaan
kunta-/seutukeskukseen.

Kuva 7. Henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys péaatieverkolla,
TARVA-ohjelmalla laskettu nykytilan ennuste (vuosien 2011—
2015 tiedot, Liikennevirasto 2016)
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1.3.4. Palvelutasohaasteet ja mahdollisuudet

Elintarviketeollisuuden, maatalouden, metalli-
ja rakennusteollisuuden sek&a kaupan kuljetuk-
set muodostavat padosan Etela-Pohjanmaan
elinkeinoelaman kuljetuksista. Elintarviketeolli-
suuden nakokulmasta maakunta on keskeinen
alue ja risteyspaikka koko maatakin ajatellen.
Yritys- ja elinkeinorakenteesta johtuen viennin
osuus on monia vastaavia maakuntia pienempi.
Pk-yritysten merkitys maakunnan tyéllisyydelle
on keskeinen, mik& tuo tarpeita mm. logistiikkayh-
teistyon lisaamiselle.

Etela-Pohjanmaan elinkeinoelaman kehitys on
riippuvainen globaaleista markkinoista. Kilpailu
kiristyy jatkuvasti ja kilpailukyvyn sailyttaminen
on avainasemassa. Elinkeinoelaman toiminnan
syklit ovat entistéa lyhyempia ja toiminnan naky-
vyys sekd@ ennustettavuus entista vaikeampaa.
Vihreiden arvojen merkitys kasvaa ja hiilijalanjal-
jen huomioiminen on entista tarkedmpéaa. Globa-
lisaation vaikutukset nakyvat maakunnassa sel-
vasti. Pitkittyneen taantuman aiheuttama kysyn-
nan lasku on vahentanyt paikallista alihankintaa.
Maataloudessa toiminnan tehostaminen on joh-
tanut maataloustuottajien maaran merkittavaan
vahentymiseen ja samalla tilakokojen kasvuun.
My6s Vengjaan liittyvat mahdollisuudet ja toi-
saalta epavarmuustekijat vaikuttavat maakunnan
yritystentoimintaan.

Elintarvike- ja metalliteollisuuden sekd maatalou-
den kuljetusketjujen toimivuuden tarkeimpia
palvelutasotekijoitd ovat kustannustehokkuus ja
toimitusvarmuus. Kuljetuskustannukset tuovat
Etela-Pohjanmaan yrityksille erityisen haasteen
verrattuna eurooppalaisiin kilpailijoihin pitkien
kuljetusmatkojen johdosta. Raskaan liikenteen
massa- ja mittamuutosten kuljetuskustannushy6-
tyja ei pystytd infrapuutteista johtuen taysimaa-
raisesti realisoimaan. Kuljetuskaluston tehokas
kayttd (eli korkeat tayttdasteet) onkin maakun-
nan kuljetusketjujen  kustannustehokkuuden
kannalta tarkeaa ja siihen tarvitaan yritysten va-
listé logistista yhteisty6ta ja operaattoria. Toimi-
tusvarmuuden osalta tarkeitd ovat asiakkaiden
tiukat aikatauluvaatimukset. Toimituksilta vaadi-
taan minuuttiaikataulua ja toimintaa seurataan
tiiviisti. Pienetkin s&éastot tai vastaavasti myo-
hastymiset kuljetusaikataulusta voivat olla merkit-
tavia.
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Maakunnan elintarviketeollisuuden vahva rooli edel-
Iyttdd toimivia yhteyksia koko maahan. Yritysten
toimintaedellytysten kannalta on tarkeaa, etté alueen
infrastruktuuri mahdollistaa erilaisten kuljetusmuoto-
jen tehokkaan kayton ja toimivat yhteydet myo6s
kansainvaélisille markkinoille. Logistiikan kan-
nalta Eteld-Pohjanmaan sijainti paaradan seka
valta- ja kantateiden varrella on hyva. Myo6s
Vaasan ja Kaskisten satamat ovat hyvin saavutetta-
vissa. Vaikka yhteyksissé on vield kehitettavaa, sa-
tamien laheisyys on hyva potentiaali maakunnan
elinkeinoelaman kannalta.

Etela-Pohjanmaan l&api kulkee kaksi kansainvélista
kuljetuskaytavaa. Botnian kaytdva on osa TEN-
T-ydinverkkoa. Keskella Botnian kaytéavaa oleva
Vaasa-Uumaja-yhteys on voimakkaasti kasvussa
matkustajamaariltdan. Kaytava muodostaa multi-
modaalisen linkin kehittyvalle poikittaisyhteydelle.
Kuljetuskonseptia kehittdvassa Midway Alignment
of the Bothnian Corridor -hankkeessa ovat mukana
Suomen ja Ruotsin valtiot. Ita-lansisuuntaisen
Keskipohjolan kuljetuskaytavan tavoitteena on
luoda vaihtoehtoisia ymparistdystavallisia ja kus-
tannustehokkaita kuljetusreitteja perinteisille kulje-
tusreiteille. Kaytavia pyritddn kehittdmaan vihrei-
den arvojen mukaisesti ja luomaan niista luontevia
intermodaalisia kokonaisuuksia, joissa maantie-,
rautatie- ja merikuljetukset toimisivat yhtena koko-
naisuutena.

Yhtend merkittavana kuljetuskaytaviin liittyvana
kehityshankkeena on Seingjoen Rovekseen raken-
tuva maakunnallinen logistiikka-alue. Alue sijaitsee
ltavaylan ja Haapaméen radan risteyskohdassa.
Roveksen itdpuoli on myds kaytettavissa laajentu-
misalueena, kun vayla on kyseiselta osalta avattu
liikenteelle. Alueelta on suora tieyhteys itéiselle ohi-
kulkutielle, Kapernaumin ja Roveksen teollisuusalu-
eille sekd Seindjoen lentoasemalle. Tavoitteena on
alueen jatoimintojen yhdistaminen liiketaloudellises-
ti kannattavasti ja luoda maakuntaan kaikki kulje-
tusmuodot yhdistavd, monipuolisia varastointi- ja
muita logistiikkapalveluitatarjoavaalue.

Etela-Pohjanmaalla tiekuljetusten osuus on rauta-
tiekuljetuksiin verrattuna selvasti valtakunnallista
keskiarvoa suurempi. Maakunnan paatieverkko on
kuljetusten nakodkulmasta viela hyvakuntoinen ja
etenkin paatieyhteyksia eteld&n pidetaan hyvina.
Paatieyhteydet Porin ja Turun (kantatie 44 Aetsé-
Kauhajoki) seka Jyvaskylan ja Kuopion (valtatie 18)




suuntaan vaatisivat kuitenkin parantamista.
Valtatien 16 kunnossapito on alueen vientite-
ollisuuden kuljetusten kannalta erittain tarke-
aa. Yhteys Seinajoki-Lapua-Kauhava koe-
taan maakunnan veturiyritysten kannalta pul-
lonkaulaksi.  Lisaksi yhteydet Evijarvi-
Kaustinen (kantatie 63) sekd Ruona-Alajarvi
(yhteys kantatieltd 66 maantietd 711 pitkin
Alajarvelle) nahdaan ongelmallisina. Kulje-
tusten kannalta tunnistettu ongelmakohde on
myods valtateiden 3 ja 19 risteys Jalasjarven
kohdalla. Jalasjarvella valtateiden varsilla si-
jaitsevien teollisuusalueiden liittymien paran-
tamistoimenpiteiden  viivAstyminen uhkaa
muodostaa pullonkauloja alueiden kehittymi-
selle. Valtatien 19 uusi itdinen ohikulkutie tuo
odotettua tehokkuutta ja nopeutta kuljetuk-
siin.

Etela-Pohjanmaalla on mm. metallialan teol-
lisuutta, joka valmistaa erikoiskuljetuksia
vaativia kappaleita. Maakunnan tieverkko on
erikoiskuljetusten nakdkulmasta korjattu pa-
remmaksi. Valta- ja kantateistd suuri osa
kuuluu valtakunnalliseen suurten erikoiskul-
jetusten tavoitetieverkkoon. Yleisilla teilla kul-
jetuksia eniten hankaloittava tekija on liitty-
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maalueiden ahtaus etenkin alemmalla tieverkolla.
Maakunnan paateiden siltojen tilanne on erikoiskulje-
tusten kannalta hyva. Valtatien 3 Kyrénjoen uuden sil-
lan valmistuminen syksylla 2016 poisti viimeisen ras-
kaan liikenteen pullonkaulan siltojen osalta. Jatkossa
on syyta maaritella valtakunnallisesti mydés HCT-
rekoille soveltuvat reitit.

Vahaliikenteisen tieverkon kunnossapito on tarke-
aa erityisesti maa- ja metsatalouden seka turvetuo-
tannon kuljetusten kannalta. Ko. tieverkon kunto on
paikoitellen huono. Liséksi tilakokojen ja taman my6ta
kuljetuskaluston kasvu edellyttdd parempaa tieverkon
rakenteellista kuntoa. Vuosien 2016-2018 korjausvel-
kapaketissa Eteld-Pohjanmaalle kohdistuu merkittavan
paljon (n. 15 M€) rahoitusta, josta suuri osa kohdistuu
sorateille (4 M€). Tasta on merkittdva hyoty maakun-
nan maa- ja metsataloudelle ja koko keskiselle Suo-
melle biotalouden ja kustannustehokkuuden (esim.
Aanekosken biotuotetehdas) nakokulmasta.

Maakunnan kuljetusten kannalta tarkeimmét satamat
ovat Helsingin, Turun, Porin ja Vaasan satamat seka
vientikuljetuksissa myds Kaskisten satama. Pohjan-
maan satamilla on laheisyytensa johdosta potentiaalia
maakunnan elinkeinoelaméan osalta laajempaan hyo-
dyntadmiseen. Esimerkiksi erikoiskuljetuksille olisi ky-
syntéd, mutta sitd on nykyisilla laivoilla ja infrastruktuu-
rilla vaikea tayttdd. Kaskisten osalta ongelmana on

liman SM1-, SM2-, SM4- ja SM5 -kalustoa

huono rautatieyhteys satamaan.
Utan SM1-, SM2-, SM4- och SM5 -fordon

Rautatiekuljetukset keskittyvat Etela-Pohjanmaalla
lahinna raakapuukuljetuksiin. Alavudella, Kauhavalla ja
Harmassa sijaitsevat raakapuun nykyiset kuormaus-
paikat. Ongelmana on véhaliikenteisten raideosuuksien
rapistuminen. Raakapuukuljetusten lisaksirautateilla on
vahaisissd maarin muita kuljetuksia. Yritykset olisivat
kiinnostuneita kayttdmaan rautatiekuljetuksia enem-
mankin, mutta talla hetkella tuotekuljetusten junalasta-
ukset eivat ole maakunnassa mahdollisia, lahimmaét
toimivat lastauspaikat sijaitsevat Pirkanmaalla. Paara-
dan valityskyvyn parantaminen ja Roveksen logistiikka-
keskuksen kehittyminen vahvistavat tulevaisuudessa
rautatieliikenteen kehittdmismahdollisuuksia. Raaka-
puukuljetusten on arvioitu lisdéntyvan tulevaisuudessa
huomattavasti, mik& tulee vaikuttamaan selkeasti rau-
tateiden kuljetusmaariin. Maakunnassa on puunkuor-
mauksen terminaalipuutteita, jolloin puun kysynta ja
tarjonta eivat kohtaa. Terminaalipuutteista johtuen
maakunnan puuvaroille ei ole tarpeeksi kysyntaa kor-
keampien kuljetukustannusten vuoksi. Metsateollisuu-
den tarpeisiin uusiksi terminaalipaikoiksi esitetdan
Haukinevaa Peraseindjoella ja Roveksen aluetta Sei-
najoella sekd Suupohjaan Teuvan tai Kauhajoen aluet-
ta. Alavuden kuormauspaikka sopii laajennettavaksi
(Metsakeskuksen ja toimijoiden yhteisselvitys 2016).

Rataosittaiset luvut osoittavat
kuljetettuja bruttotonneja (milj.)
Siffroma vid bandelarna anger
transporterade bruttoton (milj.)

Sisaltaa vaihtotytliikenteen
Innehaller vaxlingsarbete

Kuva 8. Bruttotonnit rataosittain vuonna 2015 (Liikennevi-
rasto 2016).
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Kaikki tiekuljetukset
1000 tonnia vuodessa
1200 1500

300 600 900

© Ssuurimmat yritykset
@ Yrityskeskittyma

@ Kaupan keskittyma

Seinajoen
@ lentoasema

Vaasan
© lentoasema
=\
Roveksen
@ logistiikka-
keskus

/ (58]
[77)

[58)
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Kuva 9. Eteld-Pohjanmaan maantiekuljetukset, vuosien 2012, 2013 ja 2014 keskiarvo.

Etela-Pohjanmaalla elinkeinoelaman toimijat teke-
vat runsaasti yhteistyotd omien toimialojensa sisal-
l[&. Maakunnan veturiyritykset hallinnoivat omia
toimitusketjujaan ja toiminta on pitkalle optimoitua.
Globaaleissa yrityksissa ja yritysverkostoissa toi-
minta optimoidaan yhtena kokonaisuutena eika ai-
na yksittaisten yritysten toiminnan kannalta. Paa-
toksia esimerkiksi kuljetuksiin liittyen voidaan tehda
maakunnan ulkopuolella. Toisaalta Etela-
Pohjanmaalla tehddén paljon yhteistyota suurten
yritysten sekd maakunnassa sijaitsevien kuljetus-
likkeiden valilla; yhteistyd perustuu pitkaaikaisiin ja
erittain tiiviisiin kumppanuuksiin.

Maakunnallista yhteisty6ta kuljetusten ja logistiikan
osalta tarvitaan lisda etenkin pk-yritysten kilpailu-
kyvyn sailyttamiseksi. Yhteistydon lisdéaminen on
tarpeen varsinkin haja-asutusalueiden kuljetusten
tehostamiseksi. Lisdksi yhteisty6ta tulisi kehittda
kauppojen jakelutoiminnassa.

Yritysten ja viranomaisten valinen toimiva yhteistyo
on elinkeinoelaméan kannalta tarkeda. Erikoiskulje-
tusten kannalta on kuljetuslupien saamisen vaivat-
tomuus ja nopeus oleellisen tarkeda. Talla hetkella
lupaprosessi koetaan liian hitaaksi johtuen lupa-
kasittelijoinen resurssipulasta. Lupaprosessin ke-
hittamisen liséksi tullsi parantaa yritysten ja viran-
omaisten valista suunnitteluyhteistyota.

Liikennejarjestelman kehittamisen kan-
nalta kriittisimpia kuljetuksia ovat Etela-
Pohjanmaalla:

* Maatalouden ja elintarvikkeiden seka
metalliteollisuuden kuljetukset koko
maakunnassa

+ Kansalliset ja kansainvaliset maakun-
nan lapi menevat kuljetukset erityisesti
kuljetuskaytavilla, kansainvaliset kulje-
tukset maakunnan ja satamien valilla

» Jakelukuljetukset niin Seinajoella kuin
pienemmissa keskuksissa

* Maa- ja metsatalouden kuljetukset ha-
ja-asutusalueilla
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Yhteenvetoa Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelman nykytilasta ja tulevaisuuden tarpeista/
mahdollisuuksista:

Liikennejarjestelméan rahoitus on niukkaa. Kehittdminen edellyttda yha vahvempaa priorisointia, yh-
teistyon lisdamista yli liikennesektorin rajojen seka laajemman mutta aikaisempaa tehokkaamman
keinovalikoiman kayttamista.

Liikenteen kysyntaan, mm. liikkumistarpeisiin vaikuttaminen edellyttda likennesektoria laajempaa
ja pitkajanteista strategisen tason tyota.

Kestavien kulkumuotojen suosion lisddmiseen on potentiaalia etenkin Seindjoella ja seutu- ja
kuntakeskuksissa mutta my6s kehityskaytavalla Kauhajoki-Seingjoki-Kauhava. Yhdyskuntara-
kenne ja liikkumiskulttuuri asettaa télle kuitenkin merkittavia haasteita. Liikkuminen on maakun-
nassa hyvin henkildautoistunutta.

Paaradan nopeat junayhteydet paakaupunkiseudulle luovat rungon maakunnan saavutettavuudel-
le, vaikka yhteyksissa on viela palvelutasopuutteita.

Joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin liittyva ylikunnallinen ja eri hallintokuntien valinen yh-
teisty6 on vahaista, jolloin myds toiminta on osin tehotonta. Avaamalla henkilokuljetuksia ja uudis-
tamalla likkumisen palveluita olisi mahdollisuuksia tehostaa toimintaa merkittéavasti. Yhteistyon
puute koskee lisaksi kuljetuksia — erityisesti jakelukuljetuksia seka haja-asutusalueen tavarakulje-
tuksia.

Joukkoliikenneyhteydet ja matkaketjut seutu- ja kuntakeskuksista Seinajoelle ovat osin puutteel-
lisia, vaikka palvelevatkin ns. joukkoliikenteen pakkokayttajia.

Etela-Pohjanmaalla tapahtuu yhdessé Kymenlaakson kanssa asukaslukuun suhteutettuna eniten
henkildvahinko-onnettomuuksia tieliikenteessa.

Etela-Pohjanmaan logistinen sijainti on hyva. Seindjoki muodostaa valtakunnallisestikin merkit-
tavéanristeyspaikan.

Roveksen logistiikka-alueen kehittaminen mahdollistaa eri kuljetusmuotojen tarkoituksen mukaisen
yhdistelyn ja tarpeelliset muut logistiikkapalvelut

Yhteydet Pohjanmaan satamiin ovat osin puutteellisia. Kaskisten radan toiminnan epavarmuus
(perusparannus / tehostetun kunnossapidon toteutumattomuus) ja Vaasan radan kohtaamis-
paikan puute jatkossa hankaloittaa henkilé- ja tavaraliikennetta.

Seingjoen itdinen ohikulkutie (Itdvayld) poistaa Seinajoen keskustan lapi nykyisin kulkevan valta-
tielikenteen ongelmia. Erityisesti valtatiella 19 ja kantatiella 67 on silti merkittavia palvelu-
tasopuutteita.

Haja-asutusalueen tieston kunto on rapistumassa rahoituksen niukkuudesta johtuen. Myo6s ny-
kyisenkaltainen joukkoliikenne on tullut haja-asutusalueilla tiensa pdéhan. Uudentyyppisille liik-
kumisen palveluille on suuri tarve.

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmatyén monet parantamissuunnitelmat ja -hankkeet eivat to-
teudu riittavasti infrarahoituksen riittamattomyyden vuoksi.
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2. TAVOITTEET JA KEHITTAMISSTRATEGIA

Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmén pitkan tahtai-
men kehittdmistd ohjaamaan muodostettiin vuoteen
2040 tdhtdava visio sekd visiota avaavat tarkemmat
aluetyyppikohtaiset palvelutasotavoitteet. Vision ja ta-
voitteiden asettamisen taustalla ovat niin maakunnan
kehittdmisen tavoitteet, valtakunnalliset liikennepoliitti-
set ja alueidenkayttod koskevat tavoitteet kuin liikenne-
jarjestelmén yllapitoa ja kehittAmistéa koskevat tarpeet.
Tavoitteiden tueksi ja rinnalle on méaéritelty kaikille alue-
tyypeille yhteiset reunaehdot, joiden on lahtokohtaises-
ti tAytyttava. Reunaehdot syntyvét seka liikennepoliitti-
sista ja alueidenkéayttdd koskevista tavoitteista ja linja-
uksista ettd maakunnan kehittdmisen laajemmista ta-
voitteista.

Visio ja tavoitteet muodostavat lahtékohdan kehittamis-
linjausten ja -toimenpiteiden muodostamiselle ja ovat si-
ten paatoksentekijéiden ndkemys maakunnan liikenne-
jarjestelman tavoitetilasta. Kehittamisstrategia ja esitet-
tavat karkitoimenpiteet on méaaritelty tayttamaan yhtei-
sesti hyvaksytyt tavoitteet.

2.1 Paivitetty visio 2040

Liikennejarjestelmén visioksi vuodelle 2040 on
paivitetty:

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelméa tu-
kee koko maakunnan kasvua kestavasti,
tukee alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyt-
tdmistd seka varmistaa maakunnan hyvan
saavutettavuuden ja liikkumisedellytykset.
Kestavan kasvun keskidossa on maankayton
ja lilkenteen yhteensovittaminen seka elin-
keinoelaman kilpailukyky.

Merkintdjen selitykset

ﬁ,‘,_ﬁ]ﬂ?‘ g) Maakuntakeskus ja suurimmat palvelukeskukset
Q@w ol Alkutuotannon ja jalostuksen keskittymat
R Matkailun ja luonnon vetovoima-alueet
e Biotalouden vyoéhykkeet
. I‘:l Kasvu- ja liilkennekaytavat
l

Tuulivoima

Visiokuva. (Lahde: Maakuntastrategia 2014, E-P:n vydhyk-

keinen malli)

Kuva: Laura Syvaoja




2.2 Toiminnan reunaehdot

Yleisiksi kaikille aluetyypeille yhteisiksi toiminnan
keskeisimmiksi reunaehdoiksi tunnistettiin Etela-
Pohjanmaalla seuraavaa:

- Toiminta on asiakaslahtdista ja tehokasta.
Rajalliset resurssit suunnataan vaikuttavimpiin
toimenpiteisiin.

- Ratkaisuissa hyodynnetdan monipuolista ja
uudistettavaa keinovalikoimaa. Kehittamis-
tybhén otetaan mukaan tdméan edellyttdméat
uudet osapuolet, esimerkiksi yritykset entista
vahvemmin.

- Nykyisen infrastruktuurin kaytté on tehokasta.
Liikennejarjestelmé tukee yhdyskuntaraken-
teeneheyttamista.

- Taydennysrakentamista ja uusien maankayton
alueiden suuntaamista, palveluverkkoa seka
tyopaikka-alueita koskevilla ratkaisuilla va-
hennetééan liikkumistarpeita.

- Ratkaisut vahentavat liikenteen paastdja ja
parantavat liikenneturvallisuutta.

- Kestaviin lilkkumis-jakuljetusmuotoihin siir-
tymistd tuetaan alueen erityispiirteet ja eri
kulku-/kuljetusmuotojen potentiaali huomioon
ottaen.

- Kaikessa toiminnassa otetaan huomioon ilmas-
tonmuutokseen varautuminen, luon-
nonymparistd-, maisema- ja kulttuuriarvot
seka yrityksiin kohdistuvat vaikutukset.

Reunaehdot ohjaavat kehittdmistoimenpiteiden
maarittelya ja toimivat samalla tarkistuslistana esi-
tettavien toimenpiteiden laadulle ja suuntaamiselle.
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2.3 Palvelutasotavoitteet ja kehit-
tamisstrategia

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelman yllapitoa ja
kehittamista koskevat palvelutasotavoitteet on
maadritelty aluetyypeittdin: Seindjoen ydinalueelle,
liikennejarjestelman ja koko maakunnan kannalta
keskeisimmalle kehityskaytavalle Kauhajoki-
Seindjoki-Kauhava, muihin keskuksiin seka haja-
asutusalueille. Lisdksi on maaritelty tavoitteet
pitkille ylimaakunnallisille matkoille ja kuljetuksille
sekéa yhteistyodlle ja toimintamalleille. My6s kehitta-
mislinjaukset ja karkitoimenpiteet on muodostettu
vastaavalla jaolla. Toimenpiteet on esitetty yh-
teisend maakunnallisena toimenpideohjelmana
luvussa 3. Taustaksi tavoitteille ja strategialle on
kuvattu Etela-Pohjanmaata aluerakenteessa (luku
2.3.1).

Tavoitteet ja toimenpiteet on asetettu aluetyypeittain,
koska maakunnan erityyppisten alueiden kehitys ja
lahtokohdat ovat erilaistuneita — samalla tarpeet ja
mahdollisuudet ovat erilaistuneet. Toimenpiteet
pystytddn myos kohdentamaan nain tarkemmin. Li-
saksi mm. nykyisen infrastruktuurin suuri korjaus-
velka ja yllapidon ongelmat, rahoituksen niukkuus
ja samalla toiminnan tehostamisen tarve muodos-
tavat haasteen liikennejarjestelman kehittamisen
tavoitteellisuudelle. Priorisointi on valttamatonta,
mutta tavoitteellisuuttakin tarvitaan.

Toimenpiteiden suunnittelussa on ollut keskeistg,
ettd Etela-Pohjanmaalla pystytddn ottamaan kayt-
t6dn huomattavasti aikaisempaa laajempi, myos
muuta kuin perinteista liilkennesektoria koskeva
monipuolinen ja poikkihallinnollinen keinova-
likoima. Esitettdvat toimenpiteet koskevatkin lii-
kenneverkkojen ja liikkumisen palvelujen ohella
laajemmin liikkumistarpeiden jarkevoittdmiseen
seka liikkumiseen ja kuljetuksiin vaikuttavia tekijoi-
ta. Nama tekijat tarkoittavat esimerkiksi maankayt-
toon, asumiseen, palveluverkkoon ja palvelujen
saavutettavuuteen seka elinkeinoelaméan sijoit-
tumiseen liittyvia liikenteellisia asioita. Vastaa-
vasti liikennetta koskevien toimenpiteiden avulla on
pystyttava tukemaan muiden hallinnonalojen toimin-
taa.
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2.3.1 Eteld-Pohjanmaa alueraken-
teessa

Eteld-Pohjanmaa on maakuntana aluetason yksik-
ko, joka kytkeytyy kansallisiin ja kansainvélisiin
aluetasoihin ja toisaalta maakunnan sisalla seutu-
ja kuntatasolle. Tassa osiossa tarkastellaan Etela-
Pohjanmaata sekd laajemmassa kontekstissa etta
rakennemallitydn kautta sisaisella tasolla. Ylimaa-
kunnallista nakdkulmaa matkojen ja kuljetusten
kannalta kasitellaan tarkemmin luvussa 2.3.6.

Eteld-Pohjanmaa osana laajempaa kehityskuvaa

Aluerakenteen ja liikenteen (ALLI) -kehityskuva-
tybsséd Suomeakin koskevina maailmanlaajuisina
haasteina nahdaan etenkin globaali kilpailu, ilmas-
tonmuutos ja energiakysymykset. Monet koko Eu-
roopalle tyypilliset, kasvun kannalta negatiiviset
kehityspiirteet, kuten vaestdn vaheneminen ja
ikdantyminen asettavat reunaehtoja Suomen alue-
talouksien ja -rakenteen kehittdmiselle. Toisaalta
pohjoinen sijainti ItAmeren kasvavalla talousalueel-
la lahella Pietarin metropolia seka Barentsin luon-
nonvaroja ja avautuvia merireittejd on mahdolli-
Suus.

e —
oottt yhteistyoalue
B

Aluerakenteen ja liikennejarjestelméan kehityskuva 2050
(L&hde: Liikennevirasto)

Alueluerakennevisiossa 2050 Etela-Pohjanmaa nayt-
taytyy Seindjoen kaupunkiseutua lukuunottamatta
monien elinkeinojen maaseutuna, joka ulottuu kau-
punkiseutujen valimaastoon taydentéden alueraken-
netta. Seindjoki on monipuolinen palvelun ja tuotan-
non toimialoja yhdistdvd kasvava kaupunkiseutu.
Kaupunkiseutujen sisélla ja niiden vaikutusalueella tu-
lisi vahvistaa verkostorakennetta kehittamalla ole-
massa olevia keskuksia, logistiikkakeskittymia ja mui-
ta solmukohtia sek&a kytkemalla niitd yhteen kasvu-
kaytavilla ja toimivilla joukkoliikenneyhteyksilla.

Etenkin kaupunkien valinen vuorovaikutus kasvaa
vaeston keskittyessa. ALLI -tydssa esitetyn, vaesto-
ennusteeseen perustuvan laskelman mukaan vuo-
teen 2040 mennessa Seindjoen seudulla vuorovaiku-
tus, toisin sanoen liikenne, tulee kasvamaan erityises-
ti Tampereen, mutta myds huomattavassa maarin
Vaasan suuntaan. Muiden Etela-Pohjanmaan seutu-
kuntien osalta vuorovaikutus pysyy paaosin ennallaan
sekd maakuntakeskuksen suuntaan ettd muihin seu-
tuihin nahden.

Liikennejérjestelmén painopiste siirtyy tulevaisuudes-
sa entistd enemman olemassa olevan infrastruktuurin
tehokkaampaan hyddyntamiseen palveluja ja tekno-
logiaa kehittamalla. Digitalisaatio tarjpaa mahdolli-
suuksia kehittda uusia kysyntalahtoisia liikennepalve-
luja sekd hyoddyntdd entistd enemman tietojarjestel-
mi& ja informaatiopalveluja esimerkiksi hairidtilanteis-
sa. Matkaketjujen sujuvuuden merkitys kasvaa liiken-
nepalvelujen suunnittelussa. Palvelutason tulee pe-
rustua liikenteen nykyiseen ja ennakoituun kysyntaan.
Tavoiteltava palvelutaso pyritddn saavuttamaan kul-
lekin yhteysvdlille tarkoituksenmukaisilla liikenne-
muodoilla, mahdollisuuksien mukaan ymparistoysta-
vallisia kulkumuotoja suosien.

SOTEMAKU-uudistus lisdnnee ALLI-ty6ssé tunniste-
tun Seingjoki—-Vaasa-kaksoiskaupungin vahvistumis-
ta. Liikennepalvelujen ja muiden palvelujen ja yhteis-
tyén edistdminen seka liikenneverkon kehittdminen
ovat talla kehityskaytavalla perusteltuja.

Kuljetusjarjestelman Kkilpailukyvyn kannalta keskeista
on toimintavarma infrastruktuuri seké korkeatasoiset
elinkeinorakenteen ja kulutustottumuksien muutoksiin
sopeutuvat kuljetuspalvelut. Kuljetusjarjestelmien tar-
kastelu kokonaisuuksina luo mahdollisuuksia kuljetus-
ten yhdistamiseen ja kaytannodn operatiiviseen toimin-
taan, jolloin myds pk-yritysten ohuet tavaravirrat voi-
daan hoitaa kustannustehokkaasti. Toimintavarma
infrastruktuuri kattaa liikenneverkon liséksi energia- ja
tietoliikenneverkot



Etela-Pohjanmaan rakennemalli

Etela-Pohjanmaan liitto ja Seinajoen yliopistokeskus
ovat vuonna 2016 selvittdneet maakunnan aluera-
kenteen tulevaisuuden visioita vuodelle 2040. Alue-
rakenne on yhteydessa koko laajaan ilmiéiden kenttaan
ja muotoutuu niiden vaikutuksesta. Liséksi vuonna
2017 valmistuu erillinen Etela-Pohjanmaan rakenne-
malli.

Muutosvoimat eli megatrendit, trendit ja heikot signaalit
realisoituvat yhteiskunnan eri osa-alueilla (palvelut,
elinkeinot, vaestd ja asuminen, liikkuminen ja logistiik-
ka). Aluerakenne on heijastuma yhteiskunnan eri osa-
alueilla tapahtuvasta kehityksesta alueen fyysiseen inf-
rastruktuuriin sekd ihmisten sijoittumiseen. Alueraken-
teen tulevaisuuskuvat toimivat suunnittelun valineina ja
peileind.

Megatrendit

Trendit

Heikot signalit

2016 2040

A 4

Aluerakenteen muutosvoimat, visio 2040
(E-P:n liitto ja Seinajoen yliopistokeskus 2016)

Paikkojen verkosto aluerakenteessa

Asumisen
paikat

Liikkuminen Palveluiden

a logistiikkd paikat

Tuotannon
paikat

Tuotannon, asumisen ja kulutuksen paikat
(E-P:n liitto ja Seinadjoen yliopistokeskus 2016)

Eteléd-Pohjanmaan

lilkennejarjestelmasuunnitelma

Etela-Pohjanmaan tulevaisuuden kuvasta on laadit-
tu neljd mallia: 1) teknologia muuttaa arjen 2) te-
hokkuus ennen kaikkea 3) julkinen sektori kehittgja-
na 4) yhteisdjen Eteld-Pohjanmaa. Liikkumisen ja
logistiikan osalta visioissa on yhtélaisyyksia. Digita-
lisaatio ja alyliikenne vaikuttavat liikkumiseen tavalla
tai toisella: esimerkiksi uusien toimitusteknologioi-
den, digitalisoituneen joukkoliikenteen tai liikkumi-
seen liittyvien uusien innovaatioiden ja palvelualus-
tojen kautta. Verkko-ostosten tekeminen on yleista.
Tulevaisuuden mallit eroavat toisistaan muun mu-
assa ihmisten likkumistarpeiden ja -
mahdollisuuksien seka yksityisautoilun ja joukkolii-
kenteen vélisen aseman suhteen. Eroa on etenkin
likenneinfrastruktuurin kehittdmisen painopisteissa.

Teknologia muuttaa arjen -visiossa ihmisten liikku-
misen tarve vahenee etayhteyksien kautta, mutta
tavaran liikkuminen lisdantyy, jolloin toimivia liiken-
neverkkoja edelleen tarvitaan. Huippunopeat ra-
tayhteydet arkipéivaistavat liikkumista Tampereelle
ja__ Helsinkiin. Tehokkuus ennen kaikkea -
nakymassa yllapidetaén lahinné keskeisimpia reitte-
ja. Julkinen sektori kehittdjana -tulevaisuuskuvassa
ennakoidaan liikkumisen lisdantymistd Seindjoen
tydssakayntialueella ja kasvavaa pitkan matkan lii-
kennettd Tampereen suuntaan. Visiossa liikennein-
frastruktuuriin  tehdddn huomattavia panostuksia
varsinkin keskeisten keskusten osalta. Yhteisojen
Eteld-Pohjanmaa visioi laajaa liikkumista hajautu-
neessa aluerakenteessa. Biotalouskeskeisyys edel-
lyttdd hyvakuntoista alemmanasteista tieverkkoa
seka kuljetusvaylia maakunnasta vietaville tuotteille.

Tulevaisuuskuvan vaikutukset

aluetyyppeihin

Harvaan asuttu maaseutu
Ydinmaaseutu
Paikalliskeskukset
Seutukeskukset

Kaupunkien I3heinen maaseutu
Maakuntakeskus

Teknologia muuttaa arjen-vision kuvaus
(E-P:n liitto ja Seinajoen yliopistokeskus 2016)
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2.3.2 Seingjoen ydinalue

Aluetyyppi kasittda Seingjoen taajama-alueen
(keskustan ja sen reuna-alueet).

liikennejarjestelmasuunnitelma

Asetetut palvelutasotavoitteet ovat seu-

raavat:

+ Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyo-
railyn ja laajemmin uusien liikku-
mispalvelujen hyva palvelutaso
mahdollistaa henkiléauton kayton va-
hentdmisen Sei- najoen ydinkeskus-
tassa tehtavilla sekd keskustan ja
reuna-alueiden valisilla tyo- ja opiske-
lumatkoilla.

+ lkdantyneet voivat tehda paivittaiset
asiointimatkat keskustaan omatoimi-
sesti ja joustavasti paikallisliikentee-
seen kytketylld palveluliikenteella ja
uusilla liikkumispalveluilla.

* Harrastusmatkat ovat mahdollisia jouk-
koliikenteella ja uusilla liikkumispalve-
luilla.

+ Koulumatkat ovatturvallisia.

+ Keskusta-alueensaavutettavuus henki-
I6autollaturvataan.

* Roveksen logistiikka-alue parantaa
kuljetusten kustannustehokkuutta seka
mahdollistaa kansainvalisten kuljetus-
kaytavien entista paremman hyddynta-
misen.

« Jakelukuljetusten tasmallisyys ja kus-
tannustehokkuus paranevat.
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Verrattaessa tavoitetilaa nykytilaan ovat suurimmat

erot seuraavia:

Seingjoki on nykyisin keskusta-aluetta mydten
Suomen autoistuneimpia kaupunkeja. Maan-
kaytto ja likennekulttuuri suosii henkildautoilua.
Paikallislikenteen rooli on suhteellisen pieni,
padosa kayttajista on koululaisia ja opiskelijoita
eiké paikallisliikenteen kaytto ole houkuttelevaa.
Kéavelymatkat joukkoliikenteen paapysakeilta
koetaan pitkiksi. Kévelyn ja pyorailyn olosuhtei-
ta on kehitetty muutamilla kavelykatujaksoilla,
lisksi tavoitellaan keskustan kavelypainotteista
kehittamista seka pyorailyn suosion lisdamista.
Lapikulkuliikenne aiheuttaa liikenneturvallisuus-
riskeja keskustan-matkakeskuksen alueella.
Seili-palveluliikenne  toimii  kutsupohjaisena
joukkoliikennepalveluna erilliskyytioikeutetuille
ja muille asiakkaille. Seili hoitaa kaupungin eri
yksikdiden kuljetuksia ja on valilla taysin kut-
suohjautuva. Informaatio ja kytkentd muuhun
joukkoliikenteeseen on palvelutasoltaan heik-
koa.

Palvelukeskittymat, lilkunta- ja kulttuurikohteet
ovat paaosin saavutettavissa joukkoliikenteella.
Liikenndintiaika ei kuitenkaan tue iltaisin ja
viikonloppuisin tapahtuvaa harrastustoimintaa.
Seindjoki on ollut ensimmaisia uusien liikku-
mispalvelujen kokeilualueita (Seindjoen MaaS-
hanke).

Seingjoella tapahtuu paljon polkupydréa- ja jalan-
kulkijaonnettomuuksia. Turvavalineiden kaytto-
aste on koululaisilla heikko. Kevyen liikenteen
yhteyksissa ja ylityksissa on puutteita.
Saavutettavuus henkildautolla on nykyisin erit-
tadin  hyva, liikennejarjestelyt on suunniteltu
aikaisemmin henkildautoilijoiden ehdoilla. Py-
sékointipaikkojen riittdvyys (ml. matkakeskus)
ja maksullisuus luovat haasteita.
Logistiikka-alueen kehittdminen on ollut jo
pitkd&dn vireilla. Alueen arvioidaan lisdavan
kuljetuskaytavien kayttda. Alue lahtee raken-
tumaan 2017 alkaen.

Kaupan vastaanottamien toimitusten tasmal-
lisyys on huonompi ja tyhjan& ajon osuus suu-
rempi kuin koko maassa keskimaarin.




Tavoitteet saavuttamaan seuraavin

toimenpitein:

pyritdan

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen l[ahtékohtana

Liikennejarjestelméan kehittdmisessa on tunnistet-
tava ero liikenteen kysyntdan vaikuttamisen (mm.
likkumistarpeet, liikenteen hinnoittelu ja tarjontaoh-
jaus) ja perinteisemman liikenteen kysyntaan vas-
taamisen valilla. Mikali asetetut tavoitteet halutaan
saavuttaa, on liikenteen kysyntddn vaikuttaminen
otettava nykyista vahvemmin kehittamiskohteeksi.
Vaikutukset liikkumistarpeisiin ja -tapoihin tulee
huomioida systemaattisesti kaikessa alueiden kay-
ton suunnittelussa. Liikenteen hinnoittelun osalta
paatokset syntyvat valtakunnan tasolla. Tarjontaoh-
jaus edellyttda pitkajanteista tyota, mutta on enim-
milt& osin toteutettavissa alueellisin toimin.

Seingjoen keskusta-alueen taydennysrakenta-
misella, laajemmin yhdyskuntarakenteen eheyt-
tamisella ja tiivistdmisella on mahdollista vahentaa
ja jarkevoittdd liikkumistarpeita sekd suunnata
keskusta-alueella tapahtuvaa ja sinne suuntautu-
vaa liikkumista nykyistd enemman kestaviin kul-
kumuotoihin; kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliiken-
teeseen seka laajemmin uusien liikkumispalvelujen
kayttéon. Kavelyn ja pydrailyn suosion lisdamisel-
l& on suora yhteys maakuntastrategiassakin
mainittuun kokonaisvaltaiseen hyvinvoinnin edista-
miseen. Kévelypainotteisemman ympariston luo-
minen lisda viihtyisyytta ja hyvinvointia. Myos
joukkoliikenteen merkitys on tassa suuri; ehkaista-
essa mm. henkildautoilusta syntyvia haittoja seka
turvatessa liikkkumisen tasa-arvoisuutta eri kayttaja-
ryhmille. Henkildautosta riippumaton keskustan
saavutettavuus lisdad ajanviettomahdollisuuksia
keskustassa kauempana asuville, mik& vahvistaa
keskustan kaupallista kehittymista. Osana keskus-
tan kehittamista on kaynnissa keskustorin kayttaja-
l[&ahtéinen suunnittelu, toriparkin rakentaminen seka
asema-alueen kehittdminen ja kaavoitus osana
Respa-hanketta. Asemaseutujen kehittaminen on
myds keskeinen teema Suomen kasvukaytavaso-
pimuksessa.

Eheyttdmisessa on tarkedd huomioida uusien
asuin- ja tyopaikka-alueiden sekad kaupallisten
ja julkisten palvelujen sijoittuminen. Ihmisten
arkiliikkuminen perustuu vahvasti em. kolmen toi-
minnon vdlille ja niiden sijoittumisella on erittéin
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suuri merkitys liikkkumistarpeen kehittymiseen. Toi-
mintojen sijoittumisen kannalta on huomattavaa, et-
ta etdisyydet ovat Seingjoella suhteellisen lyhyita
— mutta yhteydet on suunniteltu suurelta osin
henkildautoilijan nékdkulmasta. Siten lahellakin
toisiaan sijaitsevien toimintojen valiset kevyen lii-
kenteen yhteydet ovat paikoin puutteelliset.

Yhdyskuntarakennetta hajottavaa rakentamista ei
tulisi en&déd keskustan reuna-alueilla sallia, koska
maakunnan kannalta selkein potentiaali liikkumis-
tarpeiden jarkevoittdmiseen on juuri Seingjoella.
Maankayton laajentuessa kaavojen mukaisesti on
huomioitava erityisesti kestavien kulkutapojen kay-
tén mahdollistamiseen arjen liikkumisessa ja yhte-
yksissa keskeisiin kohteisiin. Jatkossa tulisi laatia
koko ydinaluetta ja laajemmin jopa kaupunkiseutua
koskeva strateginen suunnitelma ja maéaravélein
uudistettava oikeusvaikutteinen yleiskaava. Ke-
vyen liikenteen yhteydet on toteutettava heti alu-
eiden kayttoonoton yhteydessa. Lisdksi tulee
varmistaa houkutteleva joukkoliikenteen palveluta-
so. Taajama-alueen reunoille laajentuvien pienta-
loalueiden kustannustehokas palveleminen jouk-
koliikenteella on kuitenkin erittéin vaikeaa.

Myds asuntotyyppiratkaisut ja niiden sijoittuminen
seka palvelujen jarjestamistavat vaikuttavat vahvasti
likkumistarpeisiin ja palvelujen saavutettavuuteen.
Palveluverkon osalta tulee kiinnittdd huomiota seka
lahipalvelujen ettéd keskittyvien julkisten ja kaupal-
listen palvelujen saavutettavuuteen kéavellen, py6-
ralla tai joukkoliikenteella.

Kaupunkien suunnittelussa korostuu jatkuvasti osal-
listavan kaupunkisuunnittelun merkitys. Asuk-
kaiden ja eri sidosryhmien paremmalla osallistami-
sella saadaan suunnitteluun ja toteuttamiseen
monipuolisempia nakemyksiad, hyvaksyttavyytta ja
todellista tietoa asukkaiden tarpeista. Myds alyk-
kaan liikenteen kehittdminen osana alykasta kesta-
vaa kaupunkia on etenkin pidemmalla tahtaimella
tarked kehityssuunta Seindjoen kannalta.

Liikenteelliset vaikutukset tulee ottaa vuorovaikut-
teisesti ja nykyistd konkreettisemmin huomioon
myds muiden hallinnonalojen strategioissa ja
paatdksenteossa.
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Liikkuminen _palveluna-ajattelu _liikennejarjestelméan
kehittamisenkarjeksi

Liikkuminen palveluna (MaaS) tulisi nostaa Seinéjoel-
la liikennejarjestelman kehittdmisen karkeen. Kaytta-
ja- ja palvelulahtéiseen liikkumiseen kuuluu matkaket-
jujen sujuvuus, lippujen yhteiskayttdisyys, uusien lii-
ketoimintamallien kehittdminen sekd teknologian
hyddyntaminen liikenteen sujuvuuden edistamiseksi
(alyliikenne). Kaytanndssad matkustaja paasee lahto-
paikastaan maaranpaahan samalla lipulla tarvittaessa
eri likennemuotoja yhdistellen ja saa ajantasaista lii-
kenneinformaatiota. Helppokayttoiset, avaimet kateen
-periaatteella toimivat likennepalvelut parantavat pal-
velun laatua, palvelun tuottajien asiakasvolyymeja ja
toiminnan kannattavuutta sekd alentavat kustannuk-
sia palvelun tilaajan ndkdkulmasta (valtio, kunnat).

Seingjoella on vuonna 2015 selvitetty MaaS-
toiminnan edellytyksia kartoittamalla liikennepalvelut
ja digitoimalla liikennetieto avoimeen tietokantaan.
Hankkeen toisessa vaiheessa on Seingjoella toteutet-
tu MaaS-pilotointi (KATEVA-likkumispalvelukonsep-
tointi), jonka kokemuksia hyédynnetdan valtakunnalli-
sesti. Kokonaispalvelupilotti muodostuu kaupungin
paikallisliikenteestd, kutsubussista sek& uudistetusta
taksipalvelusta. Pilotti kestda kevaaseen 2017 asti,
mink& aikana paatetdan palvelun jatkosta. Liikenne-
palveluiden kayttdjiksi on haluttu uusia asiakkaita,
joille perusjoukkoliikenne ei sovi. Ajatuksena on ollut,
ettd liikkennditsijat tarjoavat pilotissa kaupungin ja
seudun asukkaille joustavasti hinnoiteltuja liikkumisen
palvelupaketteja, jotka sisaltavat seudullisia ja paikal-
lisia joukkoliikenne-, kutsujoukkoliikenne- ja taksipal-
veluja. Tavoitteena on, ettéd asukas saa tarvitseman-
sa palvelut samalla maksulla ja pystyy yhdistaméaan
likennemuotoja joustavasti. Jo muutaman prosentin
siirtyma yksityisautoiluista ostettuihin liikennepalve-
luihin voi tarkoittaa pelkdstdan Seindjoen kaupungin
alueella toimiville liikkenneyrityksille liikevaihdon kak-
sinkertaistumista.

Seingjoella tulisi tahdatd MaaS-hankkeen pilotoinnin
jalkeen palvelun jatkumiseen ja julkisten sektorin kul-
jetusten avaamiseen seké entista parempaan kytke-
miseen osaksi MaaS-palveluja. Keskeista on huoma-
ta, ettd MaaS ei lahde kayntiin ilman yhteistytta pai-
kallisten ja alueellisten viranomaisten kanssa. Kaiken
palvelun pohjana ovatkin julkisen sektorin palvelulii-
kenne ja laajemmin kaikki henkilokuljetukset, joiden
paalle yrityksilla on mahdollisuus rakentaa omia
MaaS-tuotteitaan. Kun palvelukonsepti on saatu toi-
mivaksi, pilotin tulisi laajentua mydhemmin koko
maakuntaan.
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Monipuolisempaa liikenneturvallisuusty6ta

Turvavélineiden kaytén lisddmiseksi ja hyvan lii-
kennekayttaytymisen edistamiseksi on haettava
uusia vaikuttavampia ja monipuolisempia keinoja.
Tastd esimerkkind on Pyoréillen Seingjoella -
kampanja, joka on tuonut kaupungin pyorailystrategi-
aa kaytantdon uudenlaisin tavoin. Hyvien kaytantdjen
jatkuvuus ja mahdollinen levittdminen - my6s muualle
maakuntaan - tulee huomioida toiminnassa.

Liikenneturvallisuuden fyysisten ongelmakohteiden
korjaamista on jatkettava pienenevista resursseis-
ta huolimatta. Ongelmakohteiden priorisointi pe-
rustuu Seingjoen liikenneturvallisuussuunnitelman
toimenpideohjelmaan. Suunnitelma on laadittu
vuonna 2008 ja se tulisi paivittda etenkin toimen-
pideohjelman ja hallintokuntien liikenneturvalli-
suustydn toimintasuunnitelmien osalta. Lisaksi on
maaritettava erityyppisille alueille sovellettavat yh-
teiset liikenneturvallisuus- ja esteettémyysperiaat-
teet. MyOs koulujen ymparistojen, saattoliikennejar-
jestelyjen ja koulureittien jatkuvuuden ja turvalli-
suuden parantamista on tehtédva systemaattisesti ja
yhtendisin periaattein. Turvallisten kavellen ja pyo-
ralla tehtavien koulumatkojen edellytys on olemas-
saoleva kevyen liikenteen vayla.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi on valta-
kunnallisen kehityksen mahdollistamassa tahdissa
otettava kayttéon automaattinen nopeusvalvonta
kaupungin katuverkon ongelmallisimmissa koh-
teissa. Tama mahdollistunee lahivuosien aikana.
Osana liikenneturvallisuusasiaa liikenneturvalli-
suuskoordinaattori aloittaa tyonsad 2017 Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksessa.

Osana liikenneturvallisuussuunnittelua tulee jat-
kossa laatia lahipalveluiden esteettémyys- ja vaa-
ranpaikkakartoituksia. Esteettémyys on huomioita-
va myds muutoin kaikessa keskustasuunnittelussa
kartoittamalla ensin keskustan esteettémyyden ny-
kytila sek& varmistamalla, ettd uutta esteellistd ym-
paristdd ja rakentamista ei enaa tehda. Tydhon
on otettava mukaan my®6s mm. vammais- ja van-
husjarjesttjen edustajia.




Kéavelyn ja pyorailyn edellytyksia kehitetd&an priori-

soidusti

Tiivistyvalla keskusta-alueella ja sinne suuntau-
tuvilla yhteyksilla panostetaan kavelyn ja pyoréi-
lyn ymparivuotisiin olosuhteisiin seka turvalli-
seen ja viihtyisdan liikkumisympéristoon. Tama
tarkoittaa keskustan kavelypainotteista kehittamista
jo tehtyjen suunnitelmien mukaisesti seka kavelyn
ja pyorailyn laatukaytavien maarittamista, to-
teuttamista ja priorisoimista infrastruktuurin kehit-
tamisessa seka vaylien ymparivuotisessa hoidos-
sa ja yllapidossa. Kunnossapidon ajoituksessa on
huomioitava erityisesti tyo-, opiskelu- ja koulumat-
kalaiset. Laatukaytavat on merkittdvd myds yleis-
kaavaan. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehit-
tamisessd huomioidaan entistd vahvemmin kes-
keisten lahipalveluiden (ja tyopaikka-alueiden)
saavutettavuus. Suunnittelussa sekd rakennusoh-
jeissa huomioidaan keskustan ja matkakeskuksen
pyoraparkit sekd rakennusten suunnittelussa riitta-
vat sosiaalitilat esimerkiksi vaatteiden vaihtoa var-
ten.

Uudet séhkoiset liikkumisvélineet voivat vaikuttaa
hieman kulkumuotojen suosioon. Erityisesti sahko-
avusteiset polkupydréat voivat lisata pyoérailyn suo-
siota pidemmilla 4-8 km pituisilla matkoilla.

Pysakointijarjestelyja kehitetaan

Keskustan kavelypainotteisessa kehittdmisessa
rauhoitetaan henkildautoliikennettd, mutta turva-
taan hyvéat pyséakointijarjestelyt sekd sujuvat
matkaketjut muualta maakunnasta Seindjoen kes-
kustaan ja matkakeskukseen. Tam& on koko
maakunnan kannalta tarkedad, koska Seindjoen
asema maakunnan kaupallisten ja julkisten palve-
luien keskuksena seka tydpaikkakeskittymana
vahvistuu jatkuvasti ja keskustaan on paastava riit-
tavan sujuvasti muualta maakunnasta.
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Seindjoen matkakeskuksen alueen liitynta-
pysakointijarjestelyja kehitetddn, jotta etenkin
kaukoliikenteen matkaketjut ovat sujuvia ja siirty-
mimem junaa on Seindjoella helppoa.

Kaytannossa tama tarkoittanee pidemmalla tah-
téaimella parkktalon toteuttamista, koska nykyisten
lityntapyséakaointipaikkojen maara ei ole riittava. Ke-
hittdminen on kytkettava laajemmin koko keskusta-
alueen pysékadintijarjestelyjen kehittdmiseen. Kehit-
tamisessad on otettava huomioon auton kaytossa
tapahtuvat muutokset, esimerkiksi yhteiskayttdau-
tot.

Paikallisliikenteen kehittdminen uudella otteella

Seindjoen paikallisliikenteen linjaston ja palvelu-
tason kohdennetulla ja maankayton kehittamiseen
kytketylla kehittamisella pyritddn kasvattamaan
joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Paikallisliiken-
teen kehittamisen prioriteetteina ovat erityisesti
tyomatkaliikennettd palvelevien vuorojen selkeyt-
tdminen ja nopeuttaminen, paikallislikenteen seka
ELY:n hankkiman joukkoliikenteen parempi yh-
teensovittaminen sek& informaation ja tiedottami-
sen parantaminen. Toimenpiteet ovat suurelta
osin toteutettavissa kaupungin ja liikennditsijan yh-
teisvoimin, mutta paikallislikenteen ja ELY:n lii-
kenteiden yhteensovittaminen edellyttda uuden-
tyyppistd yhteistydta. Paikallisliikenteen linjastoa
pystyttaisiin yksinkertaistamaan ja nopeuttamaan
kustannusneutraalisti, mikéli ELY-liikenteen vuoroja
voitaisiin ohjata paikkaamaan paikallislikenteella
aiemmin kierrettyja lenkkeja. Palvelutaso paranisi,
mutta resursseja ei tarvitse kayttda joukkoliiken-
teeseen nykyistd enempéd. Myds MaaS-palvelujen
kehittyminen tuo uusia vaihtoehtoja paikallisliiken-
teen jarjestamiselle.

Joka tapauksessa siirtyminen kulkutavasta toi-
seen tehdd&n mahdollisimman helpoksi ja hyvin
informoiduksi. Linjastosuunnittelussa on liséksi
huomioitava palveluverkossa tapahtumassa ole-
vat/tapahtuneet muutokset. Keskustaa ymparoivi-
en kauppakeskusten saavutettavuutta joukkolii-
kenteella on parannettava. Lisdksi tulisi maaritella
joukkoliikenteen korkean palvelutason erilliskoh-
teet seka kaupunginosat, joista liikenndintiajan pi-
taisi mahdollistaa harrastusmatkat erilliskohteisiin.
Tarve selvitetdan yhdessa asukkaiden ja eri seuro-
jen/jarjestdjen kanssa.
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Vaestodn ikadntymiseen vastataan avoimella esteet-

tomalla joukkoliikenteellda ja uusilla liikkumispalve-
luilla

Ikdéntyneiden liikkumiselle asettamiin palvelu-
tasovaatimuksiin  pyritddn vastaamaan MaaS-
periaatteiden (KATEVA) mukaisesti ensisijaisesti
avoimilla liikennepalveluilla. Erilliskuljetusten kaytto
minimoidaan. Matkojen yhdistelykaytantéja ja kus-
tannusseurantaa on selkeytettava. Jatkossa yh-
distelykaytannodissa huomioidaan myos Kelan kul-
jetukset heti, kun valtakunnallinen kehitys antaa
tahan mahdollisuuden.

Osana MaaS-palvelua toimiva ja kehitettava Seili-
palveluliikenne on jatkossa sovitettava muutamal-
la kiintedlla valipysakilla muun paikallislikenteen
katvealueita taydentavéaksi. Palveluliikenne tulisi
littd& osaksi joukkoliikenteen matkahakupalvelua.

Laajakaistaverkon toimivuudella merkitysta

Avoin laajakaistaverkko tulisi saada Seinajoen
keskusta-alueelle. Avoimen verkon toimivuudella
ja sitéa kautta sahkoisten palvelujen saatavuuden
parantumisella on merkitystd esim. liikennepalve-
luja koskevan informaation saatavuuden kannalta,
vaikka vaikutukset kohdistuvatkin muutoin keskusta-
alueen houkuttelevuuden ja viihtyisyyden paranta-
miseen.
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Roveksen logistiikka-alueen kehittaminen

Roveksen logistiikka-alueen merkitys on koko
maakunnan logistisen aseman hyoédyntamisen ja
eri kuljetuskaytavien kehittdmisen kannalta suuri.
Alueelle laaditut suunnitelmat ja yhteistyémallit on
sdilytettdva ajantasaisina ja edettdava kaytantdéon
logistisessa yhteistydssa. Tavoitteena on myos
saada pistoraiteen mahdollistava infrastruktuuri
alueelle.

Elinkeinoelaman tarpeet huomioitava paremmin inf-
rastruktuuria kehitettdessa

Seindjoen keskustan liikenneinfrastruktuurin kehit-
tdmisessd on huomioitava entistd paremmin kau-
punkilogistiikka. Keskusta-alueella on oltava riit-
tavasti tilaa, jotta jakeluliikenne sekd& muu huol-
tolikenne my0Os raskaalla kalustolla onnistuu.
Tama ei ole ristiriidassa esim. keskustan kavely-
painotteisen kehittdmisen kanssa, mutta vaatii
osallistavampaa ja huoltoliikenteen tarpeet ai-
dosti huomioivaa suunnittelua. Sujuvan liikenteen
varmistamiseksi myds opastuksia keskeisiin kohtei-
siin on parannettava. Kehittdmistoimenpiteiden yk-
sildimiseksi tarkeimmé&t kohteet on maaritettava ja
varmistettava, ettd opastus naihin kohteisiin on
katkeamaton ja toimii hyvin. Kuljetusten tarpeet
huomioidaan myds vaylien hoidossa ja yllapi-
dossa, esim. tarkeimpien kaupunkialueelle sijoit-
tuvien reittien talvihoidossa.

Yritysten ja viranomaisten valisen jatkuvan suunnit-
teluyhteistyon ja vuorovaikutuksen kehittdminen on
myds oleellinen kehittdmiskohde. Haastattelujen ja
kyselytutkimusten perusteella yritykset eivat tieda
tarpeeksi hyvin, mitd kaupungissa suunnitellaan
eivatka pysty ottamaan tata toiminnassaan riittdvan
hyvin huomioon. Kehittdminen kytkeytyy laajem-
min jatkuvan liikennejérjestelmétydn kehittdmiseen
(luku 2.3.7).
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Karkitoimenpiteet Seindjoenydinalueella:

+ MaaS-palvelujen (KATEVA) kehittdminen ja pilotin laajentaminen jatkuvaksi palveluksi
Paikallislikenteen vuorojen selkeyttaminen ja nopeuttaminen, paikallislikenteen ja ELY:n hankkiman
joukkoliikenteen yhteensovittaminen seka informaation ja tiedottamisen parantaminen.

Keskustan jalankulkupainotteisen kehittdmisen jatkaminen laadittujen suunnitelmien mukaisesti.
Pydrailyn ymparivuotisten laatukaytavien maarittdminen, priorisointi kunnossapidossa ja paranta-
mistoimenpiteissa seka merkitseminen yleiskaavoihin.

Monipuolinen liikenneturvallisuusty6 ja hyvien kaytantdjen jatkuvuus ja levittdminen

Seinajoen liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys

Maapoliittisten toimenpiteiden monipuolistaminen ja strategisen maankaytén suunnittelun kehitta-
minen

Seinajoen asemanseudun kehittdmis- ja yleissuunnitelman laatiminen

Roveksen logistiikka-alueen kehittaminen vaiheittaisen kehittdmissuunnitelman mukaan, aluetta
koskevien suunnitelmien ja yhteistydmallien ajantasaisena pitaminen ja pistoraiteen mahdollista-
van infrastruktuurin rakentaminen.
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2.3.3 Kehityskaytavad Kauhajoki-Seingjoki-Kauhava

Aluetyyppi kasittaa valtatiehen 19 ja kantatiehen 67
tukeutuvan, liikenteellisesti koko Etela-Pohjanmaan
kannalta selkeasti merkittavimman kehityskaytavan

Kauhajoelta Seingjoen kautta Kauhavalle.

Asetetut palvelutasotavoitteet ovat seu-

raavat:

e Liikenneturvallisuus seka elinkei-
noelaman kuljetusten kustannuste-
hokkuus ja hairi6ttémyys paranevat
koko kehityskaytavalla. Maakunnan
lapi kulkevat kuljetukset voidaan hoitaa
kustannustehokkaastijahairi6ttéomasti.

* Joukkoliikenne tarjoaa henkildauton
kanssa matka-ajaltaan ja hinnaltaan kil-
pailukykyisettyd- ja opiskelumatkayhte-
ydet valeilla Seinajoki-Lapua-Kauhava
ja Kauhajoki-Kurikka-Seinajoki. Matka-
ketjut ovat sujuvia seka helppoja hallita
ja maksaa.

e Asiointi- ja harrastusmatkat ovat mah-
dollisia joukkoliikenteella.

* Kuntakeskuksissa asuvien lahipalvelut
ovat saavutettavissa turvallisesti ja es-
teettomasti kavellen ja pyoéralla. Koulu-
matkat ovat turvallisia.

*  Yritysten valinen yhteistyd parantaa
kuljetusten kustannustehokkuutta.
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Verrattaessa tavoitetilaa nykytilaan ovat suurim-
mat erot seuraavia:

Paaradan kapasiteettiongelmat (varsinkin yksi-
raiteisuus) Seindjoelta etelddn aiheuttavat on-
gelmia sekd matkoille ettd kuljetuksille. P&aa-
radan valin Seindjoki-Oulu parantaminen on
kdynnissa. Seindjoen Itavayla on otettu kayt-
téon, ja vuoden 2017 aikana valmistuvat vii-
meistelyty6t. Seindjoen keskustan liikkenneon-
gelmat ovat parantuneet merkittavasti likenne-
turvallisuuden, liikenteen sujuvuuden, melun ja
paastbjen osalta. Valtatielld 19 ja kantatiella 67
on silti merkittavia liikenneturvallisuuteen, kul-
jetusten kustannustehokkuuteen sekd enna-
koidulla liikenteen kasvulla myés lisdantyvia
matka-aikojen ennakoitavuuteen liittyvia palve-
lutasopuutteita (Seindjoki-Nurmo-Lapua, Seiné-
joki-Kurikka).

Joukkoliikenteen palvelutaso Seindjoelle jaa
IImajokea ja Lapuaa lukuunottamatta joukko-
liikennesuunnitelman palvelutasotavoitteesta.
Seutuliikenne palvelee hyvin koululaisia ja
opiskelijoita. Matka-ajat eivat ole kilpailukykyisia
henkildauton kanssa. Joukkoliikenteen reitit kul-
kevat useaa vaihtoehtoista reittid, jolloin tar-
jonta hajautuu. Koulujen loma-aikana palvelu-
taso laskee merkittavéasti. Paaradan junaliiken-
teen vuorotarjonta on osin puutteellista eika
mahdollista henkildauton kanssa kilpailukykyis-
ta tydmatkaliikkumista maakunnan sisalla. Ju-
na- ja linja-autoliikenteessa ei voi hyddyntaa
samoja lipputuotteita eivatkd matkaketjut ole
sujuvia. Informaatio on puutteellista.
Asiointimatkamahdollisuudet kehityskaytavalla
ovat nykytilanteessa rajalliset. Rajallisella
joukkoliikenteen tarjonnalla ei nauhataajama-
maisen kehityskaytavan varrelle kyeta tuotta-
maan riittdvaa palvelutasoa koulu- ja opiske-
lumatkoja lukuunottamatta. Vuorotarjonta ei
mabhdollista arjen asiointilikkumisen kaipaamia
aikataulujoustoja. Asiointi- ja haarrastusmatko-
jen suhteen puutteellinen lilkkenndintiaika rajoit-
taa etenkin iltoihin ja viikonloppuihin painottu-
vaa liikkumistarvetta.

Taajama-alueiden onnettomuuksista noin puolet
on kevyen liikenteen onnettomuuksia. Turvalait-
teiden kayttd on vahaista.

Yritysten vélistd kuljetusyhteistyota ei nyky&an
juurikaan tehda.




Tavoitteet seuraavin

toimenpitein:

pyritddn saavuttamaan

Kehityskaytdvan kehittdmiseen pitkdjanteisyytta

Kehityskaytavan liikennejarjestelman riittava asia-
kastarpeita vastaava palvelutaso on turvattava pit-
kdjanteisesti joka vaiheessa. Kehittamista pitda
kuitenkin tehda aikaisempaa monipuolisemmalla
keinovalikoimalla. Infrahankkeet eivat ole ainoita
toimenpiteitd, vaan tarkasteluun on otettava vah-
vemmin niin maankaytté kuin mm. liikkennepalvelu-
jen kehittdminen. Lisaksi infrastruktuurin kehittami-
sen on haettava uudentyyppisia ratkaisuja. Kehit-
tamistoimenpiteet on asetettava tarkeysjarjestyk-
seen huomioiden niiden vaikutukset liikenneturval-
lisuuteen seké elinkeinoelaman kuljetusten kan-
nalta kriittisiin palvelutasotekijoihin.

Kehityskaytavalle on laadittava yleissuunnitel-
ma osuuksille, joista konkreettinen suunnitel-
ma puuttuu ja toteuttaa jo olemassa olevia tie-
suunnitelmia:
1. vt 19: Seinajoki-Lapua olemassa olevien
tiesuunnitelmien toteutus (2017-2020)
2. kt 67: yleissuunnitelman laatiminen Seina-
joki-llmajoki-valille ja vt:n 3 ja kt:n 67 yhtei-
selle liikennekaytavalle Kurikassa (2017-)
3. Kauhava-Alaharma-valille yleissuunnitel-
man laatiminen (2018-)

5. Pitkat ja monimutkai-
set ketjut tukeutuvat
henkildautoihin

3. Lisaa liittymien tar-
vetta, jotka eristavat
kaksi ”asutusnauhaa”

toisistaan

1. Vdestomaara ja — ti-
heys eivat riita ”omiin”
lahipalveluihin
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Maankayton ja liikennesuunnittelun yhteensovitus

Kehityskaytavan infrastruktuurin ja joukkoliikenne-
tarjonnan kehittaminen on kytkettava nykyista
vahvemmin maankayton kehittdmiseen (joukko-
liikkenneldahtdinen aluesuunnittelu). Yhteensovit-
tamista on tehtava niin toimenpiteiden kuin niiden
ajallisen yhteensovittamisen suhteen.

Kehityskaytavan varren hajaantunut maankayttod
("nauhataajama”) ei ole liikennejarjestelman néko-
kulmasta optimaalinen. Nauhataajamaisuus aiheut-
taa ongelmia niin liikenneturvallisuuden, liikenteen
sujuvuuden ja paikallista maankayttéa palvelevan
littym&politilkan kuin mm. joukkoliikenteen toiminta-
edellytysten suhteen. Taajamarakenne johtaa arjen
likkumisen voimakkaaseen henkildautoistumiseen.
Nykyinen maankaytté on kehittdmisen l&htokohta.
Uudessa maankaytdssa tulisi varmistaa syste-
maattisesti vaikutukset kaikkien kulkumuotojen
kannalta ja hakea ratkaisuja, joilla pystytdan tuke-
maan niin joukkoliikenteen kuin lyhyilla matkoilla
myds kavelyn ja pyorailyn suosiota. TA&man varmis-
tamiseksi on jatkossa syyta laatia yleiskaavatasoi-
nen koko kehityskaytavaad koskeva maankayton
kehityskuvaselvitys.

4. Arjen matkat ovat
asiointitarpeiden
yhdistelmia

2. Tyopaikkojen ja
palvelujen puute lisdavat
paivittaista lilkkkumista

Kuva 10. Nauhataajamarakenne asettaa joukkoliikenteelle merkittavia haasteita.
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Nykyinen infrastruktuuri on lisdksi hyddynnettava
taysimaaraisesti alueiden kaytdén suunnittelussa ja
toteutuksessa yhteistydssa liikennesuunnittelun
kanssa. Tama koskee niin paateitd kuin myos
paarataa; esim. padradan aseman laheisia alueita
Lapualla ja Kauhavalla. Huomioitavaa on, etta var-
sinkin Lapuan aseman seudun kehittamiseen on
viime vuosina panostettu voimakkaasti.

Kehityskaytdvan parantamistarpeet paavaylilla

Paaradan valin Seindjoki-Oulu parantaminen val-
mistuu 2017. Syksylla 2016 valmistuneen Ruha-
Lapua osuuden ansiosta kaksoisraide ulottuu yh-
tendisesti Etelé-Seingjoelta noin 1,5 km Lapuan
eteldpuolelle. Lapuan eteldpuolelle jad kuitenkin
lyhyt yksiraiteinen osuus — jossa olisi pidemman
tahtaimen palvelutason nakodkulmasta selkea tarve
toiselle raiteelle. Osuuden suunnittelu tulisi saada
kayntiin. Muuten paaradan palvelutaso-ongelmat
keskittyvéat Seinajoen etelapuoliselle osuudelle (luku
2.3.6).

Kokonaisuutena  kehityskaytavan palvelutaso-
ongelmat kohdistuvat infrastruktuurin osalta paa-
tiestdlle, erityisesti valtatielle 19 vaélille Seina-
joki-Lapua. Ko. vélin palvelutason parantaminen
on koko maakunnan kannalta keskeisimpia haas-
teita eik& se onnistu kokonaisuudessaan ilman
infrastruktuurin  kehittdmistéa. Kehittdmistoimenpi-
teissd on toisaalta huomioitava laaja keinovalikoi-
ma, mukaan lukien esim. p&aradan vuorotarjonnan
hyodyntaminen kehityskaytavan tyématkaliikkumi-
sessa. Kantatien 67 valin llmajoki-Seingjoki pal-
velutaso-ongelmat ovat liikenteen ja pendeldinnin
kasvun myotd myds voimakkaassa kasvussa ja
edellyttdvat monipuolisen keinovalikoiman ohella
infrastruktuurin parantamista.

Kehittdmisen ohella on tarke&da varmistaa, etta paa-
tiestdn hoito- ja yllapito sailytetdan korkeatasoi-
sena. Liikenneturvallisuustilannetta on mahdollista
parantaa myds lisaéamalla kehityskaytavan paaties-
tdnautomaattistanopeusvalvontaa.
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Kehityskaytavasta joukkoliikenteen laatukaytava

Kehityskaytavastd on mahdollista kehittdd koko
Lansi-Suomen mittakaavassa merkittava, erityisesti
tyo- ja opiskelumatkaliikkumista palveleva joukko-
likennekaytava. Kehityskaytavan tyo- ja opiskelu-
matkaliikennettd  palvelevia linja-autoliikenteen
vuoroja on nopeutettava niin Kauhajoki-Sein&joki-
kuin Kauhava-Seindjoki -valeilla. Kaytannossa ta-
ma tarkoittaa tyossakayntiyhteyksien keskittamista
nykyistd selkedmmin yhdelle runkoreitille nykyis-
ten rinnakkaisten reittien sijasta. Joukkoliikenteen
infrastruktuurin parantamistoimenpiteet keskitetadan
em. runkoreiteille.

Kehityskaytavan kuntakeskuksista Seinéjoelle suun-
tautuvan joukkoliikenteen palvelutaso tulisi nostaa
keskitasolle  ympaérivuotisesti. Lisaksi  linja-
autoliikenteen talven liikkenndintikautta tulisi piden-
téda elokuun ja juhannuksen vadlille, jotta vuorotar-
jonta palvelisi paremmin ty0- ja opiskelumatkaliik-
kumisen tarpeita. Liikennointiaikaa linja-autolla tu-
lee liséksi pidentd& kehityskaytavan alueille, joihin
ei ole mydhaisia linja-auto- tai junavuoroja. Talla
mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttdé entista
enemman myo6s harrastusmatkoilla. Uusia nykyista
houkuttelevampia lipputuotteita on otettava kayt-
t6on yhdessa liikennditsijoiden kanssa — ottaen
huomioon my6s matkailukohteiden, kuten Power-
Parkin tarpeet.

Seindjoen paikallislikenteen sujuvat ja helpot lii-
tynnéat kehityskaytavan joukkoliikenteeseen var-
mistetaan tekemalla vaihdot helpoiksi seka kehit-
tamalla lipputuotteita ja informaatiota. Samalla ko-
ko matkaketjuja koskevien informaatiopalvelujen
tasoa parannetaan. Vuoro- ja liityntatiedot tulee
saada kattavasti valtakunnalliselle = matka.fi-
sivustolle. Kehityskaytavan joukkoliikenteen palve-
lutason nostossa voidaan myds hyddyntda MaaS-
palvelujen laajentumista tai muita liikenteen palve-
lukonsepteja.

Linja-auto- ja junaliikenteen lipputuotteiden yh-
teiskayttoisyys ja informaation saatavuus jon var-
mistettava.. Tama palvelee etenkin Seinajoki-
Lapua-Kauhava -vélia, jossa paaradan junaliiken-
teen vuorotarjonta taydentaa linja-autoliikennetta.
Lippujen yhteiskayttoisyys ja parempi informaation
taso helpottaisi joukkoliikenteen matkoja, kun vuo-
rotarjonta molempiin suuntiin mahdollistaisi suu-
remmat joustot. Jatkossa on selvitettava tydomatka-
liikkumista palvelevan paaradan junaliikenteen vuo-
rotarjonnan parantamismahdollisuudet. Pidemmal-
la tahtdimella on syyta selvittdd myos paikallis-
junaliikenteen toteuttamismahdollisuudet (kannat-
tavuus, tarvittavat investoinnit yms.).




Taajamissa voidaan liikkkua myds jalan ja pyoralla

Kehityskaytavan varren taajamat ovat osin hajaan-
tuneita ja palvelut keskittyneitd. Téastd huolimatta
taajamissa on potentiaalia ohjata lyhytmatkaista
likkumista kavellen ja pyoréalla tehtéavaksi. Tama
edellyttdd kuitenkin kavelyn ja pyorailyn olosuhtei-
den kehittdmisen ottamista painopisteeksi kehitys-
kaytavan parantamishankkeissa. Lé&hipalvelujen
saavutettavuus kavellen ja pyoralla varmistetaan
systemaattisesti maariteltdesséd kehityskaytavan
parantamistoimenpiteita.

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Kuljetuksiin kustannustehokkuutta myds yhteisty6ta
lisaamalla

Suuri osa maakunnassa tehtavista kuljetuksista
hoidetaan kehityskaytavaa pitkin. Parantamistoi-
menpiteiden suuntaaminen kuljetusten kannalta
kriittisiin palvelutasotekijdihin tukee kuljetusten kus-
tannustehokkuutta ja tatd kautta maakunnan yri-
tysten kilpailukykyéd. Rinnalla on kehitettdva maa-
kunnan yritysten vélista logistiikkayhteistyota erityi-
sesti pk-yritysten kesken. Pienten yritysten kohdalla
myds tietoisuuden lisddminen logistiikan kustan-
nusvaikutuksista ja jo olemassa olevista palveluista
on tarkedad, silla usein logististen toimintojen heik-
ko hoitaminen johtuu osittain tietaméattémyydesta.
Pienten yritysten seka logistiikkayritysten vuoro-
vaikutusta tuleekin kehittdé ja ottaa kayttéon digi-
taalisia palveluita ja —alustoja kuljetusten yhdiste-
lyn tehostamiseksi.

toteuttaminen (2017-)

Karkitoimenpiteet Kauhajoki—Seinajoki—-Kauhava-kehityskaytavalla:
* Yleissuunnitelmien laatiminen valille Kurikka—llmajoki—Seinajoki (2017-), Lapua-Alahdrma
(2017—-2020) ja osittaiset tiesuunnitelmat seka Seinajoki-Lapua -valin tiesuunnitelmahankkeiden

» Kehityskaytavanyleiskaavatasoisen maankaytdn kehityskuvaselvityksenlaatiminen
+ Paatieverkon nykyisen hoidon ja yllépidon tason sailyttdminen
« Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava-joukkoliikenteen laatukaytavan vaiheistettu toteuttaminen.
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2.3.4 Muut keskukset

Aluetyyppikasittaa Etela-Pohjanmaan alueelle sijoit-
tuvat muut seutu- ja kuntakeskukset. Keskukset si-
joittuvat suurelta osin valta- ja kantateiden varteen.

Asetetut palvelutasotavoitteet ovat seu-

raavat:

* Keskustassa kavellen ja pyoralla teh-
tavat matkat ovat turvallisia ja esteetto-
mia. Palvelujen saavutettavuus kavel-
len ja pyoralla turvataan.

*  Opiskelijoiden viikoittaisten kaukolii-
kenteen matkaketjujen palvelutaso on
hyva keskeisilld Seindjoen kautta hoi-
dettavilla opiskelumatkoilla.

« Tybmatkat ovat mahdollisia Seinajoelle
joukkoliikenteella vilkkaimmilla pende-
16intisuunnilla.

+ |kaantyneiden omatoimiset ja esteet-
tomat asiointimatkat turvataan. Koulu-
matkat ovat turvallisia.

* Elinkeinoelaman kuljetusten kustan-
nustehokkuus ja vaurioitumattomuus
seka henkildautomatkojen turvallisuus
varmistetaan.

« Jakeluliikenteen kuljetukset seutu- ja
kuntakeskuksiin hoidetaan kustannus-
tehokkaasti.
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Verrattaessa tavoitetilaa nykytilaan ovat suu-

rimmat erot seuraavia:

- Taajama-alueiden onnettomuuksista noin puolet
on kevyen liikenteen onnettomuuksia. Esteet-
tomyytta ei ole varmistettu kokonaisvaltaisesti.
Palvelujen saavutettavuus kavellen ja pyoralla
vaihtelee keskuksittain mm. yhdyskuntaraken-
teen hajautumisesta johtuen. Sijainnit paateiden
varsilla ndkyvat osin nauhataajamamaisena ha-
jautumisena.

- Opiskelijoiden viikoittaiset  kaukoliikenteen
matkat ovat sujuvia kaikista maakunnan kunnis-
ta joko Seindjoen kautta tai suoraan. Poikkeuk-
sina ovat Evijarvi, Karijoki ja Lappajarvi.

- Tybmatkamahdollisuus Seinéjoelle joukkoliiken-
teelld on valtaosasta kuntakeskuksia. Kriitti-
simmat puutteet koskevat Jarviseutua ja Karijo-
kea.

- Taajamissa ja niiden lievealueilla on paikoin
kaytossa esteetdnta palveluliikennetté. Hallinto-
kuntakohtaiset ja hyvin rajatuille asiakasryhmille
suunnitellut kuljetukset eivéat palvele kaikkia kun-
talaisia. Ajan kuluessa on syntynyt useita erillis-
kyytiratkaisuja eri asiakasryhmétarpeisiin. Hen-
kilokuljetusten avaamisella ja kytkemisella
MaaS-palveluihin olisi mahdollista parantaa
palvelutasoa ja tehostaa kuljetuksia.

- Ikdantyneiden osuus kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista on yli maan keskiarvon.

- Turvavélineiden kayttd on koululaisilla vahais-
ta.

- Vahaliikenteisen paallystetyn tieverkon kunto on
paikoitellen huono, mik&a heikentéda ko. verkolle
sijoittuvien kuljetusten kustannustehokkuutta ja
vaurioitumattomuutta.  Liikenneturvallisuuson-
gelmat ovat pdéosin pistemaisia ja kohdistuvat
taajamien kohdilla olevalle péaétieverkolle.

- Kuljetusten tyhjana ajon osuus on suurempi kuin
koko maassa keskimaarin johtaen heikompaan
kustannustehokkuuteen.

seuraavin

Tavoitteet saavuttamaan

toimenpitein:

pyritdan

Arkiliikkuminen oltava mahdollista my6s kavellen ja
pyoralla

Lahipalvelut ja suurimmat tyopaikka-alueet si-
jaitsevat yleisesti seutu- ja kuntakeskuksissa ja
etaisyydet ovat suhteellisen lyhyita. Asutuksen si-
joittuminen on kuitenkin osassa seutu- ja kuntakes-
kuksia suhteellisen hajaantunutta. Keskusta-
alueiden palvelut ja alueet ovat kuitenkin saavu-
tettavissa monelle hyvin myds kévellen ja pyo-
ralla.




Silti puutteita esiintyy mm. yhteyksien jatkuvuu-
dessa ja turvallisuudessa, mutta suurin kayton este
on asenne. Jatkossa tulee pyrkia vahvemmin kes-
kusten kavely- ja pyorailypainotteiseen kehittami-
seen, jossa rauhoitetaan henkildautoliikennetta
mutta turvataan pysakadintijarjestelyt sekd sujuvat
matkaketjut haja-asutusalueelta keskuksiin.

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita on kehitettava pie-
nin infrastruktuuritoimenpitein painottaen keskeis-
ten palvelujen ja suurimpien tyopaikka-alueiden
saavutettavuutta sekd yhteyksien jatkuvuutta ja
ymparivuotista kunnossapitoa. Kehittdmisen priori-
soimiseksi tulee selvittda saavutettavuudessa ole-
vat merkittavimmat ongelmat sek& méaaritella kevyen
likenteen laatukaytavat. Laatukaytavat on huomi-
oitava kunnossapidon priorisoinnissa. Kavelyn ja
pyoréilyn potentiaalin kasvattamista on lisaksi tuet-
tava maankaytdn ja palveluverkon ratkaisuin ja
varmistaa, etté uusilla ratkaisuilla parannetaan ny-
kyisen rakenteen tiiviytta.

Osana keskusten viihtyisyyden parantamista on
huomioitava myds laajakaistaverkkojen laajuuden
ja sahkaoisten palvelujen kehittdmisen tarpeet.

Liikenneturvallisuuden  kehittdmiseen suunnitel-
mallisuutta ja ajantasaisuutta

Eteld-Pohjanmaan seudulliset liikenneturvallisuus-
suunnitelmat ovat keskimé&é&rin noin 8-10 vuotta
vanhoja (lite 1) ja niita ei ole paivitetty. Seudullis-
ten liikenneturvallisuussuunnitelmien paivitys-
tarve tulisi arvioida ja suunnitelmat paivittda
tarvittaessa mahdollisimman nopealla aikataululla.
Paivitystahti on noin 10 vuotta, ja Kauhajoki on
seuraavana listalla. Olemassa olevia ajantasaisia
kunnallisia suunnitelmia voidaan hyddyntaa paikal-
lisessa liikenneturvallisuustyéssa. Koko maakuntaa
koskeva liikenneturvallisuussuunnitelma on tehty
hiljattain.  Pienten toimenpiteiden toteutumista
edistad, jos kunnat pystyvat varaamaan vuosittai-
sen maararahan liikenneturvallisuuden parantami-
seen. Seututasolla on liséksi syytd maaritella yhte-
naiset liikenneturvallisuus- ja esteettomyysperiaat-
teet; nadin toimintaan saadaan kaikilla seuduilla yk-
sittéista kuntaa laajempaa yhtenaisyytta.
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Koulujen ympéristdjen, saattoliikennejarjestely-
jen ja koulureittien jatkuvuuden ja turvallisuuden
parantamista on tehtava systemaattisesti, kartoituk-
siin perustuen ja yhtendisin periaattein. Kartoituksia
voitaisiin tehda uusia koululaisia innostavin, esi-
merkiksi pelillisin sovelluksin. Talla ja laajemmin
uusien sovellusten hyddyntamisella osana liikenne-
turvallisuustydta olisi mahdollista parantaa tyon
vaikuttavuutta.

Osana arkiliikkumisen tukemista liikkumisymparis-
tojen ja palvelujen esteettdmyys on varmistettava
keinoina kevyet esteettomyyskartoitukset ja vaiheit-
tain toteuttaminen. Uudessa rakentamisessa tulee
varmistaa ratkaisujen esteettomyys. Vanhus- ja
vammaisjarjestot ym. sidosryhmat tulisi ottaa vah-
vemmin mukaan liikkkumisymparistdjen turvallisuu-
den ja esteettomyyden kehittdmiseen.

Joukkoliikenne ja henkilokuljetukset asiakasldh-
tdisemmiksi ja tehokkaammiksi

Vuonna 2013 valmistunut maakunnallinen jouk-
koliikenteen palvelutasosuunnitelma luo rungon
seutu- ja kuntakeskuksissa asuvien tarpeita palve-
levan joukkoliikenteen kehittdmiselle. Suunnitelma
on pidettava ajantasaisena. Ty0- ja opiskelumatka-
likkumisen tarpeet on asetettava kehittdmisessa
etusijalle.

Opiskelijoiden tarpeita vastaavia kaukoliikenteen
matkaketjuja on kehitettdva lisdamalla perjantain
(saapuminen) ja sunnuntain (lahto) liityntayhteyksia
Evijarvelta, Karijoelta ja Lappajarvelta Seingjoelle.

Seingjoelle suuntautuvien joukkoliikenteella tehta-
vien tydmatkojen osalta on tarkeaa mahdollistaa lin-
ja-auton ja junan yhteiskayttdisyys. Palvelutasoa
tulee muutoin parantaa etenkin Alavuden suunnan
yhteyksissa. Lisdksi kesdajan vuorotarjontaa tulisi
kehittda useilla yhteysvéleilla.

Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkildkul-
jetusten, pidemmalla tahtaimellda myo6s Kelan kulje-
tusten seudullinen kokonaissuunnittelu ja -
hankinta on erityisen tarkedaa pienemmissa keskuk-
sissa asuvien kannalta. Suunnittelua on tehtava ai-
kaisempaa asiakasléahtdisemmin ja varmistaa
paitsi tyo-, opiskelu- ja koulumatkojen myds asi-
ointimatkojen palvelutaso joukkoliikenteen ja hen-
kilokuljetusten yhteenkytkemiselld ja yhteistydn li-
saamisella. Kokonaissuunnittelu ja —hankinta tulee
kytked MaaS (KATEVA)-likkumispalvelukonsepitn
laajentamiseen eri seutukuntiin.
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Kuntien eri hallintokuntien henkilékuljetukset ja
avoin joukkoliikenne suunnitellaan ja hankitaan
jatkossa seudullisina kokonaisuuksina ja kytke-
tdan osaksi MaaS-palveluja. Yhteisty6td on kehi-
tettdva kaikilla seuduilla. Tarkastelualueet tulee
maaritella luontaisten yhteistoiminta-alueiden poh-
jalta.

Joukkoliikenteen houkuttelevuutta on mahdollista
lisdtd myds laajemmin informaatiopalvelujen,
yhteiskayttdisten lipputuotteiden kehittamisella
seka lilkkumispalvelujen paketoimisella. Seutu-
lippujarjestelmaajalipputuotteita on kehitettava vas-
taamaan paremmin nykyisia luonnollisia ty6ssa-
kayntialueita. Joukkoliikennetta ja henkilokuljetuksia
koskeva informaatio tulisi saada valtakunnalliseen
matka.fi-jarjestelméaan.

Vuoropohjaisen joukkoliikenteen katvealueilla asu-
vien, ikdantyneiden ja osin myds tarveharkintaisten/
lakisdateisten kuljetusten yhteensovittamista tulee
kehittdd. Asiointi- ja palveluliikenteet tulisikin
kaynnistaa ylikunnallisina, kutsuohjattuina ja kaikil-
le avoimina ja kytked ne osaksi kaikkien hallinto-
kuntien kuljetuksia (erityisesti sote- ja koulutoimet)
ja MaaS-palveluja. Liikenteet on suunniteltava ja
hankittava ihmisten normaalit asiointisuunnat
huomioiden - ei nykyisen tai entisen kuntaraken-
teen pohjalta. Avoimilla likkumispalveluilla voidaan
hidastaa kalliiden erityiskuljetusten kustannusnou-
sua, aluetyypeittdin ldydetddn oikeat toimintaperi-
aatteet. Asiointi- ja palveluliikenne tulisi kytkea
myods  osaksi  joukkoliikenteen informaatiota
( http://kutsujoukko liikenne.matka.fi).

Matkailuelinkeinon tarvitsemien liikennepalvelu-
jen kehittaminen on kytkettava yhteen matkailupal-
velujen kehittdmisen kanssa. N&in voidaan helpot-
taa matkailijoiden liikkumista keskeisten matkailu-
kohteiden valilla ja samalla osaltaan lisata kohtei-
den houkuttelevuutta.

Liikkumista optimoimalla voidaan eri hallin-
nonalojen henkildston tydtmatkoihin kaytetyssa
ajassa saavuttaa merkittavia saastoja ja lisata itse
toimintaan kaytettdavaa tydaikaa.
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Keskeisten paavaylien palvelutaso turvataan

Seutu- ja kuntakeskusten yhteyksien seka kulje-
tusten kannalta keskeisten valta- ja kantateiden
palvelutaso turvataan kunnossapidolla seka
etenkin liikenneturvallisuutta ja kuljetusten hairiot-
tomyyttd parantavilla tdsméatoimenpiteilla. Sa-
malla on varmistettava, ettd maankaytdon ratkai-
suin ei enda aiheuteta uusia palvelutaso-ongelmia.
Paatieyhteyksien osalta tulee huomioida myds au-
tomaattisen nopeusvalvonnan antamat mahdolli-
suudet maakunnan heikon liikenneturvallisuustilan-
teen parantamisessa. Kehittamistd tehdaan vai-
heittain ja monipuolisella keinovalikoimalla - Kau-
hajoki-Seinajoki-Kauhava- kehityskaytava-, valtatie
3- seka valtatie 18- selvitysten linjausten mukaisesti
(seka kohdat 2.3.2ja 2.3.6).

Muiden péaéatieyhteyksien, erityisesti poikittaisen val-
tatien 16 (Sinisen tien) sekéd kuljetusten kannalta
tarkeiden kantateiden 44, 63 ja 66 (mukaan lukien
seututie 711 Ruona-Alajarvi-yhteysvali kantatielle
66 kuljetuksia valittavana yhteytena ja seututie 663
Kauhajoki—Pantane—Isojoki-vélin tiegeometrian paran-
tamien) palvelutaso turvataan suunnitelmallisesti
ottamalla huomioon kunnossapidon kehittdmistar-
peet tulevissa EPOELY:n alueurakoissa. Liséksi
tarvittavat jo tiedossa olevat pienet tasmatoimenpi-
teet tulisi suunnitella ja priorisoida investointirahois-
ta paatettaessa.

Myo6s poikittaisille likennekaytaville sijoittuvien va-
haliikenteisempien rataosuuksien henkildliikenteen
riittdva palvelutaso on turvattava. Ko. liikenteen
merkitys ~on  huomattava useiden  seutu-
/kuntakeskusten kannalta. Henkildliikenteen kysyn-
téda on vahvistettava, jotta henkiléliikenteen vuoro-
tarjonta pystytaan sailyttdméaéan edes nykyisella ta-
solla. Keinoja ovat muun muassa markkinoinnin ja
informaation kehittdminen, lipputuotteiden yhteis-
kayttdisyyden parantaminen ja matkaketjujen su-
juvuuden parantaminen. Liséksi suunnitteilla on
markkinaehtoisen raideliikenteen pilotti, jossa Vaa-
sa-Seinajoki-Jyvaskyla -yhteysvali on mukana.




Kunnossapidon merkitys kasvaa

Resurssien pienentyessa korostuu tie- ja katuverkon
kunnossapidon merkitys — vaikka kunnossapidon
resurssit ovat vdaheneméssa. ELY:n ja kuntien
valistd kunnossapitoyhteistyotd on lisattava ja
huomioitava yhteisty®é ELY:n alueurakoiden kautta
tapahtuvassa kunnossapidon entista tehokkaam-
massa kohdentamisessa. Myds kuntien valista ka-
dunpitoyhteistyotd tulee kehittdd esim. hankin-
tayhteistyon kautta.

Kunnossapidon resurssien kohdentamisessa ko-
rostuu edelld mainitun laajan pdaatieverkon kun-
nossapidon sailyttdminen vahintdan nykytasoise-
na. Samalla on tarvetta seutu- ja kuntakeskusten
kannalta tarkeiden kanta- ja seututeiden seka
alemman tieverkon asiakastarpeita vastaavan lii-
kennditdvyyden turvaamiseen kehittdmalla enna-
koivaa kunnossapitoa, hoidon/yllapidon tasalaa-
tuisuutta, vuorovaikutusta ja mobiili-informaation
saatavuutta. Taméa tulee olemaan kunnossapidon
resurssien ja ostovoiman pienentyessa kuitenkin
entista vaikeampaa. Kunnossapidon toimin on ta-
pauskohtaisesti varmistettava myo6s erikoiskulje-
tusreittien toimivuus. Keskeiselld kanta- ja seutu-
tieverkolla on liséksi tehtéava pieniéa tasméatoimenpi-
teita riittdvan palvelutason turvaamiseksi. Alueura-
koita palvelevaa reaaliaikaista tietoa erityisesti
alemman tieverkon tdsmahoitoa vaativista pienista
ja akuuteista ongelmakohteista on jatkossa saata-
vissa paremmin kun tiestb6a paljon kayttaviin ajo-
neuvoihin voidaan kytked havainnointilaitteistoa
seka samalla automatisoida havaintojen kasittelya
(digitalisaatiokokeilut).
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Logistiikkayhteisty6lla kuljetuksiin kustannustehok-
kuutta

Pienempien keskusten seka niitd ympardivien ha-
ja-asutusalueiden kuljetusten kustannustehok-
kuuden sailyttaminen ja parantaminen on toimin-
taymparistén muuttuessa jatkuvasti haasteellisem-
paa. Tavaraerat ovat usein pienia ja toimituksia te-
kevat useat eri toimijat. Kustannustehokkuuden pa-
rantamiseksi tulisi yritysten vélista yhteistyota lisa-
t4 ennakkoluulottomasti logistiikan eri osa-alueilla.
Kaytannéssa tama tarkoittaa pk-yritysten logistiik-
kayhteistyon ja -osaamisen seka logistiikkayritys-
ten kanssa tehtavan vuorovaikutuksen kehittamis-
td. Yhteistydn kaynnistdminen onnistuu parhaiten
hankkeella, jolla selvitetdén yritysten tarpeet ja yh-
teistybhalukkuus, maarittelemalla yhteistydmalli
sek& kaynnistamalla yhteistyd esim. potentiaalisilla
toimialoilla/yhdistelyyn sopivissa kuljetuksissa jo
hankkeen aikana.

Yhteisty6ta on lisaksi kehitettdva kauppojen jake-
lutoiminnassa. Kuljetukset ovat elinkeinoelamalle,
varsinkin keskusliikkeille, tarkea kilpailutekija. Tas-
ta johtuen tavaravirrat halutaan jarjestdd oman toi-
minnan kannalta optimaalisesti ja tavaravirtojen yh-
distaminen on vaikeaa suurissa keskuksissa. Sen
sijaan pienemmissa keskuksissa ja erityisesti haja-
asutusalueilla yhteisty® mahdollistaisi kustannus-
saastot ja olisi houkuttelevaa toimijoille.

Yritysten ja viranomaisten vélisen jatkuvan
suunnitteluyhteistyén kehittdminen on pienem-
missd keskuksissa suuria helpompaa ja sille on
maariteltdva aluekohtaiset kevyet ja helpot mallit,
esimerkiksi sadannoéllinen tiedonvalitys karkiyritys-
ten, yrittajajarjestdjen ja viranomaisten kesken.

Karkitoimenpiteet muissa keskuksissa:

nen tarpeen mukaan

konseptointia.

kehittamisella

pienten palvelutasopuutteiden korjaaminen
* Kuljetusten yhdistelyn pilotointi

»  Seudullisten liikenneturvallisuussuunnitelmien paivitystarpeen arviointi ja paivitystyon kaynnistami-

« Avoimen joukkoliikenteen seka kuntien henkildkuljetusten seudullisen kokonaissuunnittelun ja
-hankinnan kaynnistaminen seka yhteisten hankintamallien selkeyttaminen osana MaaS-

* Kevyenliikenteenlaatukaytavien maarittdminen

« Paatieverkon ja kuljetusten kannalta keskeisten maanteiden palvelutason turvaaminen kunnossa-
pidolla,tasmatoimenpiteilla ja korjausvelkapaketin kohteilla seka maankaytén suunnitelmallisella

* Seindjoelle suuntautuvien ty6- ja opiskelumatkaliikennettd palvelevien joukkoliikennevuorojen
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Asetetut palvelutasotavoitteet ovat seu-
raavat:

Matka-ajaltaan ennakoitavat seka tur-
valliset matkat ja kuljetukset ovat mah-
dollisia koko haja-asutusalueella.
Esteettomat asiointimatkat haja-asu-
tusalueelta lahimpaan kuntakeskuk-
seen turvataan kaksi kertaa viikossa.
Koulumatkat ovat turvallisia ja matka-
ajoiltaankohtuullisia.
Haja-asutusalueiden maa- ja metsa-
talouden seka bioenergian kuljetukset
on mahdollista hoitaa kustannustehok-
kaasti.

Haja-asutusalueen kuljetukset yhdistel-
14an kustannustehokkaasti.

Tehokkaat tietoliikenneyhteydet, sah-
kdiset palvelut seka etatyémahdolli-
suudet vahentavat liikkumistarpeita ja
mahdollistavat yritysten sijoittumisen
alueelle hyvien liikenneyhteyksien var-
teen.

Verrattaessa tavoitetilaa nykytilaan ovat suurimmat

erot seuraavia:

Matka-aikojen ennakoitavuus on nykyisin hyva,
mutta liikkumistarve ja matka-ajat ovat kasvussa
mm. palvelujen keskittymisen myd6ta. Liikenne-
turvallisuusongelmat ovat pistemaisia. Lisaksi
alemman tieverkon hoidon puutteet aiheuttavat
liikenneturvallisuusongelmia. Matkat ja kulje-
tukset ovat oikeilla tilannenopeuksilla muutoin
turvallisia. Kuljetukset ovat mahdollisia, mutta
palvelutaso on laskussa.

Asiointimatkat haja-asutusalueilta lahimpiin kun-
ta- tai palvelukeskuksiin on mahdollista hoitaa
asiointilikenteella suuressa osassa kuntia jo
nykyisin. Ongelmana on painottuminen hallinto-
kuntakohtaisiin erillisratkaisuihin ja tiedotuskult-
tuuri. Haja-asutusalueiden asiointilikenne on
sovitettu heikosti yhteen seudullisen ja pitka-
matkaisen liikenteen kanssa. Sektorikohtaisten
henkilokuljetusten avaamisella ja kytkemisella
MaaS-konseptiin olisi mahdollista parantaa
palvelutasoa ja tehostaa kuljetuksia.
Kouluverkkoon kohdistuu merkittéavia lakkaut-
tamispaineita ikaluokkien pienentyessa. Koulu-
matkojen pituudet uhkaavat kasvaa entisestaan.
Véahdliikenteisen tieverkon kunto on paikoitellen
huono, erityisesti paallystetty tieverkko on on-
gelmissa. Maatalouden kuljetusten yksikkotkoot
ovat kasvussa.

Yhteistyota haja-asutusalueen kuljetusten osalta
ei maakunnassa nykyaan juurikaan tehda.
Sahkdisten palvelujen kehittdminen on hidasta
eikd etatyo ole yleistynyt ennustetulla tahdilla.
Nopea laajakaista -hanke jatkuu vuoden 2019
loppuun.




Tavoitteet saavuttamaan seuraavin

toimenpitein:

pyritdéan

Lisaa hoidon ja yllapidon kohdentamista

Haja-asutusalueen tiestdn hoitoon ja yllapitoon kay-
tettévissa olevat resurssit ovat valtakunnallisen kehi-
tyksen tahdissa pieneneméssa. Hoidon ja yllapidon
kohdentamisen priorisointia ja tdsméahoitoa tu-
leekin jatkaa ja tehostaa, jotta eri asiakasryhmien
kriittisimmat palvelutasotarpeet pystytdan taytta-
maan. Kohdentamisessa on huomioitava erityisesti
vahaliikenteisen pdaallystetyn tieverkon liikennoi-
tavyyden sailyttdminen. Hoito ja yllapito on muu-
toin varmistettava varsinkin maatalouden, metsa-
teollisuuden, turvetuotannon ja bioenergian kulje-
tusten kannalta tarkeallda verkolla kohdentamalla
ja ajoittamalla toimenpiteita kuljetusten ja suuryk-
sikkéjen sijainnin kannalta optimaalisesti (enna-
koiva kunnossapito). Kunnossapidon kohdentami-
sessa on huomioitava my0s asukkaiden, vapaa-
ajan asukkaiden sekd matkailun tarpeet. Kohden-
tamisen suuntaaminen tulisi tehdd Etela-
Pohjanmaan korjausvelkakohteiden ja véahéaliiken-
teisen tieverkoston priorisointi -raportin (2014) mu-
kaisesti. Reaaliaikaista tietoa alemman tieverkon
tdsmahoitotarpeista on jatkossa mahdollista saada
havainnointia ja havaintojen kasittelyd automa-
tisoimalla (digitalisaatiokokeilut).

Kehittdminen tapahtuu ELY:n tienpidon alueura-
koiden siséllén ja vuorovaikutuksen edelleen kehit-
tamisen kautta. Kohdentamisen paras tietopohja on
jatkuva vuorovaikutus haja-asutusalueella merkit-
tavimpia kuljetusvirtoja synnyttavien yritysten
kanssa. Lisédksi huomiota tulee kiinnittdd infor-
maation saatavuuteen. Uusien alueurakoiden Kkil-
pailutusten yhteydessa tulee harkita mobiilipalvelu-
jen kayttéonottoa, koska informaation saatavuu-
den parantamisella pystytddn lisdamaan matka-
aikojen ennakoitavuutta ja tietoa kuljetusten tas-
mallisyydesté. Liséksi on syyta kiinnittdd huomiota
asiakkaiden suuntaan tehtdvéan perusteluinfor-
maatioon. Tieto siitd, miksi hoitoa priorisoidaan ja
mitd ovat hoidon vaatimukset auttaa ymmarta-
maan toiminnan tavoitteita ja tapoja.

Kohdentamisen ohella on pystyttava jatkuvasti vai-
kuttamaan nykyisen infrastruktuurin kunnon seka
hoidon ja yllapidon turvaamiseksi tarvittavan rahoi-
tuksen nostoon. Tahan tuovat painetta myo6s ras-
kaan liikenteen mitta- ja massamuutosten aiheut-
tamat korjaustarpeet. Lisdksi ilmastonmuutoksen
myota jo lisdantyneet tulvat ja lauhemmat talvet
aiheuttavat kunnossapidolle lisdhaasteita ja lisara-
hoitustarpeita.
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Maantieverkon ohella yksityisteiden kunnossapi-
don taso tulee turvata lisdamalla tieisanndintipalve-
lujen kayttva. Tybdssd on huomioitava paikalliset
olosuhteet ja esim. liikenneturvallisuuden merkitta-
va paraneminen. Avustuskohteiden priorisoinnissa
tulee huomioida maantieverkkoa vastaavasti kes-
keiset matkat ja kuljetukset.

Liikennepalvelut jarjestettava uudella tavalla

Perinteisen joukkoliikenteen toimintaperiaatteet ja
ansaintalogiikka eivat toimi en&é haja-asutusalueilla,
missakysyntaonrajallista eikéd”’massoja” ole. Kunnat
ja ELY voivat tuottaa asiointilikennettéa jatkossakin
vain erittain rajallisilla resursseilla. Liikkennepalvelut
taytyykin tuottaa uusin tavoin, keinoina MaaS-
konseptiin  kytkettdva kutsuohjattu palvelu-
aluekohtainen asiointiliikenne sekéa yhteisollis-
ten liikenneratkaisujen aktivoiminen. Asiointilii-
kenndinti on suunniteltava ja toteuttava ylikunnal-
lisina, kutsuohjattuina ja Kkaikille avoimina palve-
luina ja kytked se osaksi kaikkien hallintokuntien
kuljetuksia. Liikenndinnissda huomioidaan normaalit
asiointisuunnat ja toteutetaan palvelu reittisidon-
naisuuden sijasta palvelualuekohtaisena. Myos es-
teettomyysvaatimukset tulee asettaa etusijalle.

Kuntien ja muiden toimijoiden on etsittdva aktiivi-
sesti keinoja ja toteuttamismalleja, joiden avulla yh-
teisot (kylat) kykenisivat omaehtoisesti tuottamaan
laadukkaita ja saavuttavia kuljetuspalveluja.
Asukkaille tulisi antaa mahdollisuus konseptoida ja
jarjestaa itse kylatasolla omat asiointilikennerat-
kaisunsa, mikali niilla taydennettaisiin tai korvat-
taisiin kunnan ostamaa liikennettd. Ruotsissa ko.
malli on jo kaytossa. Mallilla on mahdollista saada
aikaiseksi itsensa kustantava asiointilikenne. Asi-
ointilikenteen kytkeminen osaksi MaaS-palveluja
helpottaa kannattavan liikenteen synnyttamista.
Esimerkkeja ratkaisuista ovat kylien asukkaiden
omaehtoiset kimppakyyti- ja kylabussipalvelut. Tu-
leva liikennekaari helpottaa uusien liikenteen pal-
velumallien kokeilua ja kayttdonottoa entisestaan.
Palveluja tulee pilotoida sek& monistaa ratkaisuja
muualle maakuntaan.
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Hajarakentamisen vaikutukset suuria

Hajarakentaminen vaikuttaa merkittavasti liikkenne-
jarjestelméan yllapidolle ja kehittamiselle asetet-
taviin vaatimuksiin. Liikennejarjestelman kestavyy-
den kannalta olisi paras, mikali maakuntakaavoi-
tuksen yhteydessd pystyttaisiin maarittelemaan
maakunnalliset hajarakentamisen periaatteet
rakennemallitydn kautta. Periaatteiden maarittelyn
ohella on hyva tuoda tietoa asumisen sijaintipaikko-
jen valinnan merkityksesta liikkumiseen, esimer-
kiksi haja-asutusalueella asuvien kannalta monesti
kohtuuttoman pitkiin koulukyyteihin. Toisaalta maa-
kunnassa tulisi maéaaritella turvallisten ja matka-
ajoiltaan kohtuullisten koulukyytien periaatteet.

Sahkoiset palvelut ja tietoliikenneyhteyksien toi-
mivuus erityisen tarke&a haja-asutusalueilla

Tietoliikenneyhteyksien toimivuus vaikuttaa liikku-
mistarpeisiin seka yritysten toimintaedellytyksiin.
Laajakaistaverkkohankkeiden toteuttamiseen on
saatava lisda vauhtia, myos yritysten tarpeet huo-
mioon ottaen. Hankkeiden markkinaehtoinen toteut-
taminen ei ole aina riittdvan nopeaa, minka vuoksi
on syyta kartoittaa mahdollisuudet tukea hankkeita
nykyistd monipuolisemmin keinoin. Pidemmalla
téhtaimelld on edistettdvd uusimpien teknologioi-
den nopeaa kayttdonottoa. Yhteyksilla luodaan
mahdollisuudet sahkoisten palvelujen todelliselle
hyddyntamiselle. Kuntien ja eri viranomaistahojen
tulee edistdaa ja pilotoida sahkdisten palvelujen
kayttéonottoa Etela-Pohjanmaalla.

Kuljetusten yhdistelylla kannattavuutta

Haja-asutusalueen henkil6- ja tavarakuljetukset
tulisi pystyad yhdistelemaan kustannustehok-
kaammin. Haja-asutusalueen kuljetukset hoidetaan
nykyisin viela turhaan yksittaisind ja perakkaisina
kuljetuksina, vaikka potentiaalia kuljetusten yhdis-
tamiseen jo olisi. Haja-asutusalueiden tavarakulje-
tusten asiakastarpeisiin pohjautuvia yhteisty6- ja
toimintamalleja tulisikin lahte& kehittamaan ja pilo-
toimaan ennakkoluulottomasti, koska vain nain
voidaan kuljetusten kustannustehokkuutta lisata.
Kehittdmistydssa on lisaksi huomioitava mahdolli-
suudet yhdistaa tavarakuljetukset henkildkuljetus-
ten kanssa. Pilottien kAynnistdmiseen tarvitaan kun-
tien liikkeellepanovoimaa, mutta itse hanke voi lah-
tea liikkeelle esim. seudullisten elinkeinoyhtididen
kautta tai yritysvetoisesti.

Puu- ja bioterminaaliverkkoa kehitettavéa

Tulevaisuudessa bioenergiakuljetukset tulevat li-
saantymaan myos Eteld-Pohjanmaalla. Suurelta
osin haja-asutusalueille sijoittuvan bio- ja puun-
kuormauspaikkaverkoston priorisoitu kehittaminen
on tarkeaa pitad liikkeella. Mahdolliset kuljetus-
virtamuutokset, kuten Aénekosken biotuotetehtaan
vaikutus, tulee huomioida bio- ja puunkuormaus-
paikkaverkostossa.

Karkitoimenpiteet haja-asutusalueilla:
minen MaaS-palveluun

parantaminen, pilotoinnit

maakunnan tarvetta vastaavalle tasolle

*  Omaehtoisten kimppakyyti- ja kylabussipalvelujen kokeilu halukkuutensa osoittavalla alueella, kytke-
« Tieston hoidon ja yllapidon kohdentamisen jatkaminen seka informmaation saatavuuden ja jakamisen

* Haja-asutusalueiden kuljetusten yhdistamisen kaynnistaminen, pilotointi
* Laajakaistaverkkohankkeiden toteutumisen seka sahkdisten palvelujen kehittymisen edistaminen.
* Maa- ja metsatalouden seka bioenergian kuljetusten kuormauspaikkojen ja terminaalien lisdadminen
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Pitkat ylimaakunnalliset matkat ja kuljetukset on
kasitelty erikseen, koska niiden merkitys on Etela-
Pohjanmaan kannalta erittéin suuri — koskien maa-
kunnan saavutettavuutta sekd maakunnan logistisen
aseman hyodyntamista. Ylimaakunnallisten matko-
jen ja kuljetusten merkitys on nostettu myos
maakuntasuunnitelmassa esille.

Asetetut palvelutasotavoitteet ovat seu-

raavat:

*  Nopeat tyomatkat ja sujuvat matkaket-
jut turvataan Helsinkiin, Tampereelle ja
Vaasaan seka kansainvélisille jatko-
yhteyksille.

+ Joukkoliikenne on henkildauton kanssa
matka-ajaltaan kilpailukykyinen kauko-
likenteessakeskeisilla yhteysvaleilla.

*  Opiskelijoiden viikoittaisten kaukolii-
kenteen matkaketjujen palvelutaso on
hyva keskeisilla Seinajoen kautta hoi-
dettavilla opiskelumatkoilla.

* Maakunnan lapi kulkevat kuljetukset
voidaan hoitaa kustannustehokkaasti,
turvallisestija hairiottomasti.

* Kuljetusten  kustannustehokkuuden,
vaurioitumattomuuden ja vihreyden
parantaminen tukee yritysten kilpailu-
kykya.

* Eri kuljetusmuotojen tarkoituksenmu-
kaiset kayttdbmahdollisuudet turvataan
pitkajanteisesti.

*  Roveksen logistiikka-alueen kehitta-
minen seka logistiikkatoimintojen kes-
kittdminen parantaa kuljetusten kus-
tannustehokkuutta sekda mahdollistaa
kansainvalisten kuljetuskaytavien en-
tistd paremman hyddyntamisen. Kas-
kisten sataman kehittdminen ja radan
parantaminen / tehostettu kunnossapi-
to olisivat oleellisia toimenpiteitd Ro-
veksen logistiikkatoimintojen edista-
miselle. Kaskisten radan parantami-
sen hankearviointi ja aluetaloudellinen
selvitys valmistui 2017.

* Yhteydet Pohjanmaan satamien kautta
ulkomaille ovat kilpailukykyiset verrattu-
na yhteyksiin Etela- ja Lounais-Suomen
satamista.
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2.3.6 Pitkat ylimaakunnalliset matkat ja kuljetukset

liikennejarjestelmasuunnitelma

Verrattaessa tavoitetilaa nykytilaan ovat suurimmat

erot seuraavia:

Etela-Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet ovatjo
nykyisin joustavia ja kaupunkien valiset yhteydet
nopeita. Erityisesti pdaradalla ja Vaasan radalla
on kuitenkin pullonkauloja, joiden poistaminen
lisdisi mahdollisuuksia yhteyksien nopeutta-
miseen ja vuorotarjonnan kehittdmiseen. Kas-
kisten radan hankearvionnin selvitys ja alueta-
louteen kohdistuvien vaikutusten arviontityd on
valmistunut 2017. Vaihtoehtoina ovat radan pe-
rusparannus (noin 122 M€), tehostettu kunnos-
sapito (noin 22 M€) ja radan sulkeminen liiken-
teeltd. S&anndllinen reittilikenne Seingjoen len-
toasemalta péaattyi vuonna 2013 ja charter-
lennot vuonna 2015. Talla hetkella lentoasema
palvelee lentoliikennetta tarpeen mukaan.
Joukkoliikenneyhteys on kaikilla keskeisilla yh-
teysvaéleilla nopeampi kuin vastaava henkilbau-
tomatka. Matkaketjut matkan alku- ja loppu-
paassa eivat ole kuitenkaan sujuvia. Liityntélii-
kenteessa ja -pysakoéinnissa on puutteita. Lip-
putuotteet eivat ole yhteiskayttdisia ja infor-
maation taso on puutteellinen.

Opiskelijoiden tarpeita vastaavat riittavat
kaukoliikenneyhteydet toteutuvat paaosin suo-
raan kuntakeskuksesta tai liityntdnd Seindjoen
kautta. Poikkeuksina ovat Evijarvi, Karijoki ja
Lappajarvi.

Paaradan kapasiteettiongelmat Seindjoelta ete-
laén aiheuttavat ongelmia sekd matkoille etta
kuljetuksille.  Kehityskaytavalla  Kauhajoki—
Seingjoki—-Kauhava sijoittuvilla valtatiella 19 ja
kantatiella 67 on merkittavia palvelutasopuuttei-
ta.

Kuljetusten tyhjané ajon osuus on suurempi kuin
koko maassa keskimaarin.

Poikittaiset péaatieyhteydet etenkin Jyvasky-
ldaan, mutta osin myds Vaasan suuntaan ovat
huonoja (vt 18)

Maakunnassa tiekuljetukset ovat maaraavassa
roolissa. Tuotekuljetusten junalastaukset eivat
ole mahdollisia maakunnan alueella, osin ope-
raattorin toiminnastajohtuen.

Roveksen logistiikka-alueen kehittdminen on
edennyt ja yritysten sijoittuminen alueelle on
mahdollistunut. Alueen arvioidaan lisd&avan kul-
jetuskaytavien kayttoa. Kansainvalisia kulje-
tuskaytavia ei juurikaan hyédynneta eiké logis-
tiikkayhteisty6ta tehda viela riittavasti.

Vaasan sataman laivaliikennepalveluita on kehi-
tetty, mutta tavara- ja henkildlikenteeseen
suunnitellun laivan hankinta on vasta etene-
masséd. Yhteydet satamiin ovat osin puutteelli-
sia (Kaskisten rata / radan kunto on heikko,
Vaasan rata / kohtaamispaikka puuttuu, mika
edistaisi joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen
parempaa toimivuutta).




Etela-Pohjanmaan

liikennejarjestelmasuunnitelma

Tavoitteet pyritddn saavuttamaan seuraavin
toimenpitein:
Joukkoliikenteen potentiaali hyddynnetdan te-

hokkaammin

Nopeita paaradan junayhteyksida kehitetdan
edelleen. Vuorotarjonnan kehittdmisessd on huo-
mioitava liitynnat tyomatkoja palveleviin kansain-
vélisiin lentoliikenteen jatkoyhteyksiin, erityisesti
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Tarve on lisdantynyt
Seingjoen lentoaseman toimintakonseptin muutok-
sen my6td. Rinnalla on varmistettava toimivat liityn-
tayhteydet lahempéana sijaitseville Vaasan ja Tam-
pere-Pirkkalan lentoasemille. Etenkin Vaasan
suunnan yhteyksien merkitys on kasvanut, koska
vélimatka on lyhyt, Vaasan lentoaseman vuorotar-
jonta hyva ja Seindjoelta on suora kutsubussiyhte-
ys lentoasemalle. My6s uusia tyomatkojen lippu-
tuotteita tulee ottaa kayttéon Vaasan, Kokkolan ja
Tampereen suunnan yhteyksissa, mahdollisesti
osana kehitettavia uusia liikkumisen palveluita.

Seingjoen lentoasemaa kehitetdén jatkossa eri-
tyisesti tarpeen mukaan aukiolevana lentoasema-
na, jolla kaupalliselle ja yksityiselle lentoliikenteelle
tuotetaan palveluita kysynnan mukaan. Kehittami-
sessd on lisattdva yhteistyéta naapurikenttien
kanssa.

Paaradan ja Vaasan radan yhteyksien nopeut-
tamisen pullonkaulat tulisi poistaa. Paéaradalla
uusia kohtaamispaikkoja on rakennettava niille
muutamalle osuudelle Seindjoen ja Tampereen va-
lilla, joissa valtaosa kohtaamisista tapahtuu. Vaa-
san radalla Tervajoen kohtaamispaikan rakentami-
nen on toteutettava ensi tilassa. Nama toimenpi-
teet nopeuttavat yhteyksia ja mahdollistavat vuoro-
tarjonnan kehittdmisen.

Seindjoen tydssakaynti- ja tydmatkavydhykkeil-
& kehitetdéan raideliikennetté keskeisena joukko-
liikenteen kulkumuotona. Seindjoen asema paa-
radan varrella antaa tahan mahdollisuuksia — sa-
moin Vaasan suunnan raideyhteys. Vaasan suun-
nan vuorotarjontaa rajoittaa kuitenkin viela em.

Etela-Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet

Vaasa

Tampere 0,5 milj.

1,6 milj.

* Vaatimuksena korkeatasoiset ja nopeat
joukkoliikenneyhteydet

* Junan rooli kulkumuotona merkittava

* Laaja liikenndintiaika ja vuorotiheys
parantavat tydssakaynnin edellytyksia

* Kausilipputuotteet joukkoliikennevélineisiin

Tydssékdyntivyohyke

Tyoasiavyshyke

Talousalueet tiiviissa .
vuorovaikutuksessa
Lentoyhteys .
padkaupunkiseudulle
elinkeinoelamalle tarkea
Korostuneet vaatimukset .
yhteyksien joustavuudelle ja
luotettavuudelle .
Tydskentelymahdollisuudet
lilkennevilineissa

Talousalueet tiiviissa
vuorovaikutuksessa
Vapaa-ajan matkustukseen
soveltuva kalusto ja
lipputuotteet
Tydskentelymahdollisuudet
liikennevalineissa
Kilpailukykyinen hinta
henkildautoon verrattuna

AsiointivyShyke

m.s.y = vuoroja molempiin suuntiin yhteensa talviarkena
Kuva 11. Tyéssakaynti- ja asiointivydhykkeet Seingjoelta. Maarat (milj.) tarkoittavat matkoja molempiin suuntiin yhteensa.
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kohtaamispaikan puute. Kohtaamispaikan toteutta-
misen myo6ta pystytdan tarjoamaan lahekkain sijait-
sevien Seindjoen ja Vaasan maakuntakeskusten
valilla molempiin suuntiin hyvin toimivat tyomat-
kayhteydet. Aamujuna lisdvuorona Seingjoelta
Vaasaan on toteutunut vuoden 2017 alussa. Yhtey-
det palvelisivat osittain my6s Vaasan lentoaseman
lityntaliikennettd.Vuonna 2016 alkoi suora bussiyh-
teyskokeilu Seindjoelta Vaasan lentoasemalle ja
takaisin.

Junaliikenteen vuorotarjonnan kehittdmisen rinnal-
la tulee kehittdd juna- ja linja-autoliikenteen yh-
teiskayttoisia lipputuotteita ja informaatiota ottaen
huomioon valtakunnallinen ja uusien liikkkumispal-
velujen kehitys. Yhteiskayttdisyys mahdollistaisi
mm. valin Seingjoki-Vaasa joukkoliikenteen houkut-
televuuden parantamisen jo ennen kohtaamispai-
kan rakentamista. Yhteysvalin juna- ja linja-
autoliikenteen erilaisella profiloinnilla pystyttaisiin
kokonaismatkustajaméaaraa kasvattamaan. Yhteis-
kayttoisyytta on kokeiltava myo6s paaradan seka
Haapaméaen radan suuntaisessa liikenteessa.
Haapaméaen radan henkildliikenteen jatkuvuus on
turvattava mm. kehittdmalla markkinointia ja tiedot-
tamista sek& varmistamalla radan varren asemien
toiminta. Pitkalla tahtaimella tulisi tavoitella Haa-
pamaen radan séhkoistysté.

Opiskelumatkoja palvelevia kaukoliikenteen
matkaketjuja kehitetddn perjantain ja sunnuntain
yhteyspuutteiden osalta sovittamalla ne paaradan
vuorotarjontaan. Laajemmin liityntaliikenteen ja -
pysakdinnin tarpeita on selvitettava erillisessa
maakunnallisessa selvityksesséa ottaen huomioon
erityisesti Seinajoen matkakeskuksen kautta kul-
kevien matkaketjujen tarpeet (mm. liitynta-
pysakdinti) sekd paaradalla sijaitsevien Kauha-
van, Lapuan ja Parkanon asemien toiminnan jatku-
vuuden ja liityntapysékoinnin turvaaminen. Kauha-
van ja Lapuan asemat ovat maakunnan pohjoisten
ja Parkanon asema eteldisten osien kannalta tar-
keita.

Maakuntarajan ylittdavan linja-autoliikenteen
nykyisen tason turvaaminen on oleellista varsin-
kin Eteld-Pohjanmaalta Keski-Suomeen seka
Pirkanmaalle suuntautuvien yhteyksien osalta.

Liikenne- ja kuljetuskaytavia kehitetdan vaiheittain

Etela-Pohjanmaan yhdyskuntarakenne sateittaisine
paavaylineen (paatiet ja radat) asettaa suuria haas-
teita paavaylien vyllapidolle ja kehittamiselle.
Asiakastarpeita vastaavan riittavan palvelutason
turvaamisen merkitys korostuu. Vaylat kuuluvat

Eteléa-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

suurelta osin ylimaakunnallisiin liikenne-/kuljetus-
kaytaviin ja niiden kehittaminen kytkeytyykin osaksi
laajempia tarkasteluja. Vaylien merkitys Etela-
Pohjanmaan ylimaakunnallisten matkojen ja kulje-
tusten hoitamisessa on suuri. Erityisesti korostuu
Kauhajoki—Seinajoki—-Kauhava-kehityskaytavan ja
Seindjoki—-Tampere-kehityskaytavan (Suomi-
kaytavan) kehittdminen osana laajempaa Helsinki—
Tampere—Seinajoki—Oulu-yhteysvélia seka poikit-
taisyhteyden Vaasa—Seinajoki—Jyvaskyla nousevaa
merkitysta.

Konkreettisten ja pitk&djanteisten kehittamispolkujen
toteuttamiseksi esitetddn laadittujen liikennejar-
jestelmatasoisten kehittdmisselvitysten toimen-
piteiden edistamista:

- paaradan valilla Seingjoki-Tampere parantamis-
toimenpiteet (Paéarata Hki—Tornio esiselvitys
2016)

- Valtatie 3 Tampere-Vaasa -
kehityskaytavaselvityksen (2015) 1. vaihe

- Kauhajoki-Kauhava -palvelutasoselvityksen
(2014) toimenpiteet (vt 19 ja kt 67)

- Vaasa-Seinajoki -kehityskaytavaesiselvityksen
(2015) ja Ahtari-Multia aluevaraussuunnitel-
man (2012) toimentpiteet (Vaasan rata, vt 18)

EUROOPAN KOMISSION EHDOTUS
SUOMEN KATTAVAKSI VERKOKSI
JA YDINVERKOKSI

s===I» Kattavan verkon tiet Enontekid

=== Kattavan verkon rautatiet -
~ Kattavan verkon satama

= Kattavan verkon sisavesireitti

Kattavan verkon lentokentta

e Ydinverkon osat
merkitty punaisella

~
Helsinki 30.3.2012

Kuva 12. TEN-T-verkko.




Etela-Pohjanmaan
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Seingjoki-Vaasa-likennekaytdvan  merkitys on
kasvussa. Kaupungit muodostavat yha Kkiinteam-
man yhteistoiminta-alueen. Pendeldinti on jo ny-
kyisin vilkasta ja maakuntakeskusten valinen
etdisyys suhteellisen lyhyt. Viiden kilometrin séa-
teelld radasta asuu yhteensa noin 124 000 asu-
kasta. Tarvetta on em. juna- ja linja-autoliikenteen
lipputuotteiden yhteiskayttdisyyden seka Tervajoen
ja muiden mahdollisten kohtaamispaikkojen ja ta-
ta kautta vuorotarjonnan kehittamisen ohella val-
tatien 18 liikenneturvallisuuspuutteiden korjaami-
selle seka ratayhteyden tasoristeysten poistolle ja
rakenteen parantamiselle (mm. routavauriot) ja ta-
ta kautta junayhteyden nopeuttamiselle. Ratayh-
teyden merkitys osana Vaasa-Jyvaskyla-yhteytta
on huomioitava laajemmin. Lisaksi tulee selvittaa
valtatien 18 Seinajoki - Ahtari- Jyvaskyla vaiheittain
parantamismahdollisuudet.

Samoin on selvitettdvd parantamismahdollisuudet
niiden maanteiden osalta joilla on merkittavia pit-
kdmatkaisia maakunnan l&api kulkevia kuljetuksia.
Kuljetukset suuntautuvat suurelta osin Etela- ja
Lansi-Suomen solmupisteisiin (mm. satamiin) seka
itéd- ja lansisuuntaisesti.

Selvityksissa on tarkasteltava aidosti monipuolista
keinovalikoimaa mukaan lukien em. joukkoliiken-
teen ja uusien liikkumispalvelujen kehittamisen
antamat mahdollisuudet sekd& kunnossapidon
merkitys palvelutason turvaajana. Toimenpiteiden
kohdentamisessa tulee huomioida kriittiset palve-
lutasotekijat, mm. liikenneturvallisuus seka elin-
keinoelaman kuljetusten kustannustehokkuus ja
héiriéttomyys.

Elinkeinoelaman kilpailukykya tuetaan sujuvien kul-
jetusten avulla

Paavaylien vaiheittaisella kehittamisella varmiste-
taan kuljetusten kannalta riittavat ja toimivat yh-
teydet maakunnasta kaikkialle maahan. Samalla
maakunnan yritysten kilpailukykya pyritddn vahvis-
tamaan yritysyhteisty6ta lisdamalla. Yhteistyon
kautta kuljetusten yhdistelymahdollisuuksia on
mabhdollista parantaa ja tata kautta vahentaa tyhjana
ajamisen osuutta. Tyhjana ajamisen vahentaminen
aikaansaa kustannussaastoja seka tukee vihreiden
arvojen mukaista toimintaa vahentamalla turhaa
likennetta.
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Eri kuljetusmuotojen Kilpailutilanteen turvaamisella
hillitdan kuljetuskustannusten nousua

Talla hetkella Eteld-Pohjanmaalla tiekuljetukset
ovat maaraavassa roolissa. Eri kuljetusmuotojen
tarkoituksenmukaiset kayttémahdollisuudet ja
kilpailutilanne on turvattava pitkgjanteisesti. Rau-
tatiekuljetusten osalta kuljetuspalvelujen kehitty-
mistd on edistettdva elinkeinoeldaméan todellisten
tarpeiden pohjalta ja n&in mahdollistaa rautatie-
kuljetusten kulkumuoto-osuuden kasvattaminen.
Rautatiekuljetusten hyddyntdminen on nyKkyisin
melko vahaisté ja kehityssuunta on ollut mm. ope-
raattorin toiminnasta johtuen negatiivista. Tuotekul-
jetusten junalastaukset eivat ole mahdollisia maa-
kunnan alueella. Uusien tavaraliikenteen toimijoi-
den markkinoilletulo voi muuttaa tilannetta. Kehit-
tdmisessa on huomioitava mahdolliset uudet kulje-
tusvirrat rataverkolla, esimerkiksi kaivosteollisuu-
teen ja raakapuukuljetuksiin liittyen.

Erikoiskuljetusten turvaaminen ja HCT-rekkojen
riittdvan kattavien reittien maarittdminen on térkea
osa elinkeinoelaman sijoittumismahdollisuuksien
ja kilpailukyvyn turvaamista. Kuljetusten enna-
kointi ja turvaaminen luo varmuutta yritysten toi-
minnalle.

Elinkeinoelaman toimintamahdollisuuksien paran-
taminen kansainvalisten kuljetuskaytavien kautta

Eri kuljetusmuotojen yhdistelyad kehitetdan elinkei-
noelamén tarpeiden pohjalta. Toteutuksessa
oleva Roveksen logistiikka-alue luo hyvat mahdol-
lisuudet eri kuljetusmuotojen yhdistamiselle. Ro-
veksen logistiikka-alue mahdollistaa logistiikkatoi-
mintojen keskittdmisen, logistisen yhteistydn lisaa-
misen seka kansainvalisten kuljetuskaytavien laa-
jan hyddyntamisen. Myds Seindjoen lentoase-
man kehittdminen tavaraliikenteen kenttana vahvis-
taisi logistiikka-alueen kehittymispotentiaalia.

Kansainvalisten kuljetuskaytavien kautta koko maa-
kunnan elinkeinoelaméan toimintamahdollisuuksia
voidaan pitkalla tahtaimella pyrkid parantamaan.
Téalla hetkella kansainvalisia kuljetuskaytavia ei juuri
hyddynneta. Tietoisuus kaytavista ja niiden hyodyis-
té elinkeinoelaman keskuudessa on heikkoa. Tietoi-
suutta tulee lisatd kaytavien markkinointia tehosta-
malla. Maakunnan keskeisten toimijoiden on osal-
listuttava kuljetuskaytavien kehittamistyéhon. Ke-
hittamistyota tulee tehda yhdessa naapurimaakun-
tien kanssa, jotta varmistetaan toimenpiteiden tar-
koituksenmukaisuus ja vaikuttavuus koko kuljetus-
kaytavan osalta.




Pohjanmaan satamien Kilpailukyky tarked&a myos
Etela-Pohjanmaan kannalta

Pohjanmaan satamilla on omat vahvuutensa ja
erikoistumisalansa. Laivayhteyksien kehittdmista
on edistettdva ja varmistettava jatkuvat, luotettavat
yhteydet Kaskisista ja/tai Vaasasta Ruotsiin ja
edelleen muualle maailmaan. Lisdksi palveluta-
soltaan riittavat tie- ja raideyhteydet Pohjanmaan
satamiin tulee varmistaa. Talla hetkella yhteydet
etenkin Kaskisten satamaan ovat osin puutteellisia.
Vaasan satamaraiteen kunnostus on tekeilla / teh-

ty.

Eteléa-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Kaskisten radan liikenngitdvyys on turvattava.
Em. toimenpiteet ovat tarked osa kansainvélisten
ita-lansisuuntaisten kuljetuskaytavien kilpailukykyi-
syyden parantamista. Toimenpiteiden rahoitusjar-
jestelyvaihtoehtoja tulee tutkia entistédlaajemmin.

Satamayhteyksien osalta on varmistettava jatku-
vasti palvelutasoltaan riittdvat yhteydet myos Tu-
run, Porin, Rauman, Kristiinankaupungin, Kokko-
la—Pietarsaaren ja Vuosaaren satamiin. Edella
mainittujen yhteyksien ohella on huomioitava kan-
tatien 44 merkitys Lansi-Suomen satamiin johtava-
nayhteytena.

Vaasa-radalla sekd Haapaméaen radalla

nettu talvihoito)

Ylimaakunnallisia pitkia matkoja ja kuljetuksia koskevat karkitoimenpiteet:

» Kehityskaytavan Kauhajoki-Seindjoki-Kauhava (kt 67 ja vt 19), valtatien 3 Tampere (Jalasjar-
vi/Kurikka)-Vaasa, paaradan Tampere-Seinajoki seka valin Seindjoki-Vaasa-Jyvaskyla (Vaasan rata
ja vt 18) liikennejarjestelmatasoisten kehittamisselvitysten pohjalta tehtava pitkajanteisten realistis-
ten kehittdmispolkujen tarkistaminen ja toteutus

» Juna- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttdisyyden pilotointi paaradalla, Seinajoki—

» Paatieverkon nykyisen hoidon ja yllapidon tason sailyttdminen
* Maantien 711 parantaminen ja oikaiseminen / tarkempi suunnittelu (pohjaveden suojaus ja paran-

+ Kaskistenradan liikennditavyyden turvaaminen.
» Erikoiskuljetus- ja HCT-rekkojen reittien liikennaitavyyden turvaaminen.

Kuva: Laura Syvéaoja
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2.3.7 Yhteisty0 ja toimintamallit

Asetetut palvelutasotavoitteet:

 Maakunnassa tehtava liikennejarjestel-
matyd on jatkuvaa ja asiakaslahtoista,
varmistaa rajallisten resurssien ohjaami-
sen mahdollisimman vaikuttaviin toimen-
piteisiin seka huolehtii suunnitelmien ajan-
tasaisina pysymisesta.

* Liikenteeseen liittyvien eri tyéryhmien
toiminta yhteensovitetaan ja paallekkai-
syydetkarsitaan.

e Liikenteen suunnittelu kytkeytyy niin
maakunta-, seutu- kuin kuntatasolla te-
hokkaasti maankaytén, asumisen, palve-
lujen ja elinkeinoelaman suunnitteluun.

- Paatdksentekijat ymmartavat liikenteen
kehittamisen todelliset mahdollisuudet ja
merkityksen osana maakunnan strategis-
takehittamista.

* Liikennejarjestelmatyéhén otetaan mu-
kaan monipuolisen toimenpidevalikoi-
man edellyttdmat uudet osapuolet.

* Seudulliset liikennetyéryhmat eivat ole
kokoontuneet saanndllisesti, ja siksi on
harkinnassa laajemman lj-tyéryhman
paatoksenteon tiedottamisen lisaksi seu-
dullisen / kuntakohtaisen yhteisty6n akti-
voiminen (kts. kuvan 13 muutettu tilan-
ne).
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Verrattaessa tavoitetilaa nykytilaan ovat suurimmat

erot seuraavia:

Maakunnassa toimii vuoden 2015 alussa aloit-
tanut maakunnallinen liikennejarjestelmatyo-
ryhméa. Toimintansa on aloittanut my6és ylimaa-
kunnallinen liikennestrategiaryhma.

Muita toimivia liikennesektorin tyéryhmid on
vain vahan (Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
vetdma maakunnallinen joukkoliikennetydryh-
ma ja yksittéisia kuntakohtaisia liikenneturvalli-
suusty6ryhmid). Toimintoja ei ole yhteensovitet-
tu. Vaylakohtaisia hankkeita ajavat yhdistykset
kokoontuvat sdanndllisesti (esim. vt 18 -ryhma
ja paéarataryhma).

Liikenteen ja maankaytdn suunnittelun kytkenta
toimii kohtuullisesti suurimmissa kaupungeissa
sekd maakuntatasolla. MALPE-yhteisty6ta pa-
rantaa ja aktivoi seutukunnallisten lj-tyéryhmien
aktiivisempi yhteisty®, Etela-Pohjanmaan vai-
hemaakuntakaava Il (kauppa, likenne ja kunta-
toiminnot, 2016) ja sen suunnittelumaaraykset
maankayton ja liikenteen yhteensovittamisesta,
Etela-Pohjanmaan tulevaisuuskuva 2040
(2016) seka rakennemalliselvitys (2017). Jat-
kossa yhteistyota lisdd myods SOTEMAKU-
uudistus palvelujen, liikenteen ja elinkeinojen
osalta.

Paatdksentekijat ymmartavat yleisella tasolla
likennejarjestelman kehittamisen merkityksen,
mutta huomio kiinnittyy suurelta osin pelkéstaan
suurinvestointeihin.

Liikennejarjestelméatydssa ovat mukana lahinna
vain teknisen puolen edustajat ja kaavoittajat
(joukkoliikennepuolta lukuun ottamatta).
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Valtakunnallinen ja ylimaakunnallinen lilkennejarjestelmatyo

liikennehankkeet, strategiset kehittdmisohjelmat ja maakuntien ndkemysten yhteensovitta-
minen
*  Linkittyminen valtakunnalliseen liikennejarjestelméatyéhén

¥;

Ylimaakunnallinen

*  ELY-keskuksen ja kolmen maakuntaliiton yhteistyon ja edunvalvonnan kehittaminen: isot
liilkennejarjestelmatyoryhma

v

/ Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmaty6 \
« Liikennejarjestelmdsuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden edistaminen
[AGEERLERTGEED] *  Maakunnassa tehtavan liikennejarjestelmatyén koordinointi
liilkennejarjestelmatyoryhma *  Linkittyminen ylimaakunnalliseen ja valtakunnalliseen / N
lilkennejarjestelmatyohon
NV E
Eteld-Pohjanmaan joukkoliikennety6ryhma ~|.
o:
a
U 2
~
Seudullinen liikennejirjestelmétyd / kunnallinen liikenneturvallisuustyd \ é

Seudullisten liikkenneasioiden késittely kokonaisvaltaisesti
Hallintokuntien ja kuntien valisen yhteistyén kehittaminen, joukkoliiken-
ne, liilkenneturvallisuus, liikkumisen uudet palvelut

« Strategiatydn ja arkityon linkittdminen kaavoitustydssa (tiivist. ja liik.turv.)

Seudulliset liikennety6ryhmat

« Liikenneturvallisuussuunnitelmien kaytantoon

o Kuntien -~ vienti
I"kennetun'al||SUUStV°thmat « Liikenneturvallisuuteen, esteettomyyteen,
liikkumisen ohjaukseen jne. liittyva hallintokun-
\ k. ta- ja sidosryhmayhteistyd
N e e e eSS EC----—-—--—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—-—--= 7
VY & o

ASIAKAS ‘

Kuva 13. Ehdotus liikennejarjestelmaty®n organisaatio-

kaavioksi T o .
Maakunnan_siséista liikennejarjestelméatyota kehi-
. - i tettava
Tavoitteet pyritddn saavuttamaan seuraavin
toimenpitein: Eri aluetasoilla toimivien likennetydryhmien tehta-

vanéonvarmistaatdssasuunnitelmassa ja sen poh-
jalta laadittavassa aiesopimuksessa esitettavien
toimenpiteiden suunnitelmallinen ja priorisoitu
edistaminen, vastata aiesopimuksen ajantasaise-
na sailyttdmisesta seké& tuottaa aineistoa maakun-
nalliselle edunvalvonnalle. Liséksi Etela-
Pohjanmaan liikennejarjestelmatyéryhman ja yli-
maakunnallisen strategiaryhman seka seudullisten
li-tydbryhmien tulee SOTEMAKU-uudistus huomi-
oon ottaen koordinoida maakunnassa tehtavaa lj-
tyotd sekd maakunnan sisalla etta osallistumista
maakuntien valiseen, valtakunnalliseen ja kan-
sainvdliseen yhteistydhon. Toiminnan tehokkuus ja
suunnitelmallisuus varmistetaan vuosisuunnittelulla
seka vaikuttavuuden seurannalla. Toimintaan osal-
listuvat maakuntaliiton, ELY-keskuksen ja Liikenne-
viraston edustajat. Maakunnallisessa ryhmésséa on
mukana elinkeinoelaman vahva edustus (kauppa-
kamaritjayrittajajarjestot).

Lisaa yhteistyotd naapurimaakuntien kanssa

Liikennejarjestelméatyon haasteet ja tarpeet eivét ra-
joitu yhden maakunnan sisalle. Kasittelemalla liiken-
teen ja maankaytdn asioita maakuntaa laajemmalla
tasolla saadaan kehittamiseen ja edunvalvontaan
lisdd voimaa. Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
ja kolmen maakunnan muodostaman liikennestra-
tegiaryhman tavoitteena on kehittdéd yhteistyota ja
edunvalvontaa isommissa ylimaakunnallisissa
hankkeissa ja yleisesti liikenne- ja maankayttdasi-
oissa. Liséksi on harkittava, onko alueilla tarvetta
Lansi-Suomi-tasoisen yhteistydn kaynnistamiseen.
Ylimaakunnallisen toiminnan tehokkuus edellyttaa
selkeiden toiminnan tavoitteiden ja toimintamallien
maarittamista.
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Maakuntatasolla jatkaa toimintaansa myds maa-
kunnallinen joukkoliikennetyéryhma, joka kasittelee
joukkoliikenneasioita liikennejarjestelmatyéryhmaa
tarkemmin. Pidemmalla tahtaimella on kuitenkin
selvitettdva mahdollisuudet yhdistaa joukkoliiken-
netydryhméan toiminta osaksi maakunnallista lii-
kennejarjestelméatyéryhmaa.

Eri seutukunnille esitetddn perustettavaksi paa-
osin kuntien edustajista koostuvat seudulliset lii-
kennetydryhmaét, jotka kasittelevéat liikenneasioita
kokonaisvaltaisesti liikenneturvallisuusasiat mu-
kaan lukien. Jokaista seudullisia ryhmaa on hyo-
dynnettéava eri hallintokuntien liikenneasioita yhtei-
sesti kasittelevana ryhmana, jolloin ne voivat tar-
vittaessa korvata myoOs kuntakohtaisia liikennetur-
vallisuusryhmid. Hyvin toimivia nykyisia kuntakoh-
taisia ryhmia ei ole kuitenkaan syyta lakkauttaa.

Seudullisissa ryhmissa korostuu erityisesti strate-
giatybn ja arkitydn linkittdminen sek& alueelliset
tarpeet. Jasenet ovat suurelta osin kuntaedustajia,
joille on tarkedd se, ettd toiminnasta on hydtya
myds jokapdivaisen toiminnan suunnittelussa ja
kohdentamisessa sekd esim. kuntien véalisen yh-
teistybn kehittamisessa. Tatd kautta myos toimin-
nan tehokkuus ja vaikuttavuus paranee. My@s yrit-
tajia ja yritysjarjestdjen edustajia tulisi olla mukana.
Toiminnan kehittdminen ja ulottaminen kattamaan
entistd monipuolisempia keinovalikoimia ja toimijoi-
ta tulee vaikuttamaan myo6s tyéryhmien kokoon-
panoon. Teknisen puolen edustajien ohella ryh-
miin tarvitaan laajempaa asiantuntemusta. SOTE-
MAKU-uudistus tulee lisddamé&én teknisen sektorin
painoarvoa kunnissa seka lisdd samalla yhteistyon
kehittdmisen merkitysté.

Toiminta perustuu liikennejarjestelmasuunnitelman
linjauksia ja konkreettisia toimenpiteitd seutu- ja
kuntatasolle vievdan vuosikohtaiseen suunnitte-
luun, huolelliseen kokousten valmisteluun ja vai-
kuttavuuden seurantaan. Apuna kaytetdan tarvit-
taessa ulkopuolista ostopalveluna hankittavaa
valmistelutydvoimaa. Seutu- ja kuntakohtaisen
suunnittelun kautta tulisi liikennejarjestelman ke-
hittamispainotukset viedda myo6s kuntakohtaisiin
strategioihin saakka. Muutoin niiden toteuttaminen
jaa puolitiehen jairralliseksi.

Liikennejarjestelmén tilan seuranta kaynniste-
taan osana jatkuvaa tyotad etenkin maakuntatasol-
la. Tarvittava toimintaympaéristdén seuranta ja siihen
reagointi liitetddn muuhun maakunnan strategiseen
kehittdmiseen. Strategiatydssa korostuvat yhteis-
tyon kehittdminen ja kansainvéalisten sekéd ylimaa-
kunnallisten yhteyksien tarpeiden yhteensovittami-
nen ja priorisointi. Liikennejarjestelman tilan seu-
rantaa ja sen indikaattoreita kehitetaan valtakunnal-
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lisen kehityksen tahdissa, koska néin esim. indikaatto-
reihin saadaan vertailtavuutta. Liikennejarjestelman ti-
laa seuraa aktiivisesti myds maakunnan lj-tydryhma
oman hyvaksytyn toimintasuunnitelmansa pohjalta,
mik& otetaan huomioon liikenneasioiden kehittamises-
sa ja maankaytossa.
Kytkentdd alueidenkaytdén ja palvelujen suunnitte-
luun kehitettdva voimakkaasti

Alueiden kayton, palvelujen ja liikenteen suunnittelun ja
toteutuksen yhteensovittamiselle on |0ydettava eri
suunnittelu- ja paatdksentekotasoille sopivat, alueelli-
set erityispiirteet huomioivat toimintamallit. Seutu-
jen valilla on tassa selvia eroja ja mallit tuleekin maari-
tella heti seudullisten ryhmien toiminnan kaynnis-
tyttyad. Maakuntatason koordinointi tehdddn maakunnal-
lisen lj-tydryhméan toimesta. Haasteena on se, etta kaikki
osapuolet eivat valttdmatta née yhteistydté ja yhteenkyt-
kentd& tarpeellisena. Paatoksentekijoiden sitouttaminen
yhteistybhén on tarpeen. Maakunnallinen lj-tydryhma
voi toimia myOs asiantuntijana esimerkiksi maakunta-
kaavoitusta osaltaan ohjaavana elimena.

Seudullista rakennemallity6ta voidaan kayttaa seudul-
lisen yhteensovittamisen taustana. Seindjoen seudulta
on tehty rakennemallitarkastelu; jatkossa on harkittava
seuduittain, onko vastaavantyyppiselle mutta kevyem-
malle tarkastelulle tarvetta. Samalla tulisi selvittéa
myds palveluverkon kehitysndkymat, jotta liikenteelli-
set asiat voitaisiin ottaa myds palveluverkkotarkaste-
luissa riittavalla tasolla huomioon. Maakunnassa tulisi
tarkistaa systemaattisesti myds maankaytdn suunnitel-
mien ja palveluverkon ratkaisujen liikennejarjestelméaan
kohdistuvatvaikutukset.

Myds kuntatasolla on etsittdva uusia keinoja niin kuntien
kaavoituksen seka katu- ja liikennesuunnittelun vuoro-
vaikutuksen kuin laajemmin esim. palvelujen suunnitte-
lua koskevan vuorovaikutuksen suhteen. Keinot eivat
ole monimutkaisia; tarvitaan vain halua ja nakemysta ot-
taa eri sektorien ndkemykset ja vaikutukset vahvemmin
huomioon.




Vuorovaikutusta lisattava

Liikennejarjestelméaéa koskevan asiakas-, yritys- ja
sitouttavan paatoksentekijavuorovaikutuksen or-
ganisointi ja vuosikohtainen suunnittelu on niin
tiedonsaannin kuin toimenpiteiden vaikuttavuuden
ja hyvaksyttavyyden kannalta erittdin tarke&a.
Keinot ja toimenpiteet ovat eri suunnittelutasoilla
erilaisia, mutta keskeistda on paasta aidosti osal-
listavampaan suunnitteluun ja jatkuvaan yh-
teistybhon kaikilla tasoilla. Koordinointi- ja kehit-
tamisvastuu vuorovaikutuksesta on maakunnalli-
sella liikennejarjestelmatydryhmalla.

Paatdksentekijoiden suhteen tehtava vuorovaikutus
ja merkittavien linjausten hyvaksyttaminen on eri-
tyisen tarkedd, koska ilman péaattajien vahvaa tah-
totasoa eivat toimenpiteetkaan toteudu. Uudet mallit
edellyttavat myds vahvempaa perusteluviestintaa ja
uusia vuorovaikutustapoja. Paatoksia tulee hakea
ns. keihdankarjilla, ei isolla strategiamassalla.
Huomioitavaa on monesti myds kiinnostuksen
kohdistuminen pelkkiin isoihin hankkeisiin, vaikka
niiden kaynnistaminen on koko ajan vaikeutumas-
sa. Tarvitaankin pienten tehokkaiden toimenpitei-
den parempaa perusteluviestintdd. Miten ideat ja
mallit myyd&an ja miten hyvin sitouttaminen hoide-
taan?

Yhtend keinona voidaan harkita myds maakunta-
tasoa laajemman  maéaravuosittaisen  Lansi-
Suomen tai Etelda-Pohjanmaan ELY-keskuksen lii-
kennefoorumin tai -tydpajan jarjestamista. Uudet
osapuolet tulisi kutsua mukaan naihin liikenneai-
heisiin tybpajoihin - tavoitteena konkreettinen yh-
dessé tekeminen yli hallintokuntarajojen.
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Karkitoimenpiteet:
* Maakunnallisen liikennejarjestelmatyéryhman toiminnan kehittdminen ja aktiivinen toiminta

* Seudullisten liikennejarjestelmatyéryhmien / kunnallisen liikkenneturvallisuustydn ja yhteistydn akti-
vointi

* Alueiden kaytén, asumisen, liikenteen, palvelujen ja elinkeinojen (MALPE) seka suunnittelun ja
toteutuksen yhteensovittaminen. Konkreettisten toimintamallien maarittdminen ylimaakunnalli-
sesti, maakuntana ja seuduttain. Aluesuunnittellu ja aluekehitys vastaavat yhdessa; maakunta-
strategia, maakuntakaavoitus, maakuntaohjelma ja toteuttamissuunnitelma.
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3. TOl M EN P I DEO HJ EL MA Valtakunnan tasolla tehtavia paatoksia kaivataan

alueellisen liikennejarjestelméan kehittamisen néko-
3.1 Valtakunnan tasolla edistetta- kulmasta erityisesti seuraavista asioista:
vat karkihankkeet ja toimenpiteet - I?otni-an-kéytavéar] kuuluvan paaradan jg siihen
littyvien raskaan liikenteen runkoyhteyksien (vt 3
ja vt 19) palvelutason nostamistoimenpiteista
- Uudesta raskaan liikenteen runkoyhteydesta
(vt:n 18 Seindjoki—Vaasa-yhteysvalin nosto | ko-
riin), samoin kaksoiskaupunki Seindjoki—-Vaasa-
alueen liikenneolojen ja —palvelujen sekd maan-
kaytdn kehittdmisesta ja yhteensovittamisesta
- Valtakunnallisen logistiikkakeskusverkoston kat-
tavuudesta ja priorisoinnista (ja mika on Seina-
joen logistiikkakeskuksen rooli ko. verkostossa).
- Satamayhteyksien merkityksesta ja tavoitel-
tavastapalvelutasosta liikenneyhteyksineen
- Rahoitusresurssien niukkuus edellyttdd hank-
keiden toteuttamiseksi uusien rahoitusmallien
kehittamista. Lisaksi tulisi maaritell&a, miten pien-
ten &killisten tarpeiden rahoitusresurssit pys-
tytdan turvaamaan. Laajemmin on vaikutettava
perusvaylanpidon rahoitustasojen nostoon
- Liikenneturvallisuuden edistamisesta (esim. ratti-
juopumusrajat, automaattisen nopeusvalvonnan
laajentaminen kuntiin), ELY-keskuksen alueura-
koiden siséltéjen ja vuorovaikutusmenetelmien
kehittamisesta, rautatiekuljetuspalvelujen kehit-
tamisestd, joukkoliikenteen seka henkilokulje-
tusten kehittdmisen lainsdadanndollisten esteiden
karsimisesta sek&a laajemmin alueidenkayton,
palvelujen seka liikenteen suunnittelun toimin-
tamallien kehittamisesta

Suurten eduskunnan paatdksella rahoitettavien
nimettyjen investointien toteuttamismahdollisuudet
ovat vaikeutuneet. Maakunnassa on pystyttava
priorisoimaan maakunnan kannalta keskeisimmat
ja vaikuttavimmat karkihankkeet selkedan kiireelli-
syysjarjestykseen. Priorisoinnin on oltava [&-
pindkyvaa ja perustua tavoiteasetteluun ja méaari-
teltyihin kehittdmislinjauksiin seka riittaviin selvityk-
siin, vaikutusarviointeihin ja vertailuihin. Vain riitta-
véalla priorisoinnilla on mahdollista saada vaikutta-
vuutta karkihankkeiden edunvalvontaan ja edista-
miseen.

Huomattavaa on, ettd suuret investoinnit eivat ole
ainoa vastaus maakunnan liikennejarjestelméan
palvelutaso-ongelmiin. On tarkedd paasta toteut-
tamiskelpoisiin  kehittamispolkuihin, joilla turva-
taan vaiheittain ja monipuolisella keinovali-
koimalla kysyntaa vastaava riittava palvelutaso —
jaedetddn systemaattisesti kohti tavoitetilaa. Maa-
kunnan kérkihankkeet toteuttavat tatd periaatetta
ja ovat kaikki osa kehittyvia liikenne-
/kuljetuskaytavia. Rinnalla on jarjestelméllisesti
edistettdvd maakunnallisesti toteutettavissa olevia
toimenpiteité (kohta 3.2).

Kéarkihankkeet perusteluineen ja alustavine kehit-
tamispolkuineen sek& ensi vaiheessa kaynnistet-
tavia lj-tasoisia jatkoselvityksia koskevat alustavat
suunnitteluperusteet on esitetty taulukoissa 1 ja 2.

Kaytannossa tama tarkoittaa toisaalta alueellista
painetta asioiden edistdmiseen, toisaalta mahdol-
listen paatésten nopeaa jalkauttamista alueelle.

Eteld-Pohjanmaan suurten investointien kdarkihankkeet on jaettu kahteen koriin. Kiireellisyysjarjestyksel-

tdan ensimmaisessa korissal ovat:

» Valtatien 19 ja kantatien 67 kehittdminen osana Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava-kehityskaytavaa

« Seinajoki-Tampere-ratayhteyden kehittaminen osana Botnian kaytavaa

+ Valtatie 3 Tampere—Jalasjarvi-Kurikka (yhteinen liikennekaytava vt 3 / kt 67 Kurikassa)

« Seinajoki—Vaasa-paatieosuus (vt 18) ja ratayhteys Seindjoki—Vaasa seka kaksoiskaupungin Seinajoki—
Vaasa-alueen liikenteen ja maankaytdn kehittdminen seka yhteensovittaminen

Korissa ll ovat:

«  Seinajoki—Jyvaskyla-likennekaytava (vt 18 ja Haapamaen rata)

« Kaskisten radan ja tieyhteyksien seka satamayhteyksien liikennditavyyden turvaaminen, tehostettu kun-
nossapito / 22 M€ (10 vuoden jakso)

* Maantien 711 parantamistoimenpiteet; pohjaveden suojaus, geometria ja leveys

* Alempiasteisen tieverkon kunnon seka hoidon ja yllapidon turvaamiseksi tarvittavan rahoituksen nosto ja
jatkuvuus. Vuosien 2016—2018 korjausvelkapakettien kohteiden onnistunut "tdsmahoito” alempiasteisen
tieverkon ongelmapaikoissa ja korjausvelkapaketti-ohjelman jatkaminen.
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Taulukko 1. Etela-Pohjanmaan suurten investointien karkihankkeet, kori |

Valtakunnan tasolla paatettavat maakunnan karkihankkeet

HANKEKORI |

PERUSTELUT

Valtatien 19 ja kantatien 67 ke-
hittaminen osana Kauhajoki—
Seindjoki-Kauhava-
kehityskaytavaa

Kehityskaytava on koko maakunnan sekd sen yhdyskuntarakenteen kehittymisen kannal-
ta keskeisin yhteysvali, jonka palvelutaso on liikenneméaérien kasvun, joukkoliikenteen haas-
teellisen aseman seka liikenneturvallisuuden heikentymisen myota jatkuvassa laskussa.
Palvelutasopuutteet koskevat erityisesti likenneturvallisuutta, matka-aikojen ennakoitavuutta
seka kuljetusten kustannustehokkuutta ja hairidttdmyytta. Kehityskdytdvan varren maankayt-
to tulisi kytkea myds paremmin nykyiseen liikkenneverkkoon ottaen huomioon vaikutukset
mm. joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Kauhajoki-Kauhava -palvelutasoselvityksessa
(2014) méaaériteltiin vaiheittainen kehittdmispolku, jonka pohjalta pyritdan parantamaan en-
simmaisen, vuoteen 2025 mennessa toteutettavan vaiheen toimenpiteiden suunnitelmaval-
miutta prioriteetteina:

. Vt 19 Seingjoki—Lapua palvelutason parantaminen jo tehtyjen suunnitelmien pohjal-

ta

Seinajoki—-Tampere-
ratayhteyden kehittdminen
osana Botnian kaytavaa

Paaradan Seindjoki-Tampere yhteysvédli on osa TEN-T-ydinverkkoon kuuluvaa Botnian
kaytavaa. Yhteysvalin likenteen merkitys on kasvussa nopean ratayhteyden tarpeen ko-
rostumisen seka henkildliikenteen ja kuljetusméaérien ennakoidun kasvun myéta. Palvelu-
taso ei télla hetkella vastaa tarpeita. Mahdollisuuksia olisi yhteysvéalin matka-aikojen no-
peuttamiseen sek& laajemmin matka-aikojen ennakoitavuuden sek& samalla kuljetusten
kustannustehokkuuden ja hairiéttémyyden parantamiseen. Ensisijaiset edistettavat toi-
menpiteet Seindjoki-Tampere-valilla ovat:

- pehmeikkdjen parantaminen ja akselipainon nosto 25 tonniin

- kaksoisraideosuudet; ensi tilassa aluevaraussuunnitelman laatiminen yhteistyéssa Lii-
kenneviraston ja Pirkanmaan liiton kanssa (koko valin kaksoisraidesuunnittelu ensin)

Valtatie 3 Tampere—
Jalasjarvi-Kurikka (yhteinen
likennekaytava vt 3 / kt 67
Kurikassa)

Valtatien 3 palvelutasopuutteet kohdistuvat etenkin liikenneturvallisuuteen ja kuljetusten kus-
tannustehokkuuteen ja hairi6ttémyyteen. Lisaksi maankayton ja likenneverkon yhteensovit-
taminen on osin puutteellista. Etela-Pohjanmaan osalta kohteiden priorisointijarjestys on:

- Jalasjarven liittyméan parantaminen kevennettyna eritasoliittymana

- limajoen ja Kurikan kohtien liittymajarjestelyt (kt 67 ja Koskenkorva)

- Koskuen ja Rajalanméen ohituskaistat

- Pidemmalla téhtaimella Kurikan kohdan nelikaistaistaminen

Valtatien 3 Tampere—Vaasa-valin palvelutasolahtdinen kehityskaytavaselvitys on valmistunut
2015. Selvityksesséa suunnitteluperusteita on arvioitu Etela-Pohjanmaata laajemmalla tasol-
la. Selvityksen tuloksena on méaadritelty toimenpiteet yhteysvaleittéin ja hankekorien sisaltd
seka priorisointi.

Seindjoki-Vaasa-péaéatieosuus
(vt 18) ja ratayhteys Seinajoki—
Vaasa seké kaksoiskaupungin
Seindjoki—Vaasa-alueen liiken-
neolojen- ja —palvelujen seka
maankayton kehittaminen ja
yhteensovittaminen

Liikennekaytavan merkitys on kasvussa alueiden valisen vuorovaikutuksen kehittymisen
my6ta. Pendeldinti on jo nykyisin vilkasta ja maakuntakeskusten vélinen etaisyys suhteelli-
sen lyhyt. Vaasan ja Seindjoen alueet ovat nopeimmin kehittyvia alueita koko Suomessa.
Visiona nahdaan kaksoiskaupungin toteutuminen ja esim. yhteiset tydmarkkinat. Ensisijai-
sena tavoitteena on laatia vt 18 Vaasa—-Seingjoki -kehittdmissuunnitelma (meneilldan)
ja -yleissuunnitelma sekad edistdéd kehityskaytédvan esiselvityksissd maariteltyja pienia
toimenpiteitd. Kehityskaytavan Vaasa—Seingjoki-selvityksessa (2015) ja matkaketjuselvi-
tyksessa (2016) on esitetty vaiheistamattomia toimenpiteita seuraaville osa-alueille:

- Pelmaan liittyman (vt 16 / vt 18) parantaminen Ylistarossa ja muut tarpeelliset kohteet

- Valilla Seindjoki—Vaasa ohitusmahdollisuuksien parantaminen ohituskaistoin (2+2)

- Lilkenteen ja maankayton yhteensovittaminen (kuntien yhteiset yleiskaavat ja strategiat)

- Tasoristeysten vahentdminen seka puolipuomijarjestelyt, kohtaamisraide (Tervajoki), lai-
turirakenteet

- Junaliikenteen ja aseman seutujen kehittdminen seka joukkoliikenteen kehittdaminen

- Maanteiden liittymajarjestelyt, kevyen liikenteen yhteydet

- Linja-autoliikenteen, lento- ja meriliikenteen sekd maankaytén kehittdminen
Jatkosuunnittelun suunnitteluperusteina on esiselvityksen linjausten liséksi huomioitava
pitkia matkoja ja kuljetuksia koskevat palvelutasotavoitteet, aikaisemmin laadittujen liiken-
nemuotokohtaisten selvitysten kuvaukset palvelutasopuutteista ja kehittamismahdollisuuk-
sista, tavaraliikenteen toimintaedellytykset ja kehittdmistarpeet sek& kaupunkien valisen
vuorovaikutuksen tarpeet. Liséksi on otettava huomioon uudet liikkumispalvelut.
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Taulukko 2. Etela-Pohjanmaan suurten investointien karkihankkeet, kori Il

HANKEKORI I PERUSTELUT

Seinajoki— Jyvéiskyla - Riittdvan palvelutason turvaaminen pitk&janteisesti ja kysyntédan vastaten seké kyt-
.. s . keminen maankayton suunnitteluun. Ensisijaiset toimenpiteet:
likennekaytava osana Keski- y ) P

. . s s . - Haapamaen radan henkiltliikenteen jatkumisen turvaaminen, pilotointi
Pohjolan kuljetuskaytavaa (valtatie

18 Seinajoki-Ahtari-Jyvaskyla ja
Haapamaen rata)

- Vt 18 lj-tason esiselvitys ja tiesuunnitelmat osa-alueittain ja tien parantaminen
- Ahtari-Multia-oikaisun toteuttaminen vaiheittain

Kaskisten radan liikkennoitavyyden Kaskisten satamaan suuntautuvien kuljetusten riittdva palvelutaso on pystyttava
turvaamaan pitkajanteisesti ja kysyntaan vastaten ottaen huomioon rautatiekuljetuk-
sia kayttavien nykyisten asiakkaiden seké radan varrelle esitettyjen kehittdmishank-
keiden tuoma kasvupotentiaali. Radan hankearviointi koskien radan perusparannus-
ta ja tehostettua kunnossapitovaihtoehtoa seka elinkeinoelaméén ja aluetalouteen
kohdistuvia vaikutuksia on tehty. Niiden pohjalta tehdaan paéatds toimenpiteista.
Uutena asiana on tullut esille mahdollinen kaasuveturilla hoidettava tavaraliikenne ja

(satamayhteyksien) turvaaminen

sen pilotointi.
Kaskisten radan ja Haapaméaen Haapamaen rataa ja Kaskisten rataa on mahdollisuuksia kehitta& tavaraliikenteen
radan piIotointi ratoina mm. bioenergiakuljetukset, Roveksen logistiikka-alueen kuljetukset ja krii-

siajan tarpeet huomioon ottaen. Kaasuveturit voisivat liikennéida molemmilla radoilla
ja tavarankuljetusketjulla Kaskinen—Seinajoki—Jyvaskyla-valilla. Haapaméen radan
henkildliikenteen turvaaminen / kehittdminen ei ole edennyt ajatellulla tavalla, mutta
kaasukayttdiset kevyet henkildlikenteen junat voivat edistda ratkaisun 18ytymista /
pilotointi.

Kantatie 63 Evijéirvi—lna rakentami- Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja rakentaminen kaynnistyy 2017. Jatkotoimenpiteena
sen kéynnistaminen (kéynnistynyt) kt:n 63 suunnittelu ja parantaminen pohjoisen suuntaan.

Alempiasteisen tieverkon liiken- Alempiasteisen tieverkon kunto seké hoidon ja yllapidon taso on resurssien pienen-
tyessa laskenut jatkuvasti. Tieverkon merkitys on Eteld-Pohjanmaan kannalta
erittdin suuri — koskien niin maakunnalle tarkeiden maatalouden, metsateollisuu-
den, turvetuotannon ja bioenergian kuljetuksia kuin asukkaiden, vapaa-ajan asuk-
kaiden ja matkailijoiden liikkumista. Alempiasteiselle tieverkolle kaytettdvaa rahoi-
tusta tulee edelleen nostaa. Samalla on kehitettdva kysyntaan joustavasti vastaavia
dynaamisia alemman asteisen tiestdn hoidon ja kunnossapidon malleja. Reaaliaikai-
semman tadsmahoitotarpeen selvittimiseksi kaynnistetdén alueurakoihin kytkettavia
digitalisaatiokokeiluja.

noitavyyden turvaaminen

Uusimpana asiana on tullut esille taulukossa 2 viitattu mahdollinen kaasuveturilla hoidettava tavaraliikenne ja
sen pilotointi. Se koskisi ensi vaiheessa Kaskisten rataa, mutta myds Haapamaen rata on sahkoistamaton ja
siten koko yhteysvéli Kaskinen—Seingjoki-Jyvaskyla (Adnekoski) olisi potentiaalinen kohde bioenergian li-
saantyville kuljetuksille kaasuvetoisilla tavarajunilla. Seindjoen Roveksen alueen puuterminaali ja radanvar-
ren pienemmat puunkuormausalueet mahdollistaisivat tayspitkat junakuljetukset. Roveksen logistiikkakes-
kuksen uudet kehittdmistoiminnot saisivat my6s jatkossa ko. uusista toimivista kuljetusyhteyksistd merkitta-
van hyodyn.

Haapaméen radan henkilgliikenteen kehittdmisen / pilotinnin ratkaisuna voisi my@s olla kaasuvetoinen juna.
Talloin Seinajoki—Jyvaskyla-valilla kaikki likenne toimisi esim. uudistuvalla biokaasulla. Ratkaisun toteutta-
miskelpoisuutta tulee jatkossa tarkentaa.
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Vt:n 19 ja kt:n 67 kehittdminen
Kauhajoki-Sein&joki-Kauhava- Valtakunnan tasolla paatettavat
maakunnan karkihankkeet /KORI I

kehityskaytéva
1. vaihe Vt:n19 Seinajoki-Lapua
=== palvelutason parantaminen

- 2. vaihe Kt:n 67 Kurikka-Seinajoki
palvelutason vaiheittainen parantaminen -

3. vaihe Vt:n 19 Lapua-Alaharma
palvelutason vaiheittainen parantaminen

Vt 3 Tampere-Jalasjarvi—-Kurikka-Vaasa

HASUR

220 = PERH
. e R e S avaa .
Seindjoki-Vaasa-kehitysk&ytava

e=gp Vt 18 Seindjoki-Vaasa
e--.: Ratayhteys Seindjoki-Vaasa
Liikenteen ja maankayton yhteensovittaminen

g - .
Peltoalueet: ruoantuotanto, biomassa (turkistarhaus) ) Metsaiset alueet: energiantuotanto, biomassa

Kuva 14a. Etela-Pohjanmaan suurten investointien kohdennettavat karkihankkee / Kori |

Valtakunnan tasolla paatettavat

~—(

Seindjoki-Jyvaskyld liikkennekaytava maakunnan kirkihankkeet / KORI II
== Vt:n18 oikaiseminen ja parantaminen : : ; ‘ S
"y { 1
+-»¢ Ratayhteys Seinajoki-Jyvaskyla | ’«eu‘ ‘
S0 ST\
Maantien 711 parantamistoimenpiteet ~ : A % ‘&Q\\

(pohjaveden suojaus, geometria, ja leveys)

Kaskisten radan liikennoitdvyyden ja
nm—— satamayhteyksien turvaaminen

Muun alempiasteisen tiestdon perusparantaminen
ja hoidon yllapito

Liikenteen ja maankayton yhteensovittaminen

Peltoalueet: ruoantuotanto, biomassa (turkistarhaus) @) Metsaiset alueet: energiantuotanto, biomassa

Kuva 14b. Eteld-Pohjanmaan suurten investointien kohdennettavat kérkihankkeet / Kori Il




Eteld-Pohjanmaan

liikennejarjestelmasuunnitelma

3.2 Maakunnallisesti edistettavissa olevat toi-

menpiteet

Seuraavissa taulukoissa on esitetty priorisoitu, maa-
kuntatasolla edistettavistd ja paatettavista toi-
menpiteistd koostuva toimenpideohjelma. Toimen-
piteet koostuvat edella luvussa 2 esitetyistéa alue-
tyyppikohtaisista karkihankkeista ja -toimenpiteista
ja ne on jaettu jatkuvan liikennejarjestelmatydn
toimintamallien kehittamista, kaynnistettavia
suunnitelmia sek& toimenpiteiden toteutusta koske-
viin taulukoihin. Toimenpiteet toimivat yhdessa
suurten hankkeiden edistdmisen kanssa jatkossa
laadittavan maakunnallisen liikennejarjestelman
aiesopimuksen seka jatkuvan liikkennejarjestelma-
tyonrunkona.

Toimenpiteet on jaettu alustavasti kolmeen kiireelli-

syysluokkaan:

- kiireellisyysluokkal, vuosina 2017—2022 kéayn-
nistettavattoimenpiteet

- kiireellisyysluokka I, vuosina 2023-2026
kaynnistettavat toimenpiteet seka

- kiireellisyysluokka Ill, vuoden 2026 jalkeen
kaynnistettavat toimenpiteet.
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Osa toimenpiteista johtaa jatkuvan toiminnan
kehittamiseen, jolloin kiireellisyysluokka tarkoit-
taa ajan- kohtaa, jolloin toiminta on saatava liik-
keelle. Liséksi osa hankkeista on nykyisen toi-
minnan kehittdmista, jolloin ajoitus on esitetty
jatkuvana.

Maakunnallinen liikennejarjestelméatydéryhma ja
ylimaakunnallinen liikennestrategiaryhméa vas-
taavat oheisen toimenpideohjelman toteutumi-
sen edistamisestd seka paivittAmisesta. Yksit-
taisten toimenpiteiden kaynnistamisesta, tar-
kemmasta aikataulusta, kustannusjaosta ja
ohjauksesta sovitaan jatkossa tapauskohtai-
sesti erikseen. Huomattavaa on, ettd toimenpi-
teiksi on esitetty myo6s useita valtakunnallisen-
kin tason kokeiluja. Etela-Pohjanmaan kannat-
taa hakeutua naihin heti alkuvaiheesta lahtien,
koska néin uudet nykyista tehokkaammat ja vai-
kuttavammat toimintamallit saadaan maakun-
nassa kayttdéon heti ensimmadisessa vaihees-
sa. Samalla luodaan pieninkin toimenpitein
koko maakuntaan ihmisten ja yritysten kannalta
ensiluokkaista toimintaymparistdd. Maakunnas-
sa on kaynnistynyt jo kaksi pilottiprojektia;
MaaS-pilotti vuonna 2016 ja markkinaehtoinen
raideliikennepilotti.
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Maakunnallisesti edistettavissaolevattoimenpiteet Kiireellisyys- | Vastuu
luokka
MALPE-yhteistyd ja uudet toimintamallit
Ylimaakunnallisen liikennejarjestelméatyon kehittdminen yhdessa Eteléd-Pohjanmaan jatkuvaa Maakuntien liitot, ELY
ELY:n ja naapurimaakuntien kanssa
Maakunnallisen liikennejarjestelméatyéryhmén toiminnan kehittdminen ja aktiivinen toi- jatkuvaa E-P:n liitto
minta
Liikennejarjestelmaé koskevan asiakas- ja sitouttavan paatoksentekijavuorovaikutuksen jatkuvaa E-P:n liitto
yllapito
Seindjoen asemanseudun kehittdmien ja yleissuunnittelu jatkuvaa Seingjoen kaupunki,

VR, Livi, E-P:n liitto

Seudullisten liikkennetyéryhmien toiminnan kaynnistaminen, ryhmien hyddyntaminen
hallintokunta- ja kuntarajat ylittdvéna yhteistydelimena, ml. liikenneturvallisuustyo.

EP:n liitto,
kunnat

MALPE-osa-alueita koskevien yhteistydmallien maarittely ja kehittdminen perustettavi-
en ryhmien toimintaan tukeutuen

E-P:n liitto, kunnat,
ELY

Maaravuosittain Lansi-Suomen- tai Etela-Pohjanmaan ELY-alueen laajuisen liikennefoo-
rumin jarjestdminen

ELY, maakunnat

Maankaytdn suunnitelmien ja palveluverkon ratkaisujen systemaattisen arvioinnin laajen-
taminen koko maakuntaan (likenne palveluna)

E-P:n liitto, kunnat,
ELY

Taulukko 4. Ehdotus vuosina 2017-2022 kaynnistettaviksi suunnitelmiksi ja selvityksiksi.

Maakunnallisesti edistettavissaolevattoimenpiteet Kiireellisyys- [Vastuu
luokka

Selvitykset ja suunnitelmat

Rakennemallitydn suunnittelu ja edistaminen jatkuvaa E-P:n liitto, ELY,

Aluevaraussuunnitelma Seindjoki-Tampere -yhteysvélin kaksoisraiteista

Liikennevirasto, liitot

Vt 19 ja kt 67 Kauhajoki-Sein&joki-Kauhava kehityskaytévan yleis- ja tiesuunnitelmat

ELY, Liikennevirasto

Vt 18 Seinéjoki-Ahtéri-Jyvéskylé, ll-tason esiselvitys ja tiesuunnitelmat osa-alueittain, tien
parantaminen ja Ahtari-Multia -oikaisun toteuttaminen vaiheittain

ELY, Liikennevirasto

Kauhajoki-Seinéjoki-Kauhava-kehityskaytavan maankaytdn kehityskuvaselvitys

E-P:n liitto, kunnat

Seudullisten liikenneturvallisuussuunnitelmien paivittdmistarpeen arviointi ja paivitystyén
kaynnistaminen tarpeen mukaan

ELY=> seudull. LIITU-
suunn., kunnat

Mt 711 Ruona-Alajarvi parantamissuunnitelma ja toteutus (yhteys kantatielle 66)

ELY

Mt 663 Kauhajoki—P&nténe—Isojoki tiesuunnitelma

ELY

Avoimen joukkoliikenteen seka kuntien henkildkuljetusten seudullisten kokonaissuun-
nitelmien laatiminen, hankintaorganisaatiomallien maarittely seka kytkeminen liikku-
minen palveluna-konseptiin

Seutujen keskuskau-
pungit, kunnat, ELY,
liitto

Keskustojen esteettomyyskartoitukset 1-1l Kunnat
Roveksen itdpuolen kehittdmissuunnitelma 1l Seinajoki
Matkakeskuksien liityntaliikenne- ja -pysakdintiselvitys 1l E-P:n liitto
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Taulukko 5. Ehdotus kaynnistettaviksi/toteutettaviksi toimenpiteiksi.

Maakunnallisesti edistettédvisséolevattoimenpiteet Kiireelli- Vastuu
syysluokka

Tie- ja katuverkko ja kunnossapidon varmistaminen

Valtakunnallinen vaikuttaminen nykyisen infran kunnon seka hoidon ja yllapidon turvaamiseksi jatkuvaa E-P:n liitto, ELY,

tarvittavan rahoituksen nostoon (ml. raskaan liikenteen mitta- ja massamuutosten aiheuttamat kunnat

korjaustarpeet)

Paatieverkon nykyisen hoidon ja yllapidon tason sailyttdminen (edellytta& rahoitustason nostoa) jatkuvaa ELY, Liikennevirasto

Kaupunkien/kuntien katuverkon maankayton tiivistamiseen kytkettavat toimenpiteet jatkuvaa Kunnat

Keskustojen kavely- ja pyorailypainotteinen kehittdminen jatkuvaa Kunnat

Muiden kanta- ja seututeiden (kt 44, kt 63, kt 66, kt 68) seka korjausvelkapaketin 2016— jatkuvaa Liikennevirasto, ELY

2018 kohteet ja alemman tieverkon liikennditéavyyden turvaaminen

Pienten liikenneturvallisuus- ja esteettdmyystoimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen jatkuvaa Kunnat, ELY

paivitettyjen kunta- ja seutukohtaisten likenneturvallisuussuunnitelmien mukaisesti

Tienpidon alueurakoiden siséllon ja vuorovaikutuksen edelleen kehittaminen, mobiilipalvelujen jatkuvaa ELY

kayttdonotto seka uusien reaaliaikaisten tiedonkeruumenetelmien kokeilutkayttdonotto seuraavien kil-

pailutusten yhteydessa

Kevyen liikenteen laatukaytavien priorisointi ymparivuotisessa hoidossa ja yllapidossa | Kunnat, ELY

Keskustojen esteettdmyyskartoitusten toimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen 1] Kunnat

Yksityisteiden kunnossapidon kehittdminen (tieisannéintipalvelut, avustusperiaatteiden 1] Kunnat, ELY

yhtenédistaminen seka avustuskohteiden priorisointi)

Automaattisen nopeusvalvonnan lisédminen paateilld ja -kaduilla (valtakunnallisen kehityksen 1] ELY, kunnat

tahdissa)

ELY:n ja kuntien valisen kunnossapitoyhteistyén kehittdminen jatkuvaa ELY, kunnat

Kuljetusketjujen toimivuus, logistiikkakeskukset ja terminaalit

Roveksen logistiikka-alueen kehittaminen: logistiikka-alueeseen perustuvien yhteistydmallien jatkuvaa E-P:n liitto, Sein&joki

yms. ajantasaisina sailyttiminen ja pistoraideinfra

Kansainvalisten kuljetuskaytavien kehittamiseen seka markkinointiin osallistuminen jatkuvaa E-P:n liitto

Erikoiskuljetusreittien toimivuuden varmistaminen tapauskohtaisesti (mm. tuulivoima), ELY- jatkuvaa ELY, kunnat

keskus pyrkii parantamaan ja pitamééan esteista vapaana hyvaksyttyja ERIKU-reitteja

Kaskisten radan satamayhteyksien (rata ja kt 67) turvaaminen pysyvasti

E-P:n liitto, Liiken-
nevirasto

Bio- ja puuterminaalien sek& puunkuormausalueiden kehittdminen (Seinéjoki, Alavus, Teuva,
Haukineva, Harma) ja mééran lisdédminen maakunnan tarvetta vastaavalle tasolle

E-P:n liitto, kunnat,
Liikennevirasto,
ELY

Kuljetusten yhdistelyn pilotointi

Kunnat
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Joukkoliikenne, henkilokuljetukset ja matkaketjujen sujuvuus Vastuu

Seingjoen paikallisliikenteen kehittdminen (vuorojen selkeyttdéminen ja nopeuttaminen seka jatkuvaa Seinajoki
informaation ja tiedottamisen parantaminen)

TyO6matkoja palvelevien liityntayhteyksien varmistaminen Tampereen ja Vaasan lentoasemille jatkuvaa ELY, kunnat, yritykset
Parkanon aseman toiminnan turvaaminen (my®s Pendolinot), liityntapysakainnin toimi- jatkuvaa kunnat, VR

vuuden turvaaminen

Joukkoliikenteen maakunnallisen palvelutasosuunnitelman yllapito ja toteuttaminen (mm. jatkuvaa ELY
liityntayhteyksien parantaminen Seinajoelle, palvelutason parantaminen Alavuden suunnan
yhteyksissa jne.)

Haapamaen radan henkildliikenteen ja asemien toiminnan turvaaminen, markkinoinnin ja jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat,

tiedottamisen kehittdéminen VR, Liikenneviras-
to

Seili-palveluliikenteen kehittdéminen (paivittéin kauppakeskuksiin, informaation parantaminen, jatkuvaa Seinajoki

kiinteat valipysakit jne.)

Maakuntarajat ylittavien joukkoliikennevuorojen turvaaminen jatkuvaa Liikennevirasto, ELY

Seindjoen lentoaseman toiminnan kehittéminen jatkuvaa Yritykset, E-P:n liitto,
kunnat

Tyomatkaliikenteen palvelutason parantaminen valilla Seingjoki-Vaasa ja joukkoliikenteen pal- jatkuvaa E-P:n liitto, Liikenne-

velutason nosto: matkaketjut, yhteydet Vaasan lentoasemalle virasto, VR, ELY

Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkil6kuljetusten seudullisen kokonaishankinnan kayn- | Kunnat, ELY

nistaminen, eri hallintokuntien kuljetusten yhdistaminen/ Avointen asiointi- ja palveluliikentei-
den kaynnistaminen ottaen huomioon MaaS-konsepti

Matkailuelinkeinon tarvitsemien liikennepalvelujen kehittamisen kytkenta matkailupalvelujen 1] Kunnat
kehittamiseen

Seindjoen matkakeskuksen liityntapysakaintiratkaisujen kehittaminen 1] Seinajoki
Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava-joukkoliikenteen runkoreitin toteuttaminen, joukkoliikenneinfran 1] ELY, kunnat, liiken-
ja informaation parantaminen noitsijat
Liikkuminen palveluna (MaaS), digitalisaatio, liikenneturvallisuus

Valtakunnallisten hankehakujen ym. rahoituksen hyddyntaminen em. osa-alueiden toimenpi- jatkuvaa Kunnat, ELY
teiden toteuttamisessa

Seindjoen MaaS-palvelun kehittdminen pilotin kokemusten perusteella | ELY, Seinajoki
Monipuolinen liikenneturvallisuusty6 sekéa hyvien kéyténtojen jatkuvuus ja levittiminen | ELY, kunnat
MaasS-pilotin laajentaminen muualle maakuntaan 1] ELY, kunnat
Yhteisollisten joukkoliikenneratkaisujen (mm. kylabussi, kimppakyyti) pilotointi ja laajentaminen 1] Kunnat

osana MaaS-palveluja

Juna- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttdisyyden pilotointi 1] LVM, VR, LAL
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4. VAIKUTTAVUUDEN ARVIOINTI

4.1 Toimenpiteiden toteutuminen
edellyttaa tehokasta ja jatkuvaa
toimintaa

Suunnitelman vaikuttavuus on ollut tydén punainen
lanka koko prosessin ajan. Tyon alusta saakka on
tahdatty ratkaisuihin, joilla saavutetaan mahdolli-
simman hyva vaikuttavuus asiakkaiden (likkumisen
ja kuljetusten) palvelutasoon ja joilla voidaan tukea
maakunnan kehittamista laajalla keinovalikoimalla.
Projektin aikana on |8ydetty monipuolisia toimenpi-
teitd seka ihmisten liikkumisen etté elinkeinoelaman
kuljetusten kehittamiseksi. Toimenpiteitd on paljon,
mutta ne ovat silti resursseihin ndhden realistisia.
Vaikutusten realisoituminen edellyttaa tehokasta ja
toiminnallisia toimenpiteitd korostavaa jatkuvaa
likennejarjestelmatyo6ta.

4.2 Keskeiset reunaehdot toteu-
tuvat

Suunnitelman tavoitevaiheessa Kkirjatut keskeiset
reunaehdot toteutuvat paasaantdisesti hyvin.
Merkittavimmat haasteet koskevat aikaisempaa
monipuolisemman keinovalikoiman toteuttamis-
mahdollisuuksia, miten uudet toimijat saadaan mu-
kaan kehittAmiseen sek&d sita, miten yhdyskunta-
rakenteen eheyttdmiseen pystytddn vaikutta-
maan.

Myo6s aluetyypeille asetetut palvelutasotavoitteet
tayttyvat kokonaisuutena suhteellisen hyvin. Osin
tama on seurausta palvelutasotavoiteasettelun riit-
tavasta realismista ja palvelutasoajattelun mu-
kaisen tavoiteasettelun luonteesta, osin niiden
pohjalta mé&aériteltyjen toimenpiteiden suuntaami-
sessa onnistumisesta. Tavoitteiden toteutumiseen
sisaltyy kuitenkin huomattavia riskitekijoita, joista
merkittdvin on jatkuvan liikkennejarjestelmatyon te-
hostamisessa onnistuminen. Lisaksi rahoituksen
niukkuus ja kohdentamisessa onnistuminen seka
uudentyyppsiten toimenpieiden kaynnistamisen Kkit-

ka voivat vaikeuttaa tavoitteisiin paddasemista.

Taulukko 6. Suunnittelun reunaehtojen toteutuminen.

Reunaehto

Toteutuminen suunnitelmassa

Toiminta on asiakasléhtoista ja teho-
kasta. Rajalliset resurssit suunnataan
vaikuttavimpiin toimenpiteisiin.

Asiakaslahtoisyys on yksi toimenpideohjelman ja koko suunnitelman keskeinen lahtokohta.
Kayttajanakodkulma on tunnistettu myods resurssien ndkdkulmasta ja vaikuttaminen kayttajien
toimintaan, yhteistydhon ja asenteisiin on hyddynnetty Ij:n kehittdmistoimenpiteenéd. Tama
suuntaa toimintaa tehokkaasti.

Ratkaisuissa hyédynnetdan monipuo-
lista ja uudistuvaa keinovalikoimaa.
Kehittdmistydhdn otetaan mukaan
taman edellyttamat uudet osapuolet.

Toimenpiteiden keinovalikoima on kattava, uudistava ja osittain haastava. Toteuttaminen
edellyttdd uudenlaisia toimintamalleja seka aiempaa laajempaa ja koordinoidumpaa yh-
teistydté. Kayttajan ja uusien toimijoiden roolien korostaminen myds kehittémisen osapuo-
lena luo mahdollisuuksia uudenlaisten, aiempaa huomattavasti vaikuttavampien toimenpi-
dekokonaisuuksien tuomisen mukaan lj:n kehittamiseen.

Nykyisen infrastruktuurin kayttd on
tehokasta. Liikennejarjestelma tukee
yhdyskuntarakenteen eheyttamista.

Tavoitteissa ja toimenpiteissé korostetaan infran ja sen kunnossapidon seké olemassa ole-
van yhdyskuntarakenteen hyddyntamisen merkitysta. Infran kehittdmistoimenpiteiden valtta-
mattdmyys tunnistetaan, mutta niiden vaikutuksia ei ole yliarvioitu. Toimenpiteiden aiempaa
tehokkaampi liittdminen alueen muuhun kehittdmiseen (MALPE-ajattelu) luo pohjan koko-
naisvaltaiselle kehittamiselle.

Taydennysrakentamista ja uusien
maankayttn alueiden suuntaamista,
palveluverkkoa seka tyopaikka-alueita
koskevilla ratkaisuilla vahennetaan
liikkumistarvetta.

Maankayton suunnittelun mahdollisuudet liikennetarpeen vahentamisessa ymmarretaén
lahinna uusien alueiden kaavoituksen tukemisena. T&lla on jonkin verran vaikutusta Seinéjo-
en seudulla ja kehitysvyohykkeelld. Muualla maankayton vaikutusmahdollisuus liikkumistar-
peeseen jaa vahaiseksi.

Ratkaisut vahentavat liikenteen paastoja
ja parantavat liikenneturvallisuutta.

Ympéristo- ja liikenneturvallisuustavoitteet ovat tiiviisti toimenpidekokonaisuuksien sisélla ja
toimivat suunnitelman lahtokohtana. Liikennepalvelujen ja logistiikan kehittamistoimenpiteet
toteuttavat tavoitteita. Vaikuttavuus riippuu vahvasti asenteiden muuttamiseen tahtaavien
toimenpiteiden tehosta.

Kestaviin liikkumis- ja kuljetusmuotoihin
siirtymista tuetaan alueen erityispiirteet

ja eri kulku-/kuljetusmuotojen potentiaali
huomioon ottaen.

Toimenpiteet toteuttavat vahvasti kestavien kulkumuotojen roolin kasvattamista. Toimenpi-
teiden kohdistaminen ja niiden realistisuus erilaisilla alueilla on otettu hyvin huomioon. My6s
eri kulku- ja kuljetusmuotojen roolit ja muutosten edellyttamat toimintaymparistotekijat on
tunnistettu.

Kaikessa toiminnassa otetaan huomi-
oon ilmastonmuutokseen varautumi-
nen, luonnonymparisto-, maisema- ja
kulttuuriarvot seka yrityksiin kohdistuvat
vaikutukset.

Tekijat ovat taustalla, mutta erityisia toimenpiteité tai linjauksia niiden huomioonottamiseksi
ei ole esitetty. Asiat konkretisoituvat toimenpiteiden jatkosuunnittelussa ja niiden huomioon
ottamiseen on selke&t menetelmat ja ohjeistukset etenkin infratoimenpiteiden osalta. Yritys-
vaikutusten huomioon ottaminen edellyttaé jatkossa sdannollista vuorovaikutusta elinkeino-
elamén suuntaan.
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Taulukko 7. Aluetyyppikohtaisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen (+=tavoite tayttyy vain osittain, ++=tavoite tayttyy

kohtalaisesti, +++=tavoite tayttyy hyvin).

Aluetyyppi/palvelutasotavoite Tavoitteen toteutuminen
Seinéjoen ydinalue
Joukkoliikenteen, kévelyn ja pyorailyn seka laajemmin uusien liikkumisen palvelujen hyva pal- ++
velutaso mahdollistaa henkildauton kéytdn vahentamisen Seindjoen ydinkeskustassa tehtavilla
seka keskustan ja reuna-alueiden valisilla ty6- ja opiskelumatkoilla.
Ikdantyneet voivat tehda paivittaiset asiointimatkat keskustaan omatoimisesti ja joustavasti pai- +++
kallislikenteeseen kytketylla palveluliikenteella ja uusilla liikkumispalveluilla.
Harrastusmatkat ovat mahdollisia joukkoliikenteelld ja uusilla likkumispalveluilla. ++
Koulumatkat ovat turvallisia. ++
Keskusta-alueen saavutettavuus henkildautolla turvataan. +++
Roveksen logistiikka-alue parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta sek& mahdollistaa kansain- +++
valisten kuljetuskaytavien entistd paremman hyddyntamisen.
Jakelukuljetusten tdsmallisyys ja kustannustehokkuus paranevat. ++
Kehityskaytava Kauhajoki-Seinéjoki-Kauhava
Liikenneturvallisuus seka elinkeinoelaman kuljetusten kustannustehokkuus ja hairiottémyys +++
paranevat koko kehityskaytévalla. Maakunnan lapi kulkevat kuljetukset voidaan hoitaa kus-
tannustehokkaasti ja hairiéttémasti.
Joukkoliikenne tarjoaa henkildauton kanssa matka-ajaltaan ja hinnaltaan kilpailukykyiset tyo- ja ++
opiskelumatkayhteydet véleilla Seingjoki-Lapua-Kauhava ja Kauhajoki-Kurikka-Sein&joki. Matka-
ketjut ovat sujuvia seké helppoja hallita ja maksaa.
Asiointi- ja harrastusmatkat ovat mahdollisia joukkoliikenteella. +
Kuntakeskuksissa asuvien ldhipalvelut ovat saavutettavissa turvallisesti ja esteettémasti kavellen ++
ja pyoralla. Koulumatkat ovat turvallisia.
Yritysten vélinen yhteisty® parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta. ++
Muut keskukset
Keskustassa kavellen ja pyoralla tehtavat matkat ovat turvallisia ja esteettémié. Palvelujen saavu- +++
tettavuus kavellen ja pyoralla turvataan
Opiskelijoiden viikoittaisten kaukoliikenteen matkaketjujen palvelutaso on hyva keskeisilla Seina- +++
joen kautta hoidettavilla opiskelumatkoilla
Tyomatkat ovat mahdollisia Sein&joelle joukkoliikenteella vilkkaimmilla pendeldintisuunnilla +++
Ikédantyneiden omatoimiset ja esteettdmat asiointimatkat turvataan. Koulumatkat ovat turvallisia +++
Elinkeinoeldamén kuljetusten kustannustehokkuus ja vaurioitumattomuus seké& henkildautomat- ++
kojen turvallisuus varmistetaan
Jakeluliikenteen kuljetukset seutu- ja kuntakeskuksiin hoidetaan kustannustehokkaasti ++
Haja-asutusalueet
Matka-ajaltaan ennakoitavat seka turvalliset matkat ja kuljetukset ovat mahdollisia koko haja- ++
asutusalueella
Esteettdmét asiointimatkat haja-asutusalueelta lahimp&aén kuntakeskukseen turvataan kaksi +++
kertaa viikossa.
Koulumatkat ovat turvallisia ja matka-ajoiltaan kohtuullisia ++
Haja-asutusalueen kuljetukset yhdistellaan kustannustehokkaasti ++
Tehokkaat tietoliikenneyhteydet, séhkdiset palvelut seké etédtydmahdollisuudet vahentévat liik- ++
kumistarpeita ja mahdollistavat yritysten sijoittumisen alueelle hyvien liikenneyhteyksien varteen.
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Aluetyyppi/palvelutasotavoite Tavoitteen toteutuminen

Pitkat ylimaakunnalliset matkat ja kuljetukset

Nopeat tydmatkat ja sujuvat matkaketjut turvataan Helsinkiin, Tampereelle ja Vaasaan seka +++
kansainvdlisille jatkoyhteyksille

Joukkoliikenne on henkildauton kanssa matka-ajaltaan kilpailukykyinen kaukoliikenteessa +++
keskeisilla yhteysvaleilla

Opiskelijoiden viikoittaisten kaukoliikenteen matkaketjujen palvelutaso on hyva keskeisilla Seina- +++
joen kautta hoidettavilla opiskelumatkoilla

Maakunnan l&api kulkevat kuljetukset voidaan hoitaa kustannustehokkaasti, turvallisesti ja hairi- +++
ottémasti

Kuljetusten kustannustehokkuuden, vaurioitumattomuuden ja vihreyden parantaminen tukee ++
yritysten kilpailukykya

Eri kuljetusmuotojen tarkoituksenmukaiset kayttdmahdollisuudet turvataan pitkajanteisesti ++
Roveksen logistiikka-alueen kehittdminen seké logistiikkatoimintojen keskittdminen parantaa ++

kuljetusten kustannustehokkuutta sekd mahdollistaa kansainvélisten kuljetuskaytavien entista
paremman hyédyntamisen

Yhteydet Pohjanmaan satamien kautta ulkomaille ovat kilpailukykyiset verrattuna yhteyksiin +
Eteld- ja Lounais-Suomen satamista

Yhteisty6 ja toimintamallit

Maakunnassa tehtava liikkennejarjestelméty® on jatkuvaa ja asiakaslahtoista, varmistaa rajallisten +++
resurssien ohjaamisen mahdollisimman vaikuttaviin toimenpiteisiin seka huolehtii suunnitelmien
ajantasaisina pysymisesta

Eri toimijoiden ja rahoittajatahojen kesken saavutetaan yhteinen nakemys maakunnan liikenne- +++
jarjestelmasta, sen rahoittamisesta ja aikatauluista

Liikenteeseen liittyvien eri tydryhmien toiminta yhteensovitetaan ja paallekkaisyydet karsitaan ++
Liikenteen suunnittelu kytkeytyy niin maakunta-, seutu- kuin kuntatasolla tehokkaasti maankay- ++

toén, asumisen, palvelujen ja elinkeinoeldaman suunnitteluun

Paatdksentekijat ymmartavat liikenteen kehittamisen todelliset mahdollisuudet ja merkityksen +
osana maakunnan strategista kehittdmista

Liikennejérjestelméty6hon otetaan mukaan monipuolisen toimenpidevalikoiman edellyttamat ++
uudet osapuolet
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4.3 Vaikuttavuus tarkastelualueit-
tain

Tarkastelualuekohtaiset vaikutukset on arvioitu
kokonaisuutena koskien ihmisten liikkkumista, elin-
keinoelamé&n Kkilpailukykya sek& yhteistybn ja
toimintamallien  kehittdmistd. Vaikutusarvioinnin
taustalla on asetettujen palvelutasotavoitteiden to-
teutumisen arviointi.

4.3.1 Ihmisten liikkumisen palvelutasoakehite-
taén kattavasti

Kansainvélisten henkil6liikenneyhteyksien toimi-
vuus on maakunnan kannalta keskeista. Junaliiken-
teen palvelutaso paaradalla on tyydyttava. Juna-
vuoroja on jonkin verran lakkautettu. Saannoéllisen
lentoliikenteen loppuminen Seindjoelta on tuonut
vaikeuksia etenkin kansainvélisten matkaketjujen
toimivuudelle. Aikataulujen muutokset turvaavat
kuitenkin vaihdolliset yhteydet Helsinki-Vantaan
lentoasemalle, ja tilanne on parantunut entisestaan
kehdradan avaamisen jalkeen. Toisaalta yhteydet
Vaasan lentoaseman kautta ovat télla hetkella hy-
vét, kun jokaiselle lennolle on suora kutsubussikul-
jetus Seindjoelta ja matkan varrella asuville. Yh-
teydet Helsingin lisdksi Tukholmaan ovat alueelta
hyvat. Esitetyt toimenpiteet Vaasan suunnan yh-
teyksien kehittdmiseksi ja mahdolliset lentoase-
man lahiyhteyksien parantamistoimenpiteet turvaa-
vat kansainvdliset lentoliikenteen yhteydet myds
Vaasasta.

Yhteydet paékaupunkiseudulle ja yleensa pohjois-
eteldsuunnassa ovat hyvat ja esitetyilla toimenpi-
teilla niitd voidaan edelleen kehittdd. Vaasa-
Seingjoki -yhteys on monella tavalla maakunnan
kannalta tarkeé ja suunnitelmassa on esitetty useita
toimenpiteitd sen parantamiseksi seké infraan etté
likkumispalveluihin liittyen. Yhteydet itdan ovat
heikkotasoiset, mutta myds tarpeet ovat vahaisem-
pia. Tama koskee erityisesti henkildjunaliikennetta,
mutta markkinaehtoinen liikenne tuonee parannuk-
sen asiaan. Keski-Suomen ja iddn suunnan yhte-
yksien merkitys kuitenkin kasvaa Ainekosken bio-
tuotetehtaan mydotd, minka takia valtatiehen 18 liit-
tyvien toimenpiteiden kiireellisyysluokkaa on nos-
tettu kiireellisyysluokasta Il luokkaan I.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen
on mahdollista Seindjoen keskustan liséaksi Kauha-
joki-Seingjoki-Kauhava-vythykkeella. Tama vaatii
maankaytdn, palveluiden ja liikennejarjestelman
suunnittelun ja toteuttamisen vankkaa yhteensovit-
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tamista seké tarveldhtoistd suunnittelua siten, ettéa
myds ns. “viimeisen mailin” ratkaisut otetaan te-
hokkaasti huomioon. Kysynnén lisdamista vah-
vistavat onnistuessaan uusien liikkumispalveluiden
(MaaS), liikenneturvallisuuden seké digitalisaation
edistamiseen esitetyttoimenpiteet.

Yhteistydn ja toimintamallien kehittaminen on
tarkeda joukkoliikenteeseen liittyvien matkaketju-
jen sujuvuuden ja helppouden turvaamisessa. Jos
esitetyissa toimenpiteissa onnistutaan, voidaan
joukkoliikenteen kaytbn helppoutta ja houkuttele-
vuutta lisatd merkittavasti. Rahoituksen niukkuus
asettaa kuitenkin kehittamiselle haasteita. Illman
joukkoliikenteen selkeasti radikaalimpia ja uuden-
tyyppisia kehittdmistoimenpiteitd, liikkumiseen akti-
voivaa asennevaikutusta ja yhteisoélliseen kehittami-
seen panostamista henkildautoliikenteen rooli sai-
lyy véhintddn entiselladn. Potentiaalia ja uusia
toimintamalleja joukkoliikenteen ja laajemmin uusi-
en liikkumispalvelujen kehittamiseksi on kuitenkin
paljon ja ne on otettu toimenpiteissa hyvin huomi-
oon.

Vaeston ikdantyminen ja keskittyminen seka lii-
kennoéinnin kustannusten nousu asettavat henkil6-
liikenteen hoitamiselle jatkuvasti kasvavia haastei-
ta. Suunnitelmassa esitetyilla toimintamalleilla ja
MaaS-konseptilla pystytdan vahintaan katkaise-
maan jatkuva henkildliikennekustannusten nousu
ilman asiakkaille tarjottavan palvelutason heikke-
nemista. Vaikutusten realisoituminen on osin kiinni
valtakunnallisen tason linjauksista ja paatoksista
mutta alueella itsessdan on tassé suurin merkitys.
Palvelutason yllapito ja kehittdminen edellyttéavéat
entista tiivimpaa kunta-, hallintokunta- ja liiken-
noitsijayhteistyotd sekd asukkaiden omaehtoisen
kehittamisen tukemista ja aktivointia.

Esitettyjen liikkkumisen ohjauksen motivoivien toi-
menpiteiden vaikutusten realisoituminen vaatii laa-
jaa yhteisty6td, sitoutumista tyéhon seka hankkei-
den todellisten hy6tyjen ymmartamista. Asenteiden
muuttaminen tukemaan liikkumisen tavoitteita seké
yksilo- ettéd paatdksentekijatasolla on haasteellista.
Maankaytén ja liikenteen suunnittelun tehokkaalla
yhteenkytkennallda voidaan minimoida ongelmien
syntyminen maakunnan kasvualueilla. Paaosin tu-
lee kuitenkin toimia jo olemassa olevan yhdys-
kuntarakenteen ja infrastruktuurin varassa. Suunni-
telmassa esitetyilla asenteisiin vaikuttavilla toimen-
piteilla voidaan liikkumista ohjata turvallisiin, ter-
veellisiin, taloudellisiin ja ymparistoystavallisiin liik-
kumistottumuksiin ilman merkittavia yhdyskuntara-
kenteen ja liikenneympaéristén kehittamistoimenpi-
teita.
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Haja-asutusalueiden tiestdlla pystytdan esitetyil-
& toimenpiteillda turvaamaan paivittédinen liiken-
noitavyys, mutta alemman tieverkon kunto laskee.
Tiestdn tdsmakunnossapito turvaa kuitenkin Kriit-
tisimpien matkojen ja kuljetusten palvelutason.
Vaikka esitetyilla toimenpiteilla pystytaan kehit-
tamaan haja-asutusalueiden kutsujoukkoliiken-
nettd ja liikkumispalveluja, tulee henkildauton
kayttd olemaan kaytannossa paivittdisen tyos-
sakaynnin edellytys. Yhdess&d kunnossapito-
haasteiden kanssa liikkkumisen palvelutason tur-
vaaminen tulee olemaan haja-asutusalueilla erit-
tainhaasteellista.

P&aateiden kunnossapidon turvaaminen on maa-
kunnassa tarkeda ja se on nostettu my6s suun-
nitelman yhdeksi toimenpiteeksi, vaikka asia
on priorisoitu kaikissa valtakunnallisissa strate-
gioissa. Taméa yhdessa rahoitukseen vaikuttami-
sen kanssa varmistaa osaltaan maakunnan kan-
nalta tarkeimman liikenneverkon osan palvelu-
tason. Esitetyt paatiehankkeet parantavat mer-
kittavasti varsinkin liikenneturvallisuutta, mm.
kehityskaytavalla Kauhajoki-Seinéjoki-Kauhava
seka valtatiella 3. Turvallisuutta pystytdan paran-
tamaan my6s taajamissa, joissa toimenpiteet
suunnitellaan kokonaisuutena kéavelyn ja pyo-
railyn sekéd joukkoliikenteen kehittamiseen liitty-
en. Liikenneturvallisuuden laajamittaisempi pa-
rantaminen riippuu kuitenkin liikenneturvallisuus-
tydn ja asenteisiin vaikuttamisen onnistumises-
ta.

Liikennejérjestelmén  kehittamisen  kannalta
tunnistettujen kriittisimpien matkojen palvelutaso
paranee merkittavasti esitetyilla toimenpiteilla.
Tama tapahtuu osin muiden matkojen kustan-
nuksella, koska merkittavimmat kehittamistoi-
menpiteet on esitetty juuri kriittisimmille mat-
koille.
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4.3.2 Elinkeinoelaman toimintaedellytykset turva-
taan

Kuljetusten keskittyminen jatkuu tulevaisuudessa.
Paatieston seka keskeisten ratojen liikkennditavyyden
ja kunnossapidon merkitys pysyy suurena. Esitetyt
suuret paavaylien investoinnit kohdistuvat keskeisille
kuljetuskaytaville ja tulevat toteutuessaan paranta-
maan paitsi Etela-Pohjanmaan kannalta tarkeiden
elinkeinoelamén alojen myds laajemmin valtakunnal-
lisesti merkittdvien kuljetusketjujen palvelutasoa. Sa-
malla maakunnan logistinen asema paranee. Etenkin
satamayhteyksia turvaavilla toimenpiteilla on maa-
kuntaa laajempi vaikuttavuus. Suuri osa investointi-
hankkeista toteutunee pitkalla tahtaimella ja siten
myds vaikutukset realisoituvat vasta pidemmalla aika-
janteella.

Vaikka puutteelliset valtatiejaksot vaikuttavat hieman
kuljetusketjujen palvelutasoon, on kunnossapidon
sailyttaminen korkeatasoisena koko péaatieverkolla
kuljetusten kannalta oleellisinta. Vahaliikenteisen
tieverkon paivittainen liikennditavyys pystytdan esite-
tyilla toimenpiteilla turvaamaan, mutta tieston laajem-
paan parantamiseen ei ole mahdollisuuksia rahoituk-
sen niukkuuden vuoksi. Tiestdn kunnon huononemi-
nen uhkaa heikent&a kuljetusten kustannustehokkuut-
ta, vaikka kunnossapidon toimintamallien, tdsmé&hoi-
don seka kunnossapitoyhteistyon kehittamisella pyri-
tddn turvaamaan elinkeinoelaman kannalta keskei-
set kuljetukset myds vahdliikenteisella maantiever-
kollasekayksityisteilla.

Véahaliikenteisentieverkon kunnossapidon priorisoinnil-
la ei voida olettaa olevan merkittavaa vaikutusta kul-
jetusketjujen palvelutasoon. Priorisointia on tehty pit-
kdan ja kokonaisuutena vahaliikenteisen tieverkon
kunnossapitoon ohjattu resurssi on niin pieni, ettei
sen uudelleen kohdentamisella voida olettaa olevan
merkittdvaa vaikutusta. Lisdksi suunnitelmassa on
esitetty priorisoitaviksi matkailua, kakkosasumista
ym. vahaliikenteisesta tieverkosta riippuvaista toimin-
toa, joten todellisuudessa mahdollisuudet palveluta-
son nostoon elinkeinoelaman kuljetusten nakoékul-
masta ovat vahaiset.

Roveksen logistiikka-alueen kehittamisella seka muil-
la terminaalialueilla ja puunkuormauspaikoilla tuetaan
Etela-Pohjanmaan logistisen aseman hyddyntamista
sekéd parannetaan elinkeinoelaman kuljetusten kus-
tannustehokkuutta. Esitetyt toimenpiteet alueen to-
teuttamiseen sitouttamiseksi seka logistiikkayhteis-
tybn ja -osaamiseen kehittdmiseksi tulisivat palve-
lemaan useita eri toimialoja. Esitetyilla kehittdmis-
toimenpiteillda mahdollistetaan eri kuljetusmuotojen




potentiaalin parempi hyddyntdminen ja kuljetus-
muotojen vdlisen yhteistydn kehittaminen osana
toimivia kuljetusketjuja.

Yhteistydmallien kehittamisella pystytaan vaikut-
tamaan erityisesti pk-yritysten toimintaedellytyk-
siin.  Kuljetusten yhdistelyssa potentiaalia on
etenkin maakunnan sisaisten jakelukuljetusten te-
hostamisessa. Haasteena voi kuitenkin olla kehit-
tamistoimenpiteiden kaynnistaminen seka tata
kautta todellisten vaikutusten aikaansaaminen. Jot-
ta halutut vaikutukset realisoituvat, tulisi 16ytaa ta-
ho, joka ottaisi kokonaisvastuun toimenpiteiden
koordinoinnista ja edistamisestd maakunnassa.

4.3.3 Suunnitelmanyritysvaikutuksetlahinna va-
lillisia

Suunnitelman linjaukset ja toimenpiteet ovat yritys-
ten ndkdkulmasta oikean suuntaisia ja niiden maa-
ratietoisella toteuttamisella voidaan olettaa olevan
positiivisia vaikutuksia yrityksiin ja yrittdjyyteen. Nai-
td ovat muun muassa liikkumisen uusien palvelu-
jen syntyminen, monipuolisen kuljetusjarjestelman
turvaaminen, kuljetusten kannalta tarkeiden sata-
mayhteyksien varmistaminen, vahaliikenteisen tie-
verkon kunnossapidon varmistaminen sek& kan-
sainvalisten henkildliikenneyhteyksien kehittami-
nen.

Suunnitelmassa esitetyt linjaukset ja toimenpiteet
logistikkaosaamisen ja -yhteistydn parantami-
seksi mahdollistavat uusien, etenkin pk-yritysten
tukemiseen tarkoitettujen toimintamallien kehitta-
misen. Uusilla ratkaisuilla mahdollistetaan yritysten
keskittyminen ydinliiketoimintaan, kun logistiikka-
toimintoja voidaan ulkoistaa kustannustehokkaasti.
Samalla luodaan mahdollisuuksia alentaa yritysten
logistiikkakustannuksia. Logistiikkaosaamisen laa-
jentaminen ja syventdminen parantaa yritysten
toimitusketjujen hallintaa, lisda yritysten kilpailuky-
kya ja luo mahdollisuuksia myds uuden yritystoi-
minnan kehittamiselle.

Ihmisten liikkkumismahdollisuuksien seka liikku-
misympariston viihtyisyyden, turvallisuuden ja es-
teettbmyyden kehittdmisella on myds merkittavia
vélillisia vaikutuksia yrittdjyyteen. Yha palveluvaltai-
semmaksi muuttuva elinkeinorakenne edellyttaa
myos palveluiden hyvaa saavutettavuutta. Toimi-
vat liikenneyhteydet ja suunnitelman tavoitteena
oleva liikennejarjestelmé& ovat merkittava osa yri-
tysten toimintaymparistdda, jonka kehittdminen tukee
myaos yrittajyytta.
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Uusien liikkumispalveluiden kehittaminen ja kayt-
téonotto luo mahdollisuuksia my6s aivan uuden-
laisen yritystoiminnan syntymiselle. Liikkuminen on
ihmisten perustarve, jonka tayttdmiseen voidaan
tarjota uudenlaisia ratkaisuja ja niistd ollaan myo6s
valmiita maksamaan. Tama edellyttda rohkeutta
kyseenalaistaa olemassa olevat rakenteet ja toi-
menpiteiden ennakkoluulotonta edistamista. Taméa
koskee etenkin kaikkia suunnitelmassa esitettyja
julkisen liikenteen kehittdmislinjauksia ja -
toimenpiteita.

4.3.4 Yhteistydn jatoimintamallien kehittamiseen
selkeat toimintamallit

Yhteistydn ja toimintamallien kehittdminen on yksi
Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelméan kehittami-
sen perusedellytys, koska niin rahoitus kuin henki-
loresurssit  ovat pienenemdassa. Vahemmalla
enemman -ajattelu vaatii myds koko maakunnas-
sa uudentyyppistd ajattelua, johon tdssd suunni-
telmassa esitetyt avaukset antavat mahdollisuuk-
sia. Suunnitellut toimenpiteet luovat mahdollisuu-
det tehokkaan yhteistyon, luottamukseen perustu-
vien henkilésuhteiden ja pitkajanteisesti toteutet-
tavien toimintamallien kehittymiselle. Joillakin osa-
alueilla ja seuduilla kynnys yhteisty6hon voi olla
korkea, jolloin vaikuttavuuden toteutuminen voi
vaarantua. Kehittamisesta vastaavien ja siihen
osallistuvien julkisten organisaatioiden yhteistydn
on toimittava tehokkaasti, jotta voidaan lahteé kehit-
tamaan toimintamalleja asiakasyhteistyéhon.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tehostavat eri
organisaatioiden valista yhteisty6té ja mahdollistavat
tdssa esitettyjen toimenpiteiden suunnitelmallisen
edistdmisen. Toimintatavan ulottaminen myods seu-
tu- ja kuntatasolle on vaikutusten konkretisoimisek-
si erittain tarkeda.

Yhteistydn perustaksi esitetty kokonaisuuden hal-
linta, ns. MALPE-ajattelu, tehostaa alueen kehitta-
miseksi tehtavaa tyota. Lisaksi eri sektoreilla tehta-
vien toimenpiteiden vaikutusten tunnistaminen joh-
taa toiminnan tehostumiseen Kaikilla sektoreilla.
Ajatustavan hyodyntdminen edellyttdd kuitenkin
sen konkretisointia kaikille suunnittelu- ja paatok-
sentekotasoille.




Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Suunnitelman tavoitteiden ja haluttujen vaikutus-
ten toteutuminen edellyttaa lisaksi paatoksente-
kijoiden ja muiden keskeisten toimijoiden sitout-
tamista yhteisesti asetettuihin paamaariin. liman
sitoutumista ja strategioiden jalkauttamista jaa
vaikutusten aikaansaaminen vajaaksi. Jatkuvan
likennejarjestelmatyén suurimpia haasteita tu-
leekin olemaan juuri yhteisesti sovittuihin tavoit-
teisiin ja toimintamalleihin sitoutuminen.

Yhteistydn kehittdmisessa on huomioitava taus-
taorganisaatioiden henkiléresurssit ja etenkin
muut aluekehitykseen liittyvat olemassa olevat
yhteistyomallit. Liikenteen kehittamisen vaikut-
tavuus edellyttad entistd enemman asioiden ka-
sittelyda osana muita MALPE-osa-alueita. Tama
tulee ottaa huomioon myo6s yhteistydssa ja
vuorovaikutuksessa. Paatoksentekijoiden, asuk-
kaiden ja yritysten sitoutumisen merkitys korostuu
jatkossa, mika edellyttdd uudenlaisia toimenpitei-
td myos vuorovaikutuksessa. Suunnitelma antaa
tahan hyvatlahtékohdat.

4.4 Riskeja ja haasteita

Suurimman riskin tavoitteiden toteutumiselle muo-
dostaa se, ettei suunnitelmassa selkeana lahtokoh-
tana olevaan kaytannoén kehittdmiseen painottuvaan
tyéhon sitouduta. Jos kehittdmista koordinoivat orga-
nisaatiot ja johtavat henkildt keskittyvat infratoimenpi-
teiden edistamiseen ilman, ettd saman aikaan vie-
daan vahvasti eteenpain myos liikkumisen aktivointi-
ja edistamistoimenpiteitd, uusia liikkumispalveluita ja
logistiikkayhteistyon lisdamista seka kytketdaan tyo-
hén uusia toimijoita, jaavat suunnitelman tavoitteet
toteutumatta. Toiminnallisten toimenpiteiden edista-
minen edellyttdd seka organisaatioiden vélista teho-
kasta yhteisty6ta, sitoutumista tavoitteisiin ja linja-
uksiin (yhteinen totuus) etta linjausten viemista vah-
vasti arkitydbhon kaikilla alue- ja organisaatiotasoilla.
Taméa luo pohjan sille, ettd liikennejérjestelmén
keskeisimmat toimijat ja rahoittajat, ihmiset ja yrityk-
set, saadaan my®6s sitoutumaan tavoitteisiin.

Julkisten rahoitusresurssien niukkuus on erittdin
merkittava riski. Vaikka suunnitelman lahtdkohtana
on ollut riittdva realistisuus, vaatii palvelutasota-
voitteiden kautta maariteltyjen toimenpiteiden to-
teuttaminen ja vaikutusten aikaansaaminen merkitta-
vasti resursseja. Seka valtion ettd kuntien resurssiti-
lanne on vaikea. Suurelta osin kyse on kuitenkin si-
toutumisesta, yhteistyon lisddmisestd ja uusien toi-
mintamallien kayttéonotosta, erityisesti liikkumisen
palvelujen osalta. Suunnitelman toteutumisen kannal-
ta on ensiarvoisen tarkeaa, ettd suunniteltu yhteistyd
toteutuu ja toiminta tehostuu. Huonosti toimivat pro-
sessit tai tiedonkulun estyminen voivat vaikeuttaa
tavoitteiden toteutumista merkittavasti. Liiallinen
maakunnan sisainen kilpailu ja turvautuminen perin-
teisiin toimintatapoihin voi my6s vaarantaa yksimie-
lisyytta vaativan maakuntatason kehittamisen.

Suurten investointien toteuttamisesta paatetaan
valtakunnan tasolla. Esimerkiksi paaradan ja sen
liikenteen kehittaminen osana TEN-T-ydinverkkoa
on selkeéasti osa valtakunnallista ja Eurooppa-tason
liikenneverkon kehittamisty6td. Muiden yhteysvélien
kehittdminen voi viivastyd, vaikkakin suunnitelmassa
on esitetty suhteellisen maltillisia toimenpiteita ja uu-
den liikennepolitikan mukaisia vaiheittaista toteutta-
mista tukevia etenemispolkuja.

Rahoituksen niukkuus voi johtaa varsinkin vahalii-
kenteisen lilkkenneverkon kunnon huononemiseen,
vaikka pienia tehokkaasti kohdennettuja toimenpiteita
ja toiminnan tehostamista tehdaankin koko ajan.
Priorisoinnissa voidaan pitkalla aikavalilla joutua te-
kemaan vaikeita paatoksia kohteiden ja toiminto-
jen luokituksen ja niihin suunnattujen resurssien




suhteen. Etenkin alueilla, joilla asukas- ja liiken-
nemaarat vahenevét, voidaan kunnossapidosta jou-
tua tinkiméaan. Liikennepalvelujen osalta on esite-
tyilla toimenpiteilla mahdollista turvata haja-asutus-
alueiden liikkumista, mutta se edellyttdd rohkeita
uusien toimintamallien kayttéonottoja.

Maakunnan sisaisen joukkoliikenteen jarjestaminen
on haastavaa etenkin  Kauhajoki-Seinajoki-
Kauhava-vythykkeen ulkopuolella. Kehittdminen
vaatii uutta ajattelua, nykyisten toimintamallien ky-
seenalaistamista ja  liikkuminen  palveluna-
konseptointia.

Kestavien kulkutapojen suosioon vaikuttavat ihmis-
ten asenteet eivat muutu helposti, vaan usein tarvi-
taan positiivisten kannustimien lisaksi taloudellista
motivointia ja muita likkumisen ohjauksen keinoja.
Yksi keskeisistd liikennejarjestelmasuunnittelun
mabhdollisuuksista ja laajemmin vaikuttavuuden
kannalta keskeisista toimenpiteista liittyy maankay-
ton, asumisen, liikenteen, palvelujen ja elinkei-
noeldman koordinoimiseen jo suunnitteluvaiheessa
(kuntien kaavoituksen pitkdjanteistd suunnittelua
MALPE-periaatteiden mukaisesti) siten, etta kesta-
va liikkuminen ja kuljetukset
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ovat houkuttelevia jo alun alkaen alueidenkayt-
toa kehitettdessa. Tama on erittdin haastavaa ja
edellyttdd viela merkittavaa suunnittelu- ja sopi-
musjarjestelmén uudistamista seka sektoriajatte-
lun purkamista. Liséksi suuri osa liikkumis- ja kul-
jetustarpeisiin vaikuttavasta tyosta tehdaan muilla
yhteiskunnan sektoreilla.

Kokonaisuutena Eteld-Pohjanmaan liikennejarjes-
telméasuunnitelma on realistinen ja asetetut palve-
lutasotavoitteet toteutuvat suhteellisen hyvin.
Suunnitelman kaytantéon vienti vaatii jatkossa vie-
l&a toimenpiteiden konkretisointia, jatkuvan liiken-
nejarjestelméatydén toimintamallien  kehittamista
seka rohkeaa uudistamista. Suurimmat riskit liit-
tyvat tavoitteisiin sitoutumiseen ja ulkoisiin teki-
joihin, joihin voidaan varautua ainoastaan jatku-
van maakunnallisen liikennejarjestelmatyon kei-
noin.
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5. SEURANTARAPORTTI

Vuoden 2017 liikennejarjestelmasuunnitelmaan on liitetty erillinen seurantaraportti. Se koskee visioon 2040
littyvia toiminnan reunaehtoja sek& palvelutasotavoitteisiin ja kehittAmisstrategiaan liittyvia muutoksia. Sa-
moin seurantaan on liitetty eri aluetyyppien palvelutasotavoitteisiin, karkitoimenpiteisiin, yhteistython ja toi-
mintamalleihin sek& koreihin | ja Il liittyvd seuranta (muuttuneet tilanteet). Liséksi on tehty maakunnallisesti
edistettaviin toimenpidetaulukoihin vastaavat paivitykset (muuttuneet tilanteet). Seurannan helpottamiseksi
vuoden 2014 liikennejarjestelmésuunnitelman ja vuoden 2017 liikennejarjestelmasuunnitelman kirjaukset on
molemmat esitetty perakkain.

5.1 Palvelutasotavoitteiden, karkitoimenpiteiden ja karkihankkeiden ar-
viointi sekd maakunnallisesti edistettavissa olevien toimenpiteiden
seuranta

5.1.1 Palvelutasotavoitteiden seuranta

Tassa palvelutasotavoitteiden seurannassa ja arvioinnissa on ensin verrattu taulukkomuodossa vuoden 2014
likennejarjestelmasuunnitelmaa ja vuonna 2017 paivitettya liikkennejarjestelmésuunnitelmaa toisiinsa. Oleelli-
sia muutoksia on vain vahan.
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Visioon 2040, toiminnan reunaehtoihin ja palvelutasotavoitteisiin ja kehittdmisstrategiaan vain vahaisia

muutoksia (vuoden 2017 lj-suunnitelmassa ldhes samat)

Seindjoen ydinalueelle asetetut palvelutasotavoitteet / lj-suunnitelma 2014 ovat
seuraavat:

*  Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn hyva palvelutaso mahdollis-
taa henkiloautonkaytonvahentamisenSeindjoen ydinkeskustassa tehta-
villa seka keskustan ja reuna-alueiden vilisilla ty6-ja opiskelumatkoilla.

* |kaantyneet voivat tehda pdivittdiset asiointimatkat keskustaan omatoi-
misesti ja joustavasti paikallisliikenteeseenkytketylldpalveluliikenteella.

*  Harrastusmatkat ovat mahdollisia joukkoliikenteella.

*  Koulumatkatovatturvallisia.

*  Keskusta-alueensaavutettavuushenkildautollaturvataan.

*  Roveksen logistiikka-alue parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta
sekd mahdollistaa kansainvalisten kuljetus- kdytdvien entistd paremman
hyodyntamisen.

* Jakelukuljetusten tasmallisyys ja kustannustehokkuus paranevat.

Seindjoen ydinalueelle asetetut palvelu-
tasotavoitteet / lj-suunnitelma 2017
ovat lahes samat, mutta uusien liikku-
mispalvelujen kehittdmisen merkitysta
on korostettu kolmen ensimmadisen
tavoitteen osalta

Kehityskiaytiville Kauhajoki—-Seindjoki-Kauhava asetetut palvelutasotavoitteet / lj-
suunnitelma 2014 ovat seuraavat:
*  Liikenneturvallisuus seka elinkeinoeldaman kuljetusten kustannustehok-

kuus ja hdiriottomyys paranevat koko kehityskaytavalla. Maakunnan lapi
kulkevat kuljetukset voidaan hoitaa kustannustehokkaastija hairiottomas-
ti.

*  Joukkoliikenne tarjoaa henkiléauton kanssa matka-ajaltaan ja hinnaltaan
kilpailukykyiset tyo- ja opiskelumatkayhteydet valeilld Seindjoki-Lapua-
Kauhava ja Kauhajoki-Kurikka-Seinajoki. Matka- ketjut ovat sujuvia ja
helppoja hallita.

*  Asiointi- ja harrastusmatkat ovat mahdollisia joukkoliikenteelld.

*  Kuntakeskuksissa asuvien ldhipalvelut ovat saavutettavissa turvallisesti ja
es- teettomasti kavellen ja pyoralld. Koulu- matkat ovat turvallisia.

*  Yritysten vdlinen yhteistyd parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta.

Kehityskdytavalle Kauhajoki—Seindjoki—
Kauhava asetetut palvelutasotavoitteet /
lj-suunnitelma 2017 ovat Idhes samat,
mutta toisessa tavoitteessa on korostet-
tu matkaketjun maksamisen helppoutta

Muille keskuksille asetetut palvelutasotavoitteet / lj-suunnitelma 2014 ovat seu-
raavat:
e Keskustassa kavellen ja pyoralla tehtdvat matkat ovat turvallisia ja es-
teettdmia. Palvelujen saavutettavuus kavellen ja pyoralld turvataan.
e Opiskelijoiden viikoittaisten kaukoliikenteen matkaketjujen palvelutaso
on hyva keskeisilld Seindjoen kautta hoidettavilla opiskelumatkoilla.
*  Tyobmatkat ovat mahdollisia Seindjoelle joukkoliikenteelld vilkkaimmilla
pendeldintisuunnilla.
e lkaantyneiden omatoimiset ja esteettomat asiointimatkat turvataan.
Koulu- matkat ovat turvallisia.
e Elintarvike- ja metalliteollisuuden kuljetusten kustannustehokkuus ja

vaurioitumattomuus sekd henkildautomatkojen turvallisuus varmiste-
taan.

*  Jakeluliikenteen kuljetukset seutu- ja kuntakeskuksiin hoidetaan kus-
tannustehokkaasti.

Kehityskaytavalle Kauhajoki—Seindjoki—
Kauhava asetetut palvelutasotavoitteet /
lj-suunnitelma 2017 ovat samat,

paitsi “Elintarvike- ja metalliteollisuu-
den”-kasite on korvattu sanalla ”Elin-
keinoeldman” kuljetusten ...

Haja-asutusalueille asetetut palvelutasotavoitteet / lj-suunnitelma 2014 ovat seu-
raavat:
*  Matka-ajaltaan ennakoitavat seka turvalliset matkat ja kuljetukset ovat
mahdollisiakokohaja-asutusalueella.
°  Esteettomat asiointimatkat turvataan haja-asutusalueelta |dhimpaan
kuntakeskukseen kaksi kertaa viikossa.
*  Koulumatkat ovat turvallisia ja matka- ajoiltaankohtuullisia.
*  Haja-asutusalueiden maa- ja metsa- talouden sekd bioenergian kulje-
tukset on mahdollista hoitaa kustannustehokkaasti.
*  Haja-asutusalueenkuljetuksetyhdistelldan kustannustehokkaasti.
*  Tehokkaat tietoliikenneyhteydet, sdhkoiset palvelut sekad etatyémahdol-
lisuudet vahentavat liikkumistarpeita ja mahdollistavat yritysten sijoit-
tumisen alueelle hyvien liikenneyhteyksien varteen.

Kehityskdytavalle Kauhajoki—Seindjoki—
Kauhava asetetut palvelutasotavoitteet /
lj-suunnitelma 2017 ovat samat

liikennejarjestelmasuunnitelma
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Pitkille ylimaakunnallisille matkoille ja kuljetuksille asetetut palvelutasotavoit-
teet ovat seuraavat:

*  Nopeat ty0asiamatkat ja sujuvat matkaketjut turvataan Helsinkiin, Tampe-
reelle ja Vaasaan sekd kansainvalisille jatkoyhteyksille.

*  Joukkoliikenne on henkildauton kanssa matka-ajaltaan kilpailukykyinen
kauko- lilkenteessakeskeisillayhteysvaleilla.

*  Opiskelijoiden viikoittaisten kaukoliikenteen matkaketjujen palvelutaso
on hyva keskeisilla Seindjoen kautta hoidettavilla opiskelumatkoilla.

*  Maakunnan lapi kulkevat kuljetukset voidaan hoitaa kustannustehok-
kaasti, turvallisestijahairiottomasti.

*  Kuljetusten kustannustehokkuuden, vaurioitumattomuuden ja vihrey-
den parantaminen tukee yritysten kilpailukykya.

*  Eri kuljetusmuotojen tarkoituksenmukaiset kdyttémahdollisuudet turva-
taan pitkdjanteisesti.

*  Roveksen logistiikka-alueen toteuttaminen sekd logistiikkatoimintojen
keskittdminen parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta sekd mahdol-
listaa kansainvalisten kuljetuskaytdvien entistd paremman hyddyntami-
sen.

*  Yhteydet Pohjanmaan satamien kautta ulkomailleovatkilpailukykyisetver-
rattunayhteyksiin Eteld-jaLounais-Suomen satamista.

Pitkille ylimaakunnallisille matkoille ja
kuljetuksille asetetut palvelutasotavoit-
teet / lj-suunnitelma 2017 ovat samat,
paitsi Roveksen logistiikka-aluetta

koskien on ko. kohtaan lisatty: "Kas-
kisten sataman kehittaminen ja
radan parantaminen / tehostettu
kunnossapito olisivat oleellisia toi-
menpiteitd Roveksen logistiikkatoi-
mintojen edistamiselle”

Yhteistyolle ja toimintamalleille asetetut palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:

*  Maakunnassa tehtava liikennejarjestelmatyd on jatkuvaa ja asiakaslah-
toistd, varmistaa rajallisten resurssien ohjaamisen mahdollisimman vai-
kuttaviin toimenpiteisiin seka huolehtii suunnitelmien ajantasaisina pysy-
misesta.

*  Eri toimijoiden ja rahoittajatahojen kesken saavutetaan yhteinen nake-
mys maakunnan liikennejarjestelmastd, sen rahoittamisestaja aikatauluis-
ta.

* Liikenteeseen liittyvien eri tydryhmien toimintayhteensovitetaanjapaal-
lekkdisyydetkarsitaan.

* Liikenteen suunnittelu kytkeytyy niin maakunta-, seutu- kuin kuntata-
solla tehokkaasti maankadyton, asumisen, palvelujen ja elinkeinoelaman
suunnitteluun.

e Paatoksentekijatymmartavatliikenteen kehittamisen todelliset mahdolli-
suudet ja merkityksen osana maakunnan strategistakehittamista.

e Liikennejarjestelmatyohon otetaan mukaan monipuolisen toimenpide-
valikoiman edellyttamat uudet osapuolet.

Yhteistyolle ja toimintamalleille asetetut
palvelutasotavoitteet / lj-suunnitelma
2017 ovat samat,

paitsi on lisatty uusi alakohta ”Seu-

dulliset liikennetyoryhmat eivit ole
kokoontuneet sadnnollisesti, ja siksi
on harkinnassa laajemman |j-
tyoryhman paitoksenteon tiedotta-
misen lisdksi seudulli-
sen/kuntakohtaisen yhteistyén
aktivoiminen (kts. kuvan 13 muutet-
tu tilanne)”
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5.1.2 Karkihankkeiden seuranta ja arviointi

Tassé karkihankkeiden seurannassa ja arvioinnissa on ensin verrattu taulukkomuodossa vuoden 2014 liikenne-
jarjestelméasuunnitelmaa ja vuonna 2017 péivitettya liikennejarjestelmésuunnitelmaa toisiinsa. Oleellisia muutok-
sia on jonkin verran.

Etela-Pohjanmaan suurteninvestointien kidrkihankkeet on jaettu kahteen koriin, | KORIIN JA Il KORIIN

Karkitoimenpiteet | korissa ja Il korissa / lj-suunnitelma 2014 ovat Karkitoimenpiteet | korissa ja Il korissa / lj-suunnitelma 2017 ovat

seuraavat: seuraavat:

1 KORI * Valtatien 19jakantatien 67 kehittdminen osana Kauhajoki- 1 KORI * Valtatien 19jakantatien 67 kehittdminen osanaKauhajoki-
Seindjoki-Kauhava-kehityskaytavaa Seindjoki-Kauhava-kehityskaytavaa

Seindjoki-Tampere-ratayhteydenkehittdminenosanaBotni- Seindjoki-Tampere-ratayhteyden kehittdminenosana
ankaytavaa Botnian-kdytavaa

Valtatie 3 Tampere—Jalasjarvi—Kurikka (yhteinen liikennekay-
tava vt 3 / kt 67 Kurikassa)

Seinajoki—Vaasa-pdatieosuus (vt 18) ja ratayhteys Seina-
joki—Vaasa seka Seindjoki—Vaasa-alueen kehittamiskayta-
van liikenne- ja maankayton kehittdaminen seka yhteen-
sovittaminen

Valtatie 3 Tampere—Jalasjarvi-Kurikka—Vaasa

I1KORI * Seindjoki-Vaasa-liikennekaytava (ratayhteys javt18) IIKORI * Seinajoki—Jyvaskyla-liikennekaytava (vt 18 ja Haapa-
* Seinajoki—Jyvaskyla-liikennekaytava (valtatie 18 valilla Sei- méen rata)
najoki—Ahtari—Jyvaskyld osana Keski-Pohjolankuljetuskay- * Kaskistenradan ja tieyhteyksien sekd satamayhteyksien
tivaasekd Haapamaenradan liikennditdvyyden turvaami- liikennéitdvyydenturvaaminen
nen) * Alempiasteisentieverkonkunnonsekahoidonjayllapi-
* Kaskistenradanliikennéitavyydenturvaaminen donturvaamiseksitarvittavanrahoituksennosto ja

jatkuvuus. Vuosien 2016—-2018 korjausvelkapaketti-
en kohteiden onnistunut "tdsmahoito” alempiastei-
sen tieverkon ongelmapaikoissa ja korjausvelkapa-

ketti-ohjelman jatkaminen.

Lisdksilaaditaan maakunnallinen kehittamissuunnitelma em.
valtakunnan tason investointihankkeiden lisdksi elinkei-
noeldman kilpailukyvyn ja ylimaakunnallisten kuljetusten
kannalta tarkeimpien teiden selvittamiseksija priorisoimisek-
sitoimenpiteineen, kiireellisimpdna kohteenamt711suunnit-
telu.Ensimmaisessa vaiheessavt 16, kt 44, kt63jamt 711 osal-
ta palvelutaso turvataan ottamalla huomioon hoidon ja ylla-
pidon tarpeettulevissa ELY:nalueurakoissa.
Lisdksialempiasteisen tieverkon kunnon sekd hoidon jayllapidon turvaami-
seksi tarvittavan rahoituksen nosto on paatetty nostaa karkihankkeiden
rinnalle, koska asialla on Eteld-Pohjanmaalle erityisen suuri merkitys.
Raskaan liikenteen mitta- ja massamuutokset lisddvat paineita rahoituksen
nostolle.

5.1.3 Maakunnallisesti edistettdvissa olevien toimenpiteiden seuranta ja arviointi

Taulukkoja 3, 4 ja 5 on ajantasaistettu siten, ettd osa toimenpiteisté / toteutuneet on poistettu vuoden 2017 |j-
suunnitelmasta, osaa on ajantasaistettu tai kiireellisyysluokkaa on muutettu. Vuoden 2014 lj-suunnitelman ja vuoden
2017 lj-suunnitelman taulukot ovat perajalkeen.

Taulukko 3. Jatkuvan liikennejarjestelmétyon toimintamallien kehittdminen / LJ-SUUNNITELMA 2014

Maakunnallisesti edistettavissédolevattoimenpiteet Kiireellisyys- Vastuu
luokka

MALPE-yhteisty6 ja uudet toimintamallit

Ylimaakunnallisen liikennejérjestelmétydn organisointi yndesséa Etela-Pohjanmaan ELY:n ja | E-P:n liitto
naapurimaakuntien kanssa (muutettu sisaltoa)

Maakunnallisen liikennejarjestelméatydryhman toiminnan kaynnistaminen ja aktiivinen toi- | E-P:n liitto

minta (toteutunut) POISTETTU
Seudullisten liikennetyéryhmien toiminnan kaynnistaminen, ryhmien hyddyntaminen hal- | Kunnat, ELY

lintokunta- ja kuntarajat ylittavana yhteistyoelimena. Nykyisten ryhmien, esim. Seinajoen
seudun MAL-ty6ryhméan hyédyntaminen (muutettu sisaltoa)

Liikennejarjestelmaé koskevan asiakas- ja sitouttavan paatdksentekijavuorovaikutuksen | E-P:n liitto
organisointi (muutettu sisaltoa)
MALPE-osa-alueita koskevien yhteistydmallien méaarittely perustettavien ryhmien toimin- taan | E-P:n liitto, kun-
| tukeutuen (muutettys sisaltga) nat FLY
Maapoliittisten toimenpiteiden monipuolistaminen (toteutunut) POISTETTU 1] Seinajoki
Maankayton suunnitelmien ja palveluverkon ratkaisujen systemaattisen auditoinnin 1] E-P:n liitto, kun-
laajentaminen koko maakuntaan (viisas liikkuminen) (muutettu sisaltoa) nat, ELY
Hajarakentamisen periaatteiden maakunnallinen maarittdminen (poistettu) POISTETTU 1] E-P:n liitto, ELY
Vuosittaisen Lansi-Suomi-tasoisen liikennefoorumin jarjestaminen (muutettu sisaltod) 1l Maakuntaliitot
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Taulukko 3. Jatkuvan liiikennejarjestelmatydn toimintamallien kehittdminen / LI-SUUNNITELMA 2017

Maakunnallisestiedistettivissa olevat toimenpiteet Kiireellisyys- Vastuu
luokka
MALPE-yhteistyo ja uudet toimintamallit
Ylimaakunnallisen liikennejarjestelmatyon kehittdminen yhdessa Eteld-Pohjanmaan ELY:n ja naapurimaa- jatkuvaa Maakuntien liitot, ELY
kuntien kanssa
Maakunnallisen liikennejarjestelmatyéryhméan toiminnan kehittdminen ja aktiivinen toiminta jatkuvaa E-P:n liitto
Liikennejarjestelmaa koskevan asiakas- ja sitouttavan paatoksentekijavuorovaikutuksen yllapito ja kehit- jatkuvaa E-P:n liitto

tdminen

Seudullisten liikkennetyéryhmien toiminnan kdynnistdminen / kunnallinen liikkenneturvallisuusty®, ryhmi-
en hyédyntaminen hallintokunta- ja kuntarajat ylittavana yhteistyoelimend, ml. liikenneturvallisuustyo.

E-P:n liitto, kunnat

MALPE-osa-alueita koskevien yhteistydmallien madrittely ja kehittdminen perustettavien ryhmien toimin-
taan tukeutuen (mukana rakennemallity6 ja hajarakentaminen)

E-P:n liitto, kunnat,
ELY

Madravuosittain Lansi-Suomen- tai Eteld-Pohjanmaan ELY-alueen laajuisen liikennefoorumin jarjestdminen

ELY, maakunnat

Maankayton suunnitelmien ja palveluverkon ratkaisujen systemaattisen arvioinnin laajentaminen koko
maakuntaan (liikenne palveluna)

E-P:n liitto, kunnat,
ELY

Taulukko 4. Ehdotus vuosina 2014—-2020 kaynnistettaviksi suunnitelmiksi ja selvityksiksi / LJ-

SUUNNITELMA 2014

Maakunnallisestiedistettivissi olevattoimenpiteet Kiireellisyys- Vastuu
luokka

Selvitykset ja suunnitelmat

Seudullisten liilkenneturvallisuussuunnitelmien ajantasaisina sailyttaminen, samalla yhteisten lilkkenne- jatkuvaa ELY, kunnat

turvallisuus- ja esteettomyysperiaatteiden maarittaminen, kavelyn ja pyoréilyn ymparivuotisten laatu-
kaytavien maarittaminen sekd keskeisten koulureittien, jattoliikenteen seka koulujen ymparistojen sys-
temaattiset vaaranpaikkakartoitukset

(ELY=> seudull. LIITU-
suunnitelmat, kunnat)

Seinajoki-Tampere-liikennekaytavan (paarata ja vt 3) lj-tason esiselvitys (muutettu sisaltoa)

ELY, Liikennevirasto,
liitot

Vt 3 Tampere-Vaasa uudelleenarviointi (toteutunut) POISTETTU

ELY, Liikennevirasto,
liitot

Vt 19 ja kt 67 Kauhajoki-Seindjoki-Kauhava-kehityskaytavan lj-tason kehittamisselvitys (muutettu sisdltoa /
yhdistetty sisaltoa)

ELY, Liikennevirasto

Kauhajoki-Seindjoki-Kauhava-kehityskaytavanmaankaytonkehityskuvaselvitys (muutettu sisaltod)

E-P:n liitto, kunnat

Seindjoki-Tampere-radanlj-tason kehittamisselvitys (muutettu sisaltoad)

ELY, Liikennevirasto,
liitot

Vaasa-Seinajoki-likennekaytavan lj-tasonesiselvitys (muutettu sisdltoa / yhdistetty sisaltod)

ELY, kunnat, liitot

Avoimen joukkoliikenteen seka kuntien henkilokuljetusten seudullisten kokonaissuunnitelmien laatimi-
nen seka hankintaorganisaatiomallien maarittely (muutettu sisaltod)

Seutujen keskuskau-
pungit, ELY:t

Seindjoen seudun viisaan liikkkumisen strategia, toiminnan kdynnistaminen jo suunnitte- lutyon aikana
(muutettu sisalt6a)

Seindjoki

Toimeenpanosuunnitelma kuntakeskusten ja haja-asutusalueiden kuljetusten yhdistami- sen kdynnistami-
sestd, pilotointi (muutettu sisaltod)

Alavus, Ahtari, Kuor-
tane, E-P:n liitto, ELY

Maakunnallinen puu- ja bioterminaaliselvitys (toteutunut) POISTETTU

Metsdkeskus, E-P:n
liitto

Palvelutasoselvitys ylimaakunnallisia kuljetuksia valittavistda maanteista (toteut.) POISTETTU

ELY, E-P:n liitto

Keskustojenesteettomyyskartoitukset (maaritelty toisessa kohdassa) -1l Kunnat
Mt 711 Ruona-Alajarvi parantamisselvitys (yhteys kantatielle 66), (muutettu/ I-kiirellisyys) 1] ELY
Véhiliikenteisen tiestdn yllapito- ja priorisointisuunnitelma, (tehty / korjausvalkapaketti) 1l ELY
Roveksen itdisen ohikulkutien alueen kehittamissuunnitelma, (muutettu/ I-kiirellisyys) 1l Seinajoki
Kuntien tyontekijoiden liilkkumisen optimointiselvitys kahdessa pilottikunnassa, (muutettu sisaltéa / yhdis- 1l Kunnat
tetty sisaltoa)

Liityntaliikenne ja -pysakointiselvitys, (muutettu sisaltoad / yhdistetty sisaltod) 1 E-P:n liitto

Vit 18 Seinajoki-Ahtari-Jyvaskyls, lj-tason esiselvitys vaiheittain parantamisen mahdolli- suuksista (méaari-
telty toisessa kohdassa, kiireellisyysluokan muutos)

ELY, Liikennevirasto
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Taulukko 4. Ehdotus vuosina 2017-2023 kaynnistettaviksi suunnitelmiksiksi ja selvityksiksi / LJ-
SUUNNITELMA 2017

Maakunnallisesti edistettavissa olevat toimenpiteet Kiirleelll(iﬁny- Vastuu
UoKKa

Selvitykset ja suunnitelmat

Rakennemallitydn suunnittelu ja edistaminen jatkuvaa E-P:n liitto, ELY,

Aluevaraussuunnitelma Seindjoki-Tampere -yhteysvalin kaksoisraiteista | Liikennevirasto, liitot
Vt 19 ja kt 67 Kauhajoki—Seindjoki—-Kauhava-kehityskaytavan yleis- ja tiesuunnitelmat | ELY, Liikennevirasto
Vt 18 Laihia—Sein&joki—Ahtari-Jyvaskyl4, lj-tason esiselvitys ja tiesuunnitelmat osa-alueittain, | ELY, Liikennevirasto

tien parantaminen ja Ahtéri-Multia -oikaisun toteuttaminen vaiheittain

Kauhajoki—Sein&joki-Kauhava ja (Laihia)—Isokyr6—Seinajoki-kehityskéaytavien maankéayton | E-P:n liitto, kunnat
ja liikenteenkehityskuvaselvitys (visio 2040)

Seudullisten liikenneturvallisuussuunnitelmien paivittdmistarpeen arviointi ja paivitystyon kayn- | ELY=> seudull. LIITU-
nistdminen tarpeen mukaan suunnitelmat, kunnat
Mt 711 Ruona-Alajarvi parantamissuunnitelma ja toteutus (yhteys kantatielle 66) | ELY

Mt 663 Kauhajoki—Pantane—Isojoki tiesuunnitelma | ELY

Avoimen joukkoliikenteen seké kuntien henkilokuljetusten seudullisten kokonaissuunnitel- | Seutujen keskuskau-
mien laatiminen, hankintaorganisaatiomallien méaérittely sek&a kytkeminen likkuminen pal- Qungit, kunnat ja ELY:t,
veluna-konseptiin Liityntd.- likkumis- ja pysékointiselvitys. Digitalisoinnin hyédyntaminen litot

ja MaaS-pilotointien kokemukset joukkoliikenteessa ja palvelutasossa.

Roveksen itapuolen kehittdmissuunnitelma | Seinéjoki

Taulukko 5. Ehdotus kaynnistettaviksi / toteutettaviksi toimenpiteiksi / LJ-SUUNNITELMA 2014

Maakunnallisesti edistettivissi olevattoimenpiteet Kiireelli- Vastuu
syysluokka

Tie- ja katuverkko, infra ja kunnossapidon varmistaminen

Valtakunnallinen vaikuttaminen nykyisen infran kunnon seka hoidon ja yllapidon turvaamiseksi tarvittavan jatkuvaa E-P:n liitto, ELY,

rahoituksen nostoon (ml. raskaan liilkenteen mitta- ja massamuutosten aiheuttamat korjaustarpeet) kunnat

Paatieverkon nykyisen hoidon jayllapidon tason sailyttaminen (edellyttda rahoitustason nostoa) jatkuvaa ELY, Liikennevirasto

Kaupunkien/kuntien katuverkon maankaytén tiivistaimiseen kytkettavit toimenpiteet jatkuvaa Kunnat

Keskustojen kavely- ja pyorailypainotteinen kehittaminen jatkuvaa Kunnat

Kanta- ja seututeiden (kt 44, kt 63, kt 66, kt 68, mt 661, mt 663, mt 697, mt 711, mt 733 ja mt 750) seka jatkuvaa ELY

alemman tieverkon asiakastarpeita vastaavan liikennoéitavyyden turvaaminen
kehittamalla tdismakunnossapitoa, hoidon/ylldpidon tasalaatuisuutta, vuorovaikutusta ja mobiili- informaa-
tionsaatavuutta, (muutettu sisiltod)

Pienten liikenneturvallisuus- ja esteettémyystoimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen kun- ta- ja seu- jatkuvaa Kunnat, ELY
tukohtaisten liilkenneturvallisuussuunnitelmien mukaisesti, koulureittien ja koulujen ymparistdjen, kevyen
liikenteen laatukdytavien seka palvelujen ja tydpaikka-alueiden saavutet- tavuuden priorisointi toimenpitei-
den kohdentamisessa, (muutettu sisaltod)

Tienpidon alueurakoiden sisallon ja vuorovaikutuksen edelleen kehittdminen seka mobiilipalve- lujen kayt- jatkuvaa ELY
téonotto seuraavien kilpailutusten yhteydessa

Kevyen liikkenteen laatukdytavien priorisointi ymparivuotisessa hoidossa ja yllapidossa | Kunnat, ELY
Keskustojen esteettomyyskartoitusten toimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen 1] Kunnat
Kuntien kadunpitoyhteistydn kehittdminen, (muutettu sisdltéa / yhdistetty sisaltod) 1] Kunnat
Yksityisteiden kunnossapidon kehittdminen (tieisannointipalvelut, avustusperiaatteiden yhte- ndistami- Il Kunnat, ELY

nen seka avustuskohteiden priorisointi)

Automaattisen nopeusvalvonnan lisdidminen paateill3 ja -kaduilla (valtakunnallisen kehityksen tahdissa) 1] ELY, kunnat
ELY:n ja kuntien valisen kunnossapitoyhteistyn kehittaminen, (muutettu sisdltod / yhdistetty sisaltoa ja 1] ELY, kunnat
" . )
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Maakunnallisestiedistettavissa olevat toimenpiteet Kiireelli- Vastuu
syysluokka

Kuljetusketjujentoimivuus, logistiikkakeskukset jaterminaalit

Roveksen logistiikka-alueen toteutumisen varmistaminen, (muutettu sisaltod)

-Maanhankinnan edistaminen jatkuvaa Seinajoki

- Logistiikka-alueeseen perustuvien yhteistydmallien yms. ajantasaisina séilyttaminen jatkuvaa E-P:n liitto, Seindjoki

- Paatoksentekijoiden ja toimijoiden sitouttaminen alueen toteuttamiseen; aiesopimus | E-P:n liitto, Seinajoki

Kansainvalisten kuljetuskaytéavien kehittamiseen seka markkinointiin osallistuminen jatkuvaa E-P:n liitto

Erikoiskuljetusreittien toimivuuden varmistaminen tapauskohtaisesti (mm. tuulivoima), (muutettu sisalt6a) jatkuvaa ELY, kunnat

Kaskisten radan lilkkennéitavyyden turvaaminen, (muutettu sisaltod) jatkuvaa E-P:n liitto, Liikenne-

virasto

Kuljetusten yhdistelyn seudullinen pilotointi Kuusiokuntien alueella, laajentaminen kokemusten pohjalta 1] Kunnat

muille seuduille, (muutettu sisaltod)

Bio- ja puuterminaalien kehittaminen, (muutettu sisdltoa ja kiirellisyysluokkaa) 1] Kunnat, Livi

Joukkoliikenne, henkilokuljetukset ja matkaketjujen sujuvuus

Seindjoen paikallislikennesuunnitelman toteuttaminen (vuorojen selkeyttdminen ja nopeuttaminen, vuorot jatkuvaa Seindjoki

matkakeskuksen kautta, informaation ja tiedottamisen parantaminen), (muutettu sisaltoa)

Tybasiamatkoja palvelevien liityntayhteyksien varmistaminen Helsinki-Vantaan, Tampereen ja Vaasan lento- jatkuvaa ELY, kunnat, yritykset

asemille, (muutettu sisaltoa)

Parkanon aseman (p&arata) toiminnan turvaaminen (myos Pendolinot), liityntapysakoinnin toimivuuden jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat, VR

turvaaminen, (muutettu sisaltod)

Joukkoliikenteen maakunnallisen palvelutasosuunnitelman yllapito ja toteuttaminen (mm. liityntayhteyk- jatkuvaa ELY

sien parantaminen Seindjoelle, palvelutason parantaminen Alavuden suunnan yhteyksissa jne.)

Haapamden radan henkil6liikenteen ja asemien toiminnan turvaaminen, markkinoinnin ja tiedottami- jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat, VR

senkehittdaminen, (muutettu sisdltoa)

Seili-palveluliikenteen kehittaminen (paivittain kauppakeskuksiin, informaation parantaminen, kiinteat jatkuvaa Seinajoki

vélipysakit jne.)

Maakuntarajatylittavien joukkoliikennevuorojen turvaaminen jatkuvaa ELY

Seindjoen lentoaseman charterliikenteen kehittaminen, (muutettu sisdltod) jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat

Junalla tehtdvan tydmatkayhteyden jérjestaminen aamuisin Seindjoelta Vaasaan jatkuvaa E-P:n liitto, Livi, VR

Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkildkuljetusten seudullisen kokonaishankinnan kdyn- nistdaminen,
eri hallintokuntien kuljetusten yhdistaminen

Kunnat, ELY

(poistettu / muutettu sisaltoa) ***

Seudullisten joukkoliikenne- ja henkilokuljetuskoordinaattorien nimedminen ja toiminnan kdyn- nistaminen,

Kunnat, E-P:n liitto

Avointen asiointi- ja palveluliikenteiden kdynnistaminen, (yhdistetty sisdltoa, kiireell.luokan muutos) 1l Kunnat
Yhteisollisten joukkoliikenneratkaisujen (mm. kyldbussi, kimppakyyti) pilotointi ja laajentaminen muihin kun- 1l Kunnat

tiin, (poistettu / muutettu sisdltod) ***

Matkailuelinkeinon tarvitsemien liikennepalvelujen kehittamisen kytkenta matkailupalvelujen kehittami- 1l Kunnat

seen

Juna-jalinja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttoisyyden pilotointi padradalla, Vaasa- Seindjoki- 1l LVM, VR, LAL
radalla sekd Haapamaen radalla

Seindjoen matkakeskuksen liityntapysakaintiratkaisujen kehittaminen (parkkitalo) 1l Seindjoki

Matka-ajoiltaan kohtuullisten koulukyytien periaatteiden maarittaminen ja kdyttoonotto

Kunnat, E-P:n liitto

tion parantaminen, (muutettu ja kiirellisyysluokkaa)
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Etelé-Pohjanmaan

liikennejarjestelmasuunnitelma

Maakunnallisestiedistettdvissa olevattoimenpiteet Kiireelli- Vastuu
syysluokka

Viisas liikkuminen (poistettu / muutettu sisltss) *** => korvattu Maa$ / digitalisaatio

Valtakunnallisten hankehakujen ym. rahoituksen hyédyntaminen viisaan liilkkumisen toimenpi- teidento- jatkuvaa Kunnat, ELY
teuttamisessa

Seindjoen seudun viisaan liikkkumisen strategian toteuttamisen kdynnistaminen (kunta-, tyon- antaja-, jar- | Kunnat

jesto- ym. -kohtaiset konkreettiset toimenpiteet)

Seindjoen seudulla saatavien viisaan liikumisen hyvien kaytantojen soveltaminen myds muissa seutu- ja 1l Kunnat
kuntakeskuksissa

Viisaan liikkkumisen edistamiseen kytkettdvan liilkennekasvatustyon kehittaminen ja ulottaminen uusiin toimi- 1l Kunnat, ELY

joihin

Seurojen, jarjestojen ja suurimpien tydnantajien kytkeminen mukaan viisaan lilkkkumisen edis- tamiseen

Kunnat, E-P:n liitto

Taulukko 5. Ehdotus kaynnistettavksi / toteutettaviksi toimenpiteksi / LI-SUUNNITELMA 2017

Haukineva, Harma) ja maaran lisadminen maakunnan tarvetta vastaavalle tasolle

Maakunnallisesti edistettdvissaolevattoimenpiteet Kiireelli- Vastuu
syysluokka

Tie- ja katuverkko ja kunnossapidon varmistaminen

Valtakunnallinen vaikuttaminen nykyisen infran kunnon seka hoidon ja yllapidon turvaamiseksi jatkuvaa E-P:n liitto, ELY,

tarvittavan rahoituksen nostoon (ml. raskaan lilkenteen mitta- ja massamuutosten aiheuttamat kunnat

korjaustarpeet)

Paatieverkon nykyisen hoidon ja yllapidon tason sailyttdminen (edellyttéda rahoitustason nostoa) jatkuvaa ELY, Liikennevirasto

Kaupunkien/kuntien katuverkon maankayton tiivistdmiseen kytkettavéat toimenpiteet jatkuvaa Kunnat

Keskustojen kavely- ja pyorailypainotteinen kehittdminen jatkuvaa Kunnat

Muiden kantateiden (kt 44, kt 63, kt 66, kt 68) ja muiden seututeiden (st 661,st 663, st 697, jatkuvaa Liikennevirasto, ELY

st 711, st 733) seka korjausvelkapaketin 2016—2018 kohteet ja alemman tieverkon liiken-

noéitavyyden turvaaminen

Pienten liikenneturvallisuus- ja esteettomyystoimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen jatkuvaa Kunnat, ELY

paivitettyjen kunta- ja seutukohtaisten likenneturvallisuussuunnitelmien mukaisesti

Tienpidon alueurakoiden siséllon ja vuorovaikutuksen edelleen kehittaminen, mobiilipalvelujen jatkuvaa ELY, kunnat

ja uusien reaaliaikaisten tiedonkeruumenetelmien kayttdonotto seuraavien kilpailutusten yh-

teydessa. ELYn ja kuntien valisen kunnossapitotyén kehittdminen.

Kevyen liikenteen laatukaytavien priorisointi ymparivuotisessa hoidossa ja yllapidossa | Kunnat, ELY

Keskustojen esteettémyyskartoitusten toimenpiteiden systemaattinen toteuttaminen 1] Kunnat

Kuntien kadunpitoyhteistydn ja yksityisteiden kunnossapidon kehittaminen (tieisanndintipal- 1] Kunnat, ELY

velut, avustusperiaatteiden yhtenaistéminen seka avustuskohteiden priorisointi)

Automaattisen nopeusvalvonnan lisdaminen paateilla ja -kaduilla (valtakunnallisen kehityksen 1] ELY, kunnat

tahdissa)

Kuljetusketjujen toimivuus, logistiikkakeskukset ja terminaalit

Roveksen logistiikka-alueen kehittaminen: maanhankinta, logistiikka-alueeseen perustuvien jatkuvaa E-P:n liitto, Seinajoki

yhteistyémallien yms. ajantasaisina sailyttdminen ja pistoraideinfra seké& paatoksentekijoiden ja

toimijoiden sitouttaminen alueen toteuttamiseen

Kansainvalisten kuljetuskaytavien kehittdmiseen seka markkinointiin osallistuminen jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat

Erikoiskuljetusreittien toimivuuden varmistaminen tapauskohtaisesti (mm. tuulivoima), ELY- jatkuvaa ELY, kunnat

keskus pyrkii parantamaan ja pitamaan esteistd vapaana hyvaksyttyja ERIKU-reitteja

Bio- ja puuterminaalien sek& puunkuormausalueiden kehittdminen (Seindjoki, Alavus, Teuva, jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat,

Liikennevirasto,
ELY

Kaskisten radan ja satamayhteyksien seka tieyhteyksien kehittdmien

E-P:n liitto, Liiken-
nevirasto, ELY

Kuljetusten yhdistelyn pilotointi

Kunnat
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Maakunnallisesti edistettavisséolevattoimenpiteet Kiireelli- Vastuu
syysluokka

Joukkoliikenne, henkildkuljetukset ja matkaketjujen sujuvuus

Seinajoen paikallislikenteen kehittdminen ja toteuttaminen (vuorojen selkeyttaminen ja no- jatkuvaa Seinajoki

peuttaminen seka informaation ja tiedottamisen parantaminen)

Tydmatkoja (asioint- ja vapaa-ajanmatkoja) palvelevien liityntayhteyksien varmistaminen paéra- jatkuvaa ELY, liitot, kunnat,

doilla ja paateilla naapurimaakuntiin ja Helsinkiin mukaan lukien Vaasan, Helsinki-Vantaan yritykset, livi, VR

ja Tampereen lentoasemat.

Parkanon aseman toiminnan turvaaminen (my6s Pendolinot), liityntdpysékéinnin toimi- jatkuvaa Liitot,kunnat, livi,

vuuden turvaaminen VR

Joukkoliikenteen maakunnallisen palvelutasosuunnitelman yllapito ja toteuttaminen (mm. jatkuvaa ELY

liityntayhteyksien parantaminen Seinégjoelle, palvelutason parantaminen Alavuden suun-

nan yhteyksissa jne.)

Haapamaen radan henkildliikenteen ja asemien toiminnan turvaaminen, markkinoinnin jatkuvaa E-P:n liitto, kunnat,

ja tiedottamisen kehittdminen (markkinaehtoinen liikkenne) ELY, VR, livi, LVM

Seili-palveluliikenteen kehittaminen (paivittain kauppakeskuksiin, informaation parantami- jatkuvaa Seinajoki

nen, kiinteat valipysakit jne.)

Maakuntarajat ylittavien joukkoliikennevuorojen turvaaminen jatkuvaa Liilkennevirasto, ELY

Seindjoen lentoaseman toiminnan kehittdminen jatkuvaa Yritykset, E-P:n liitto,

kunnat

Erikseen kaksoiskaupunkialueen tydmatkaliikenteen palvelutason parantaminen valilla Seina- jatkuvaa Liitot, livii, VR, ELY,

joki-Vaasa ja joukkoliikenteen palvelutason nosto: matkaketjut, yhteydet Vaasan lentoasemal- LVM

le

Avoimen joukkoliikenteen ja kuntien henkilokuljetusten seudullisen kokonaishankinnan | Kunnat, ELY, E-P:n

kaynnistdminen, eri hallintokuntien kuljetusten yhdistaminen / asiointi- ja palveluliikenteiden liitto

kaynnistaminen ottaen huomioon MaaS-konsepti

Matkailuelinkeinon tarvitsemien likennepalvelujen kehittdmisen kytkenta matkailupalvelu- 1 Kunnat

jen kehittamiseen

Seindjoen matkakeskuksen lityntapysakdintiratkaisujen kehittaminen 1l Seinajoki

Juna- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttdisyyden pilotointi paaradalla, Vaa- 1l LVM, VR, LAL, ELY,

sa- Seinajoki-radalla sekéa Haapaméen radalla livi

Kauhajoki-Seingjoki-Kauhava-joukkoliikenteen runkoreitin toteuttaminen, joukkoliikennein- 1 ELY, kunnat, liiken-

fran ja informaation parantaminen noitsijat

Liikkuminen palveluna (MaaS), digitalisaatio, likenneturvallisuus

Valtakunnallisten hankehakujen ym. rahoituksen hyddyntaminen em. osa-alueiden toimenpi- jatkuvaa Kunnat, E-P:n liitto,

teiden toteuttamisessa ELY

Monipuolinen liikenneturvallisuusty6 sekéa hyvien kaytantojen jatkuvuus ja levittdminen jatkuvaa ELY, E-P:n liito, kun-

nat

Seindjoen MaaS- palvelun kehittdminen pilotin kokemusten perusteella

ELY, E-P:n liitto, Sei-
najoki

MaaS-pilotin laajentaminen muualle maakuntaan / Kokkolan MaaS-pilotti

ELY, E-P:n liitto, kun-
nat

Yhteisollisten joukkoliikenneratkaisujen (mm. kyléabussi, kimppakyyti) pilotointi ja laajentami-
nen osana MaaS-palveluja

ELY, E-P:n liitto, kun-
nat

Juna- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttdisyyden pilotointi

LVM, VR, LAL
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Ainespuun puskurivarastoilla ja metsdenergian terminaaleilla tehoa puunhankintaan. Suomen metsakeskus (2014) (pdf)

Eteld-Pohjanmaan vahaliikenteisen tieverkon priorisointi. Etela-Pohjanmaan ELY-keskus (2014) (pdf)

2013

Eteld-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasomaaritys. Etela-Pohjanmaan maakunnan joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma 2014-2018.
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