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Tivistelma

Kauhajoki-Kauhava kehityskaytéava on Etela-Pohjanmaan valtasuoni, jonka muodostuu valtatiesta
19 ja kantatiesta 67 sekd Seingjoki-Oulu ja Kaskisten radoista. Seindjoen seudun vetovoima te-
kee kaytavasta nimensd mukaisesti Etela-Pohjanmaan vilkkaimmin kehittyvan yrittdmisen ja
asumisen alueen. Palvelutasoselvityksen taustalla ovat kaytavan kayttajatarpeet. Kehityskaytava
Kauhajoki-Kauhava on maakunnan paatieverkossa tarkein liikennevayla niin henkil6liikenteen
kuin kuljetustenkin kannalta. Kauhajoki-Kauhava -kaytavalla korostuvat seudullisen pendeldintilii-
kenteen, vapaa-ajanmatkustuksen, ostos- ja asiointilikenteen ja pitkdmatkaisen seka paikallisten
kuljetusten tarpeet.

Kantatien liikennem&éaréat ovat nykytilanteessa keskim&arin 3600-19100 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Raskaan liikenteen osuus on 7-15 %. Liikennemé&érien kannalta vilkkain osuus sijaitsee lima-
joen ja Lapuan valilla. Seingjoen taajaman kohdalla liikkuu 1ahes 20000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Liikenne-ennuste vuosille 2025 ja 2040 perustuu valtakunnalliseen tielikenne-ennusteeseen
ja on muodostettu raskaille ja kevyille ajoneuvoille erikseen. Liikenne kasvaa Seindjoen seudulla
enemman kuin koko maassa tai Etela-Pohjanmaan maakunnassa keskimaarin.

Kehityskaytévan palvelutasotavoitteet perustuvat valtakunnallisiin ja alueellisiin tavoitteisiin seka
tydn aikana jarjestettyyn tyopajaan. Turvallisia ja hyvin ennakoitavissa olevia matkoja tavoitellaan
kulkutavasta riippumatta. Kaytavan varren taajamissa tavoitellaan kavelyn ja pyorailyn kasvua
varsinkin lyhyilla matkoilla, kun taas taajamien valilla joukkoliikenteen halutaan tarjoavan yha
useammalle autottomalle mahdollisuuden taittaa esimerkiksi tydmatkansa bussilla tai junalla.

Keskeiset palvelutasopuutteet nykytilassa liittyvat likenneturvallisuuteen, matkojen sujuvuuteen ja
joukkoliikenteen palvelutasoon. Vaaralliset liittymat, liittymien ja liikenteen jonoutuminen, alenne-
tut nopeusrajoitukset ja liikennevaloliittyméat heikentavat kehityskaytavan palvelutasoa. Joukkolii-
kenteen palvelutasotavoitteet eivat nykytilanteessa tayty Kauhajoki-Kauhava runkoyhteyksissa.
Muun muassa vuorotarjonnassa seké liityntapysakoinnin ja liityntayhteyksien jarjestelyissa on
puutteita.

Selvityksessa esitetdan, milla toimenpiteilla palvelutasopuutteita pyritdan korjaamaan, ja millainen
on kaytavan tavoitetila 2040 yhdyskuntarakenteen, joukkoliikenteen, valtatien 19, kantatien 67
seka Seingjoki-Oulu péadradan ja Kaskisten radan kannalta. Tavoitteiden saavuttamisessa kesta-
vaa liikennejarjestelm&a tukeva yhdyskuntarakenne ja kuntien kaavoitus ovat suuressa roolissa.
Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoréilyn lisdamiseksi ei tarvita vain lisaé pysakkeja tai pyorateité.
Sijoittamalla toiminnot l&helle toisiaan tai joukkoliikenteen kayttamien reittien tai asemien l&hei-
syyteen mahdollistetaan néilla kestavilla kulkutavoilla saavutettavissa oleva yhdyskuntarakenne.
Selvityksen tavoitevuosi 2040 siintda vielda kaukana. Vuoden 2040 liikennejarjestelmaa kuvataan
eri kulkutapojen kannalta ja esitetdan mihin liikennejarjestelyihin tulisi kunnissa varautua mm.
maankayton suunnittelussa.

Konkreettisina kehittdamistoimina esitetaan jo ennen vuotta 2025 kaynnistettavan pikatoimenpiteita
kantatien 67 ja valtatien 19 turvallisuuden parantamiseksi seka pysakkiparannuksia ja bussiliiken-
teen palvelutason kehittdmista. Taman lisaksi alueen eri viranomaistahojen tai kuntien yhteisty6-
na esitetaan kaynnistettavan mm. liityntaliikennestrategian laatiminen, ohje kavelyn ja pydrailyn
seka joukkoliikenteen huomioimisesta kaavoituksessa, kavelyn ja pyordilyn tavoiteverkot ja kehit-
tamissuunnitelmat seudulla tai kuntiin.

Vuoteen 2025 mennessa laadittavat toimenpiteet on koottu kehittdmiskokonaisuuksiksi: kavely,
pyoréily ja liikkenteen hallinta, turvallisuuden parantaminen, tydmatkaliikenteen ja kuljetusten en-
nakoitavuuden parantaminen.






Alkusanat

Kauhajoen ja Kauhavan vdlinen, valtatien 19 ja kantatien 67 muodostama liikkennekaytava on
yhdessa Pohjanmaan radan kanssa Etela-Pohjanmaan maakunnan tarkein kehityskaytava niin
maankayton, elinkeinoelaman kuin liikenteenkin kannalta. Kehityskaytavan roolia liikennejarjes-
telmassa on korostettu Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelméasuunnitelmassa, joka toimii yhtena
taman selvityksen lahtékohdista.

Kehityskaytavan vilkkaimmalle osuudelle Lapuan ja Seinajoen valille on laadittu suunnitelmia tien
parantamisesta aina tiesuunnitelmatasolle saakka, mutta kokonaisvaltaista kuvaa Kauhajoki-
Kauhava kaytavan paateiden kehittdmisesta ei ole aikaisemmin muodostettu. Pohjanmaan radan
perusparannus valmistuu vuoteen 2017 mennessa.

Selvityksen tavoitteena oli tuottaa kehityskaytavalle uuden liikennepolitikan mukainen, kaikki
kulkutavat kasittava ja kayttajatarpeisiin perustuva palvelutasotarkastelu, jossa maaritetdan kehi-
tyskaytavan tavoitetilan liséksi ensimmaéisessa vaiheessa kaynnistettavat toimenpiteet. Toimenpi-
teet siséllytetdan keskeisilta osiltaan Etel&-Pohjanmaan liikkennejarjestelman kehittdmisen aieso-
pimukseen.

Syksylla 2013 kaynnistynyttd selvitysty6td on ohjannut tyéryhma, johon kuuluivat

Jarmo Salo Etela-Pohjanmaan ELY —keskus
Anders Pulkkis Etela-Pohjanmaan ELY —keskus
Ari-Pekka Laitalainen Etela-Pohjanmaan ELY —keskus
Jorma Ollila Etela-Pohjanmaan liitto

Harri Virtanen Kauhajoki

Seppo Kangas Kurikka

Paavo Peréala IImajoki

Kari Havunen Seingjoki

Jouko Vuolle Lapua

Juha Takamaa Kauhava

Teija Snicker-Jarvinen Liikennevirasto

Tyoryhma kokoontui viisi kertaa. Tyoryhma paatti selvityksessa esitettavista toimenpiteista ja
niiden priorisoinnista ottaen huomioon prosessin aikana maaritellyt kayttajaryhmittaiset palvelu-
tasotavoitteet. Joukkoliikenteen osalta oli kaytettavissa tuore palvelutasosuunnitelma, joka ohjasi
joukkoliikenteen huomioon ottamista liikkennekaytévan liikennekokonaisuudessa. Tyoén ohjaus-
ryhméana toimineelle Eteld-Pohjanmaan ELY -keskuksen tienpitoryhmalle ty6ta on esitelty kaksi
kertaa. Tytn aikana jarjestettiin kuntakohtaiset neuvottelut kuntien nékemysten kartoittamiseksi.
Liséksi jarjestettiin tydpajatilaisuus sidosryhmille. Tydpaja toimi palvelutasotavoitteiden maaritte-
lyssa yhtena l&htokohtana.

Tyd on laadittu Ramboll Finland Oy:ssa. Projektipaallikkéna on toiminut Vesa Verronen ja projek-
tisihteerind Leena Manelius. Liséksi Sari Kirvesniemi, Mikko Uljas ja Jukka Ristikartano ovat olleet
keskeisessa roolissa omilla osaamisalueillaan toimenpiteiden maarittelytydssa ja vaikuttavuuksien
arvioinneissa.
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1. LAhtokohdat

1.1 Kehityskaytavan rooli

Kehityskaytava Kauhajoki-Kauhava on maakunnan paatieverkossa tarkein lilkkennevayla niin hen-
kiloliikenteen kuin kuljetustenkin kannalta. Kehityskaytavan sijainti ja liikenneverkko on esitetty

kuvassa 1.

s

Kurikka

Kauhajoki
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Kuva 1 Kehityskaytavan sijainti ja likenneverkot.



Kauhajoki-Kauhava vydhyke kantatien 67 ja valtatien 19 suunnassa muodostaa voimakkaan Ete-
l&-Pohjanmaan nauhamaisen tydpaikkakeskittyman, jonka varressa (5 km séteelld) sijaitsee yli
70 % alueen yritystypaikoista. Tydpaikkojen keskittyminen kehityskaytavalle synnyttéaa tydmatka-
likenteen voimakkaita virtoja seka maakuntakeskukseen Seingjoelle ettd muihin kaytavan kuntiin.
Myds maakunnan yritys- ja teollisuusalueet ovat keskittyneet télle vydhykkeelle. Logistisesti kehi-
tyskaytava tarjoaa maakunnan yritys ja teollisuustoiminnalle erinomaisia kehittymiskohteita.

Kehityskaytavaan kuuluvat valtatie 19 ja kantatie 67 sekd Seingjoki-Oulu-rata ja Kaskisten rata.
Valtatie 19 on valtatien 3 jatkeena oleva alueellisesti ja valtakunnallisesti merkittdva raskaan lii-
kenteen kuljetuskaytava pohjois-etelasuunnassa. Kantatien 67 asemaa pitkdmatkaisten kuljetus-
ten kannalta korostaa yhteys Kaskisten syvasatamaan seka Satakuntaan ja siella oleviin satamiin
kantatietd 44 pitkin (kuva 2). Helsingin ja Oulun vélinen Seindjoen kautta kulkeva ratayhteys kuu-
luu EU:n TENT-T ydinverkkoon.
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Kuva 2 Kotimaan kulietukset maanteilla ja rautateilla (Ympéristoministerié 2013).



NECL Il on Itdmeren maiden ohjelmaan kuuluva kehittdmishanke, jonka tavoitteena on edistaa
ité-lansisuuntaisten liikenneyhteyksien kehittdmista ja markkinoida Keskipohjolan kuljetuskayta-
vaa vihredna, kustannustehokkaana ja ympéristoystavallisena kuljetusreittina. Keskipohjolan kay-
tava yhdistaa Atlantin valtameriyhteydet Norjan Trondheimin ja Ruotsin kautta Suomeen ja edel-
leen Venajalle sekd Aasiaan (kuva 3). Kantatie 67 ja Kaskisten rata muodostavat osan Keskipoh-
jolan kaytavasta Seingjoen ja Kaskisten sataman valilla.

Kuva 3 NECL Il -hanke edistda Keskipohjolan vihreén kuljetuskaytavan kehittdmista.



1.2 Kayttgaryhmat ja palvelutasotekijat

Matkojen ja kuljetusten palvelutasolla tarkoitetaan kayttdjien kokemaa, lilkkennejarjestelman tar-
joamaa palvelutasoa. Palvelutasolla on vaikutusta liikkumisvalintoihin ja liikkumistarpeisiin nyt ja
tulevaisuudessa.

Palvelutasoajattelun kautta pyritddn ymmartamaan paremmin kayttgjien tarpeita, jotta voidaan
kayttaa tehokkaimpia keinoja tavoiteltavan palvelutason varmistamiseksi. Matkojen ja kuljetusten
palvelutasoa kuvataan palvelutasotekijdiden kautta (kuva 4). Palvelutason kannalta keskeista on
erottaa henkildliikenne eli matkat ja tavaraliikenne eli kuljetukset toisistaan.

Matkojen palvelutasotekijoitd ovat turvallisuus, yhteydet, matka-aika, ennakoitavuus, esteettt-

myys, hallittavuus, mukavuus ja matkan hinta. Kuljetusten palvelutasotekijoitd ovat turvallisuus,
yhteydet, matka-aika ja ennakoitavuus.

Turvallisuus

Yhteydet
Turvallisuus
Matka-aika
Yhteydet
Ennakoitavuus Matkat Kuljetukset
Matka-aika
Esteettomyys
Ennakoitavuus
Hallittavuus
Mukavuus

Matkan hinta

Kuva 4 Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat.

Tarpeet palvelutasolle ovat erilaisia riippuen siitd, minka tyyppisestéd matkasta on kyse. Kayttaja-
ryhmat vaikuttavat siihen, mitk& palvelutasotekijat millakin vaylalla tai sen osuudella korostuvat.
Taman vuoksi on pyritty tunnistamaan Kauhajoki- Kauhava -yhteysvalin tarkeimpia kayttajaryh-
mia.

Palvelutasotarkastelut perustuvat Liikenneviraston selvityksiin Pitkien matkojen palvelutasot ja
palvelutasotavoitteet (luonnos 4.4.2014), Palvelutasoajattelun ja uuden liikennepolitikan jasente-
lya tavoitekartoilla (45/2013), Pitkdmatkaisen liikkenteen palvelutasolinjaukset (8/2013) seka Mat-
ka- ja kuljetusketjujen palvelutaso - Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat ja ketjutarkastelu-
mallin kuvaus (7/2012).



1.3 Matkat

1.3.1 Lahtokohdat ja menetelmaét

Henkildliikenteen matkojen osalta lahtdtietoina kaytettiin Valtakunnallista henkiléliikennetutkimus-
ta (HLT) 2011-2012, Seingjoen seudun liikennetutkimusta 2013, tilastokeskuksen pendeldintitie-
toja, likenteen automaattisten mittauspisteiden (LAM) tuottamia tietoja likenteen koostumuksesta
ja ajallisesta vaihtelusta sekd Kauhajoki-Kauhava yhteysvalin kuntien kanssa kaytyja kuntakes-
kusteluja. HLT:n tietoja tarkasteltiin kuvan 5 osoittamissa pisteissa.

Alahdrma
Yliharpa @
Q@
Kauhava
5
(&)
Lapua
4 p
(@]
3
lImajoki .
.2 Seindjoki
Kurikka
1
(<]

Kauhajoki

Kartta ja aineisto © MML
2013, Liikennevirasto
2013, YKR 2010

Kuva 5 Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen tarkastelupisteet.



1.3.2

~

/Valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen matkojen alku- ja loppupisteet on paikannettu
kunnan keskustaajamaan ja kayttden lyhinta reittia paatieverkkoa pitkin. Aineisto antaa
suuntaa antavan kuvan valtakunnallisesta liikenteen suuntautumisesta, mutta kaytetyt reitit
eivat vastaa valttamatta todellista matkareittid. Kunnan sisaiset matkat ja ulkomaille suun-
tautuvat matkat on rajattu pois aineistosta, mika johtaa todellista alhaisempiin tydmatkojen
maariin. Aineiston analysoinnissa on kaytetty laajennuskertoimia tulosten yleistdémisessa
valtakunnallisiksi. Tuloksia tarkasteltaessa on muistettava, etté niihin liittyy epavarmuutta

Qastaajien ja vastaajien kotikuntien edustavuuteen liittyen. /

Matkat ja palvelutasotekijat
Jakso 1 Kauhajoki - Kurikka

Eniten kaytetty kulkutapa Kauhajoen ja Kurikan valisella jaksolla on henkildauto. Kauhajoki on
seudulla merkittéava paivittéis- ja erikoistavarakaupan keskittyma. Taméan vuoksi merkittavimmaksi
kayttajaryhmaksi Kauhajoen ja Kurikan valisella osuudella nousee ostos- ja asiointilikenne. Myo6s
tyomatkaliikennetta on jonkin verran télla jaksolla, silla Kauhajoen ja Kurikan valilla pendeldi péi-
vittdin noin 880 henkil6& aiheuttaen noin 1760 matkaa vuorokaudessa (kuva 6). Pendeléintia ta-
pahtuu sek& Kauhajoen ja Seindjoen ettd Kauhajoen ja Kurikan valilla. Jakson liikenne koostuu
etupdassa seudun sisédisesta liikkenteesta. Pitkien, yli 100 km pituisten matkojen osuus on noin
15 %. Maakuntakeskuksen vaikutus nakyy liikenteen suuntautumisessa: noin 40 % matkoista
suuntautuu Seingjoelle.

Jakso 2 Kurikka - Seingjoki (Nurmon etl)

Myds jaksolla 2 Kurikan ja Seingjoen valilla eniten kaytetty kulkutapa on henkiléauto. Merkittavin
kayttajaryhma Kurikan ja Seingjoen vélisella osuudella on tydmatkaliikenne. Tyématkaliikennetta
seudun kuntien valilla on Kurikan ja limajoen valisella osuudella 1600 henkiléa (3200 matkaa)
seka limajoen ja Seindjoen valisella osuudella jopa 3200 henkilda (6400 matkaa) vuorokaudessa.
Suurin osa pendeldinnista suuntautuu Seingjoelle limajoen ja Kurikan suunnasta. Tyomatkaliiken-
teen jalkeen vapaa-ajanmatkailijat ovat jaksolla toiseksi suurin kayttajaryhma.

Jakson liikenne on etupdéassa seudun siséista liikennettd ja pitkien matkojen osuus on sité vahai-
sempi, mitd lahempana Seindjokea ollaan. Jakson liikenteesta 66-70 % suuntautuu Seingjoelle.
Kurikan ja limajoen vélisella osuudella pitkien matkojen osuus on 17 %. llmajoen ja Seindjoen
vélisella osuudella pitkien matkojen osuus on noin 9 %. Seindjoen seudun liikennejarjestelma-
suunnitelmassa tutkittiin lapiajavan liikenteen roolia kaupungin ohittavilla paateilld. Kantatiella 67
ja valtatiella 19 Seingjoen lapi ajavan liikenteen osuuden todettiin olevan 15-18 % ja Seindjoen
kohdalla lapiajavan liikenteen arvioitiin olevan noin 15 % (Eteld-Pohjanmaan liitto, Seindjoen kau-
punki ja Vaasan tiepiiri 2002).

Jakso 3 Seingjoki (Nurmon etl) - Kauhava

Seindjoen (Nurmon etl) ja Kauhavan vdlilla henkilbauto on paaasiallinen kulkutapa. Junalla on
jonkin verran merkitysta jakson liikkkumisessa Tampere-Oulu —radan hyvien kaukoliikenneyhteyk-
sien vuoksi. Merkittavin kayttajaryhma jaksolla on tydématkalaiset. Suurin tydmatkaliikenteen virta
muodostuu Lapualta tai Kauhavalta Seindjoella tydssakayvistda 1600 henkilostd. Seindjoen ja
Lapuan valisella osuudella pendel6i 2600 seka Lapuan ja Kauhavan valilla 1800 henkiléa vuoro-
kaudessa.

Tyomatkaliikenteen ohella Seindjoelle suuntautuu paljon ostos- ja asiointilikennettd, minka vuoksi
ostos ja asiointimatkat nousevat jaksolla toiseksi suurimmaksi matkaryhmaksi. Maakuntakeskuk-
sen Seindjoen palvelut aiheuttavat muun muassa asiointia sairaalaan ja muihin terveyspalvelui-
hin.



Jakson henkildautoliikenteesta pitkia matkoja on 19-22 %. Seingjoen vaikutus jaksolla 3 on mui-
hin jaksoihin verrattuna huomattava. Lapuan ja Seindjoen valisella osuudella jopa 65 % matkoista
suuntautuu Seingjoelle. Lapuan ja Kauhavan vélisesta liikenteestd Seindjoelle suuntautuu enaa
alle kolmasosa. Seudullisen liikenteen maara on kuitenkin suurempi kuin pitkdmatkaisen liiken-
teen. Osuus vaélittaa liikennettd muiden alueen paateiden, valtatien 16 ja 18 seka kantateiden 63
ja 66 valilla.

Jakso 4 Kauhava-Alaharma

Kauhavan ja Alaharman valilla eniten kaytetty kulkutapa on henkiléauto. Jonkin verran yhteysvalil-
& kaytetddn pitkdmatkaisessa liikkumisessa myds junaa. Jaksolla 4 korostuu pitkdmatkainen
vapaa-ajan liikkkuminen. Vapaa-ajanliikennetta lisaéd PowerPark-huvipuiston sijoittuminen Kauha-
valle Alahdrméaan. Pitkdmatkaisen liikenteen merkitys on yhteysvalin jaksoista suurin. Pitkamat-
kaisen liikenteen osuus kokonaisliikenneméaérastéa on 25-30 %. Seingjoen rooli jaa jaksolla 4 va-
haiseksi, silla vain 5-10 % matkoista suuntautuu Seingjoelle.

Pitkamatkaisen liikenteen ohella jaksolla on merkitystda Kauhavan sisdisessa tydmatkaliikentees-
s&. Kauhavalla on seudun kunnista toiseksi suurin ty6paikkaomavaraisuus Seingjoen jalkeen,
mika lisé& pendeldinnin maaréaé alueella. Noin 80 % Kauhavalla asuvista kay toissé kotikunnas-
saan. (Matintupa 2013) Kooste kehityskaytavan kayttajaanalyysista on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1 Kooste kayttdjaanalyysista henkildlikenteen kannalta.

HLT-analyysi Paivittainen
kuntien vali-

o nen pendeldin-
tajaryhmat saisté liiken- Pitkien matko- Seiné&joelle/ ti (h16AVTK)

netta (%) jen osuus (%)  Seinajoelta (%)

Tarkeimmat kayt- Kaytavan si-

Tarkastelupiste

1
Ostos- ja asiointi-
Aronkyla (kt 44) — - 15 % 39 % 880
) matkat
Kurikka (vt3)
2
Tuiskula (vt3) — 23 % 17 % 66 % 1300
: Tyomatkat
Siltala )
: Vapaa-ajanmatkat
. . 44 % 9% 74 % 3200
Siltala — Itikka
4
. L Tyomatkat 55 % 19 % 65 % 2600
Itikka — Ritamaki . .
- Ostos- ja asiointi-
) ) matkat
Ritamaki - 33 % 22 % 27 % 1800
Hahtomaa
6 . Siséista
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Kauhajoki-Kauhava kehityskaytavan yli 50 pendeldijan virrat @ Kauhava

500
Kuntien valisen pendeldinnin tuottamat tydmatkat
(yksi pendeldija aiheuttaa vuorokaudessa kaksi matkaa)
Kauhajoki - Kurikka 1760 ® Lapua
Kurikka - [lmajoki 2600
limajoki - Seinjoki 6400
Seindjoki — Lapua 5200
Lapua — Kauhava 3600
'
Ilmajoki ol SelnajOkI
. 70
Kurikka (7]
‘
2 250 185 Lahde: Etela-Pohjanmaan liitto
Huom.
e Luvuissa ei ndy Seinédjoen ja Nurmon valista pendeldintia
L. e Kauhavan sisélla paljon kunnan sisaista
KaUha]0k| tyomatkaliikennetta
Kuva 6 Kauhajoki-Kauhava kehityskaytavan pendeldinti (yli 50 pendeldijan virrat).

Seudun liikkumiskyselyn (Eteléd-Pohjanmaan liitto 2013) perusteella 41 % seudulla tehtévista mat-
koista liittyy tydssakayntiin tai opiskeluun, 25 % on ostos- ja asiointimatkoja, 29 % liittyy vapaa-
aikaan ja loput 5 % on kyyditsemismatkoja (kuva 7). 65 % matkoista tehddan henkildautolla. Kes-
téavan liikkkumisen (kavely, pyoréily ja joukkoliikenne) osuus on 31 %. Loput 4 % tehddan muulla
kulkutavalla (esim. mopolla) (kuva 8).



KYYDITSEMINEN
5%

Muu vapaa-ajan matka Tydmatka
11% 2504
Mokkimatka
1%
VAPAA- Vierailumatka
AIKA 7] 7%
20 % TYO
— KOULU
0
Harrastusmatka TyOasiamatka 41%
10 % 6 %
Koulu- tai
opiskelumatka
10 %
OSTOS- JA -
ASIOINTI
25%
Kuva 7 Seindjoen seudulla tehtévien matkojen tarkoitus (Seindjoen seudun likkumis-
kysely 2013).
MUU
4%
C Pyoraily
23 %
KESTAVA —
LIIKKUMINEN Jalankulku
31% 6% .
. HENKILO-
Linja-auto
2% AUTO
- 65 %

Kuva 8 Kulkutavat Seingjoen seudulla tehtavilla matkoilla (Seindjoen seudun liikkumiskysely 2013).
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Henkildliikenteen odotukset palvelutasolta

Tybmatkat ovat saannollisid matkoja, jotka tehdaan paasaantoisesti totutulla tavalla. Matka-ajan
ennakoitavuus on tarkeaa lyhyissa alle 100 km tydmatkoissa. Matkan kesto ei ole niin merkitta-
vaa, mutta usein toistuvat pienet mydhastymiset aiheuttavat epdmukavuutta. Yhteyksien olemas-
saolo on tarkeda ja se, ettd joutuuko aikatauluja sovittelemaan. Hinta on téarkea kilpailukykytekija
valittaessa kulkutapaa. Liityntayhteyksien ja koko matkaketjun on oltava toimiva (tarvitaan sujuvat
yhteydet perille saakka).

Ostos- ja asiointimatkat pitavat sisallaan erityyppisia, epasaannollisesti tehtavia matkoja. Ostos-
ja asiointimatkoilla on usein tarve kuljettaa matkatavaroita. Esteettomyys on asiointimatkoilla tar-
keda (mm. sairaalamatkoilla). Matka-ajan ennakoitavuus, matka-aika tai yhteyden nopeus ei ole
yhté merkittdvaé kuin esimerkiksi tydmatkoilla, mutta yhteyksien luotettavuus on tarke&a. Kulku-
tapa valitaan kohteesta riippuen ja joskus kohde valitaan sen mukaan mihin on hyvat yhteydet.
Asiointiajankohta voidaan sopeuttaa helpommin vuorotarjontaan kuin vuorotarjonta kysyntaan.

Vapaa-ajanmatkat painottuvat viikonloppuihin ja loma-aikoihin. Matkustusajankohdan valinta on
joustavaa eikd matkan kesto ole useimmiten kriittinen tekija. Mukavuus korostuu vapaa-
ajanmatkoilla eniten (mm. tasainen ajonopeus, tavarankuljetusmahdollisuudet, tienvarsipalvelut).
Tiedonsaanti ennen matkaa ja matkan aikana vaikuttaa matkapaatdkseen eli matkan hallittavuus
tulisi olla hyvéalla tasolla.



1.4

141

1.4.2

Kuljetukset

Lahtokohdat ja menetelmat

Kuljetusten osalta laht6tietoina kaytettiin liikenteen automaattisten mittauspisteiden (LAM-pisteet)
tuottamia tietoja liikenteen koostumuksesta ja madristd seka Etela-Pohjanmaan maankaytto- ja
logistiikkaselvityksen (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2012) yhteydessa laadittua yrityskyselya.

Kuljetukset ja palvelutasotekijat

Valtatiella 19 on erityista merkitysta kuljetuskaytavana ja raskaan liikenteen osuudet ovat kanta-
tietd 67 korkeampia; Seindjoen ja Lapuan valilla 12 % sek& Lapuan ja Kauhavan valilla 13-14 %.
Etenkin Lapualta pohjoisen suuntaan on paljon pitkdmatkaisia yhdistelméajoneuvojen kuljetuksia
(noin 70 % raskaasta liikenteestd). Lapualta etelaén yhdistelmdajoneuvojen osuus on pienempi.
Raskaan liikenteen osuus on pienintd kantatiella 67 Kurikan ja Seingjoen vélilla, jossa sen osuus
on 8-10 % vuorokausiliikenteesta.

Vuosien 2008-2009 aikana taantuma pudotti raskaan liikkenteen méaria Kauhajoki-Kauhava kehi-
tyskaytavalla (kuva 10). Kuljetusten mééara on sittemmin kaantynyt kasvuun, mutta vuoden 2008
tasolle ei olla viela paasty. Vuonna 2012 raskaan liikenteen maaréa jalleen vahentyi edelliseen
vuoteen néhden.

Keskeiset toimialat kehityskaytdvan vaikutusalueella ovat elintarvike-, metalli-, puunjalostus-,
rakennustarvike- ja vaatetusteollisuus. Tarkeimmat kuljetettavat tavaralajit ovat puu, paperi ja
sahatavara, metallijalosteet, elintarvikkeet seka kuluttajahyddykkeet ja paivittaistavarat.

Vuonna 2012 tehdyn yrityskyselyn (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2012) perusteella 35 % yrityk-
sista ilmoitti kuljetustensa suuntautuvan valtatielle 19 ja 30 % vastanneista ilmoitti kuljetustensa
suuntautuvan kantatielle 67. Ratojen merkitys on vahainen ja vain muutama prosentti vastanneis-
ta yrityksista kaytti rautatiekuljetuksia. Seingjoelta pohjoiseen kuljetetaan rautateilla 1,9 milj. ja
Kaskisten radalla 0,26 milj. nettotonnia vuodessa. (Etela-Pohjanmaan liitto 2014)

Maakunnan tiekuljetusten kokonaismé&ara 20 miljoonaa tonnia, josta puolet on maakunnan siséi-
siad kuljetuksia. Tarkeimmat kuljetussuunnat Etel&-Pohjanmaalta ovat Pirkanmaa, Keski-Suomi
sekd Uusimaa seka pohjoinen erityisesti valtatien 19 osalta. Kantatieta kayttavat Satakuntaan ja
Kaskisten satamaan suuntautuvat kuljetukset. Valtatie 19 on térke& kuljetusvayla etenkin pitké&-
matkaisissa kuljetuksissa. Kaupan kuljetuksissa ja kappaletavarakuljetuksissa pddkaupunkiseutu
on paasuunta. (Etela-Pohjanmaan liitto 2014)

Valtatie 19 ja kantatie 67 lukeutuvat suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV), joten
yhteysvalin mitoitustavoitteet ovat 7 metrid korkean, 7 metria levean ja 40 metria pitkan kuljetuk-
sen mukaiset. Seindjoen Itéainen ohikulkutie tulee vaikuttamaan erikoiskuljetusten reitteihin Seina-
joen kohdalla.

Kauhajoki-Kauhava kuljetuskaytavalla korostuvat elintarvike-, metsé- ja metalliteollisuuden kulje-
tukset seka sahateollisuuden kuljetukset. Valtakunnalliset pitkdmatkaiset kuljetukset kayttavat
pohjois-eteld-suunnassa valtatien 19 muodostamaa kuljetuskaytdvaa. Myos kantatiella 67 on
pitkdmatkaisia kuljetuksia, mutta valtatiehen 19 verrattuna kantatien 67 rooli on paikallisempi
(raakapuuta, elintarvikkeita ja maataloustuotteita).
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Kuva 10 Raskaan liikenteen méaéra kehityskaytavan LAM-pisteissa (Tierekisteri 2013).
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Kuva 11 Etela-Pohjanmaan maantiekuljetukset (Etela-Pohjanmaan liitto 2014).



Kuljetusten palvelutasotekijat ja odotukset

Kuljetusten tarkeimpia palvelutasotekijita ovat ennakoitavuus, yhteyksien olemassaolo ja turval-
lisuus.

Ennakoitavuus edellyttda liikenteen hyvaa sujuvuutta ja hairidtilanteiden hallintaa. Ennakoitavuu-
della kasitetaan odotetun matka-ajan ja toteutuneen matka-ajan eroa. Kuljetukset on lahtékohtai-
sesti toimitettava asiakkaalle sovitun aikataulun mukaisesti. Aikataulujen pitavyyteen vaikuttavat
odottamattomat hairidt, kuten onnettomuustilanteet sek& sdannéllisemmat, tavanomaiset hairiot.
Ennakoitavuuden osalta tarkeaa on kuljetuksen etenemisen ja liikkennetilanteen seuranta, jolloin
mahdollisiin poikkeamiin voidaan reagoida kuljetuksen aikana esimerkiksi reittid muuttamalla.

Yhteydet maéarittelevat kaytdssa olevat kuljetustavat ja —ketjut seka kaytettavissa olevat reitit ja
kaluston. Yhteyksiin vaikuttavat myos aikataulut, pystytdankd kuljetusta hoitamaan silloin kuin
kuljetuspalvelua tarvitaan.

Turvallisuus on tarkeimpia tekijoita kaikkien kuljetettavien tavaralajien ja kuljetustapojen kannalta.
Erityisen tarkeda turvallisuus on vaarallisten aineiden kuljetuksissa. Turvallisuudella on myd6s
suuri vaikutus kuljetusten ennakoitavuuteen, silla onnettomuustilanteiden aiheuttamat hairiétilan-
teet ja niiden hallinta vaikuttavat siihen saapuvatko kuljetukset sovitun aikataulun mukaisesti asi-
akkaalle.

Kuljetusten odotuksia palvelutasolta ovat:

— hyva liikennoitavyys lapi vuoden kaikkina vuorokauden aikoina, tien kunto ja hoito

— hyvéa ennustettavuus, tasainen ajo-nopeus, vahainen ajonopeuksien vaihtelu, mahdolli-
suus ajaa hopeusrajoitusten mukaan

— hairidtilanteiden alhainen maara ja vahainen hairicherkkyys

— hyva hairiéiden ja niihin liittyvan tiedon hallinta.
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Kantatieta 67 kayttavat paikalliset
ja pitkdmatkaiset kuljetukset.

Kuva 12

Yhteenveto matkoista ja kuljetuksista

Taulukkoon 2 on koottu Kauhajoki-Kauhava -yhteysvalin eri kulkutapojen ja kuljetusten palvelu-
tasotekijat. Vvalilla limajoki-Seindjoki-Lapua-Kauhava korostuu tydmatkaliikenne. Valtatie 19 on
pitkdmatkaisten kuljetuksien kannalta merkittdva vayla. Kantatiella 67 liikkuu pitkdmatkaisten kul-
jetusten lisdksi paljon paikallisten yritysten kuljetuksia (kuva 12).

Taulukko 2 Kehityskaytavan merkittavimpien kayttajaryhmien matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijat.

Jakso ja kayttajat

JAKSO 1 KAUHAJOKI-KURIKKA

Palvelutasotekijat

Turvallisuus
Yhteydet, liityntéyhteydet
Ostos- ja asiointimatkat Esteettomyys
Paikalliset kuljetukset Hallittavuus
(Pitkmatkaiset kuljetukset)
JAKSO 2 KURIKKA-SEINAJOKI (Nurmon etl) Turvallisuus
Ennakoitavuus
Tybmatkat Yhteydet, liityntéyhteydet
Paikalliset kuljetukset Hinta
(Pitkamatkaiset kuljetukset) Hallittavuus
) Turvallisuus
JAKSO 3 SEINAJOKI (Nurmon etl) - KAUHAVA S GEVIIE

Yhteydet, liityntéyhteydet

Tydmatkat Hinta
Pitkdmatkaiset kuljetukset Hallittavuus
JAKSO 4 KAUHAVA-ALAHARMA Turvallisuus
Mukavuus
Vapaa-ajanmatkat Hallittavuus
Ennakoitavuus

Pitkamatkaiset kuljetukset




1.6 Liikenteen ja vaylien nykytila sekd ennusteet

1.6.1 Liikenneverkon ominaisuudet

Kauhajoki-Kauhava kehityskaytava muodostuu kantatiestd 67 ja valtatiestda 19 sek& Kurikassa
lyhyestéa valtatien 3 osuudesta. Kaytavalla kulkee myos Seindjoki-Kaskinen -rata seka Seindjoki-
Oulu -rata. Kantatien ja valtatien liikenteelliset ominaisuudet on esitetty kuvassa 13 ja 14.
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Kuva 13 Kehityskaytavan nykytilanteen nopeusrajoitukset, likennemaaréat, maanteiden littymét seka
heva-onnettomuudet Kauhajoen ja Seingjoen valisella osuudella.
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Kuva 14 Kehityskaytavan nykytilanteen nopeusrajoitukset, likennemaaréat, maanteiden littymat seka

heva-onnettomuudet Seingjoen ja Kauhavan vélisella osuudella.
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Jakso 1 Kauhajoki-Kurikka

Jaksolla 1 Kauhajoen ja Kurikan valilla vilkkaimmin liikenndityja osuuksia ovat Kauhajoen Aronky-
lan kohta (5800 ajoneuvolla vuorokaudessa) ja Kurikan taajaman kohta (6400 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa). Taajamien vdlisella osuudella likennem&ara on 3600 ajon./vrk. Raskasta liikennetta
on 350-600 ajon./vrk. Jakson nopeusrajoitus vaihtelee 60-100 km/h. Pitkilla maaseutujaksoilla
nopeusrajoitus on paadasiassa 100 km/h lukuun ottamatta taajamien ja vilkkaiden liittymien kohdil-
la olevia 60-80 km/h nopeusrajoitusalueita. Jakson liittymét ovat tasoliittymia lukuun ottamatta
Kauhajoen taajamakohtaa. Valittomasti jakson 1 ulkopuolelle sijoittuu Aron eritasoliittyma Kauha-
joella. Kurikan taajaman kohdalla on kantatiella 67 yksi valo-ohjattu tasoliittyma. Kauhajoen ja
Kurikan valilla kulkee rinnakkainen tieyhteys kantatien ja joen lansipuolella.

Jaksolla ei ole valaistusta maantien 672 ja Santintien 13 kilometrin pituisella osuudella. Valaise-
mattomalla osuudella ei myoskaén ole erillistd jalankulku- ja pyoréilyvayldd. Kaksikaistaisen
maantien poikkileikkaus jaksolla on pddasiassa kapea (8/7 metria).

Jakso 2 Kurikka-Seinéjoki (Nurmon etl)

Lilkennemé&éara kantatielld 67 vaihtelee jaksolla 2 Kurikan ja Seindjoen vélilla lansipdan 4900 ajo-
neuvosta Seindjoen taajaman kohdan 19000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Jakson liikennemaéris-
sé tapahtuu suuri pudotus Suupohjantien liittym&ssé Seingjoella, jota kaytetaan vilkkaana Seina-
joen sisdanajoyhteytend. Raskaan liikenteen maara on 400-1300 ajon./vrk.

Nopeusrajoitus vaihtelee valilla 60-100 km/h. Pitkilla maaseutujaksoilla nopeusrajoitus on paaasi-
assa 100 km/h lukuun ottamatta taajamien ja vilkkaiden liittymien kohdilla olevia 60-80 km/h no-
peusrajoitusalueita. Ahonkylassa on vaihtuva nopeusrajoitus 60/80 km/h. Jakso on Kurikan ja
Seingjoen valisella osuudella kaksikaistainen ja liittyméat ovat tasoliittymiad. Siltalan liittyma on lii-
kennevalo-ohjattu. Joupin ja Nurmon valilla tie on nelikaistainen, 2-ajoratainen ja eritasoliittymin
varustettu maantie. Seindjoen taajaman kohdalla on viisi eritasoliittymaa valtatiella 19. Itikan eri-
tasoliittymassa kantatie 67 muuttuu valtatieksi 19. Kantatie 67 tulee jatkossa jatkumaan Nurmon
tulevaan eritasoliittymaan saakka ja valtatie 19 tulee kulkemaan Seingjoen itdisen ohikulkutien
kautta, jonka ensimmainen vaihe on rakenteilla.

Rinnakkaisia tieyhteyksid on jaksolla olemassa osittain. Merkittavimmat puutteet rinnakkaisissa
teisséd on véleilla Havusela-Huikkula ja Suupohja-Ahonkyla. Seindjoen katuverkolla ei ole selkeda
rinnakkaista katuyhteytté lukuun ottamatta Suupohjan ja Itikan liittymien valistéa osuutta seka Hyl-
lykallion ja Nurmon keskustan vélista osuutta.

Vililla Tuiskula-Piirtola kulkee pohjoispuolella kantatieta yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, johon
littyy alikulkukéytava valtatien 3 alitse. Siltalan liittymé&ssa on alikulku kevyelle liikenteelle. Ahon-
kylastd pohjoiseen kulkee jalankulku- ja pyorailyvayla kantatien eteldpuolella Nurmoon, Atrialle
saakka.

Jakso on valaistu ja automaattisella nopeusvalvonnalla varustettu. Tuiskulan ja Havuskylan vélilla
poikkileikkaus on kapea 8/7 metria ja Havuskyléan ja Siltalan valilla leveampi: 10/7 - 10,5/7,5 m.
Siltalan liittym&sta pohjoiseen kaksiajorataisen osuuden alkuun poikkileikkaus on 10,5/7,5-
12,5/7,5m.

Jakso 3 Seindjoki (Nurmon etl) - Kauhava

Valtatiella 19 liikkuu Seindjoen (Nurmon etl) ja Lapuan valilla 7900-12000 ajoneuvoa arkivuoro-
kaudessa. Raskasta liikennettd on 950-1300 ajon./vrk. Jakson liikennemaara vahenee selvasti
kantatien 63 liittymé&ssa valtatieltd 19 Kauhavalle ja kantatielle 63 suuntautuvan liikenteen ansios-
ta.



Lapuan ja Seingjoen vdlilla nopeusrajoitus valtatiella 19 on laskettu 80 km/h:ssa tien kapeuden,
kasvaneiden liikennemaérien ja liikkenneturvallisuuden vuoksi. Lapuan ja Kauhavan valilla on 100
km/h nopeusrajoitus. Jakso on valaistu. Lapualla on automaattinen nopeusvalvonta Koveron
littyméan kohdalla. Liittymat ovat tasoliittymia lukuun ottamatta Seingjoella Atrian eritasoliittymaa
ja Lapualla Ritamé&en, Honkimetsén ja Honkiméen eritasoliittymia.

Rinnakkainen tieyhteys kulkee yhteysvalin lansipuolella koko matkan Seingjoen ja Lapuan valilla
jatkuen edelleen Kauhavan suuntaan. Lapuan kohdalla valtatien rinnalla kulkee yhdistetty jalka-
kaytava ja pyoratie Jouttikallion ja Honkimetsan eritasoliittyman valilla tien lansipuolella. Lapuan
ja Kauhavan valilla ei ole erillista jalankulku- ja pyorailyvaylad. Seindjoki-Lapua valilla poikkileik-
kaus 9,5/7 m ja Lapua-Kauhava vélilla 10,5/7,5 m.

Jakso 4 Kauhava - Alaharma

Valtatiella 19 liikkuu Kauhavan ja Alaharman valilla 3500-5400 henkildautoa vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen osuus on 480-570 ajon./vrk. Jakson nopeusrajoitus on paaasiassa 100 km/h
lukuun ottamatta taajamien ja vilkkaiden liittymien kohdilla olevia 80 km/h nopeusrajoitusalueita.
Jakson liittymét ovat tasoliittymié. Kauhavan ja Alah&rmén vélilla on olemassa yhtendinen rinnak-
kainen tieyhteys.

Erillisia jalankulku- ja pyorateita on jaksolla Ylihdrméan ja Alahdrman taajamien kohdilla etupaassa
rinnakkaistieston varrella, mutta lyhyilla matkoilla myds valtatien varrella. Jakson poikkileikkaus
on 10,5/7,5 m.

Seindjoki-Oulu -rata

Seingjoki-Oulu rata on padasiassa yksiraiteinen, sadhkoistetty, kauko-ohjattu ja junien kulunval-
vonnalla varustettu vilkas henkil6- ja tavaraliikenteen rata. Rata on osa EU:n TEN-T ydinverkkoa.
Rataa kayttaa suurin osa Eteld- ja Pohjois-Suomen vélisesta rautatieliikenteesta. Radalla tehtiin
vuonna 2013 noin 1,3 miljoonaa henkildlikenteen matkaa kaukoliikenteessa. Radan tavaraliiken-
ne oli vuonna 2013 lahes 2 miljoonaa tonnia Seindjoen ja Kokkolan vélilla. Tavaraliikenteen maa-
ran ennustetaan olevan 4 miljoonaa tonnia vuonna 2030. (Liikennevirasto 2014b)

Kaskisten rata

Kaskisten rata on yksiraiteinen ja sahkodistamatén huonokuntoinen rata. Tavaraliikenteelle on
asetettu radalla 22,5 tonnin akselipainolla suurimmaksi sallituksi nopeudeksi vain 30-50 km/h.
Radalla ei ole henkiltliikennettd; rataa kaytetddn lahinna Kaskisten sataman kuljetuksissa. Radan
likenne vuonna 2013 oli noin 193 000 tonnia. Kuljetusm&ara on ollut suurimmillaan yli 800 000
tonnia vuosina 2006-2007. Radalla kulkee vuorokaudessa enintdan 3 junaparia. Radalla on run-
saasti tasoristeyksid. Radan liikennem&&réan on ennustettu olevan vuonna 2020 noin 350 000
tonnia. (Liikennevirasto 2011; Liikennevirasto 2014b)
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1.6.2 Liikenne-ennuste

Kauhajoki-Kauhava -yhteysvaélille kantatielle 67 ja valtatielle 19 on laadittu liikenteen perusennus-
te vuosille 2025 ja 2040 valtakunnallisten tieliikenteen kasvukertoimien perusteella.

Tieliikenteen valtakunnalliset kasvukertoimet on esitetty kuvassa 15. Seindjoen seudulla kasvu-
kertoimet ovat selvasti maan keskiarvoa korkeampia. Etela-Pohjanmaan maakunnan kasvuker-
toimet ovat lahella maan keskitasoa etenkin raskaan liikenteen osalta. Kevyiden ajoneuvojen
kertoimet sen sijaan ovat hiukan alhaisemmat. Seudun kasvukertoimet eivat sellaisenaan sovellu
koko yhteysvalille Kauhajoki-Kauhava, silla yhteysvalin paissa Kauhajoella, Kurikassa seka Kau-
havalla kasvu on vahaisempaa.

Liikenne-ennusteen (kuva 16) laatimisessa on kaytetty Seindjoen seudun kasvukertoimia limajo-
en Siltalan liittyman ja Lapuan Ritaméaen eritasoliittyman valilla ja muualla Eteléd-Pohjanmaan kas-
vukertoimia. Seingjoen itaisen ohikulkutien on oletettu toteutuneen vuoteen 2025 mennessa ko-
konaisuudessaan, joten ohikulkutien vaikutus on huomioitu liikenne-ennusteessa. Seinjoen itai-
sen ohikulkutien on arvioitu vahentdvan liikennettd Seingjoen kohdalla Itikan eritasoliittyméan ja
Keski-Nurmon eritasoliittyman valilla 12-34 % (Tiehallinto 2009). Nykyisin Seingjoen lapi kulkeva
pitkAmatkainen raskas liikenne tulee jatkossa kayttdm&an ohikulkutieté ja Seindjoen keskusta-
alueen kautta kulkee vain sellainen raskas liikenne, jonka l&htd- tai maarépaikka on keskusta-

alueella.
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Kuva 15 Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen kasvukertoimet Etela-Pohjanmaalla valtateilla ja

kantateilla seké Seindjoen seudulla* (Liikkennevirasto 2014c).

* Henkiloliikenteen kasvukerroinennusteessa on otettu huomioon ennustettu vaesténkasvu, bruttokansantuotteen kasvu,
likkumiseen kaytettava aikaresurssi sekd kansainvélinen henkildliikenne. Tavaraliikenteen kasvukertoimissa otetaan
huomioon bkt:n liséksi arvioitu teollisuuden tuotantorakenteen muuttuminen, kuljetusintensiteetin muutokset toimialoittain,
raskaan liikenteen kokonaispainojen kehitys seké kansainvélinen tavaraliikenne.
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Liikenne-ennuste (KVL)
Nykyliikenne 2013 (raskas %)

Ennuste 2025
Ennuste 2040
7800 (12 %)
9100
10 100
11 400 (7 %)
6700 (9 %) 1‘7‘ fgg
7700
8500
l
6300 (9 %) A
7300 I ’ ajoki
8000  Kurik X
™ Sk N
3600 (10 %) A
4200
4600
i
5800 (9 %)
6600
7400 Kaupajoki

Kuva 16
ja 2040.

5000 (11 %)

5800
6400

D

Kathava

{

19 100 (7 %)
21 400
25 000 *)

5500 (10 %)
6400
7100

\

3700 (15 %)
4300
4700

9400 (11 %)
12 000
14 000

10 000 (9 %)
12 900
15 000

12 000 (11 %)
< 15 300
17 900

*)Ennusteessa huomioitu -13 % ohitustien vaikutus

Taustakartta © YKR 2013, Maanmittauslaitos 2013

Valtakunnallisiin kasvukertoimiin perustuva liikenne-ennuste kehityskaytavalle vuosille 2025
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2. Tavoitteet

2.1 Yhteiskunnalliset ja alueelliset tavoitteet

22

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) ovat osa maankayttd- ja rakennuslain mukais-
ta alueidenkaytén suunnittelujarjestelmaé. Tavoitteet kuvaavat ilmastonmuutokseen vastaamista
alueidenkayton ja yhdyskuntarakenteen seka liikenneverkon kannalta. Valtakunnallisesti merkitta-
vien liikennevaylien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet seké liikenneturvallisuuden parantami-
nen nostetaan keskeisind paateita koskevina tavoitteina esiin. Elinkeinoelaman edellytyksista on
huolehdittava sekéa alueidenkayton ettd valtakunnallisten- ja kansainvéalisten yhteyksien kannalta.
Joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn edellytysten parantaminen seka henkildautoliikenteen tar-
peen vahentdminen ovat erityisesti kaupunkiseuduilla tavoitteena. Toimivat matka- ja kuljetusket-
jut, eri likennemuotojen yhteistyd, matkakeskukset ja terminaalit ovat tavoitteita alueiden hyvéan
saavutettavuuden takaamiseksi. Elinympériston laatu, luonnon monimuotoisuuden seka valtakun-
nallisten suojelukohteiden sailyttdminen seka arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuu-
den turvaaminen ovat ympadristévaikutusten osalta tarkeimpié teemoja. Tavoitteena on ehkaista ja
vahentaa liikenteen aiheuttamia haitallisia ympéristbvaikutuksia: melua, tarinda ja ilman epéapuh-
tauksia seka niiden aiheuttamia haittoja.

Liikennepoliittinen selonteko vuosille 2012-2022 (LVM 2012a) linjaa liikennepolitikkaa seu-
raaviksi vuosiksi. Keskeisind asioina korostetaan palvelutasoon ja kayttajalahtdisyyteen perustu-
vaa paatoksentekoa. Linjausten mukaan liikennejarjestelmén palvelutaso tulee perustua kayttaji-
en tarpeisiin. Joukkoliikenteen helppokayttdisyytta, kavelyn ja pyorailyn edistamista seka kuljetus-
ten ja logistiikan tehokkuutta nostetaan esiin keskeisina kehittamislinjauksina.

Liikenteen ymparistostrategia 2013-2020 (LVM 2013) asettaa tavoitteet merkittéavimpien liiken-
teen ymparistdongelmien vahentamiseksi. Tavoitteet pitavat sisallaan mm. liikkenteen kasvihuone-
paastdjen vahentamisen (vuoden 2005 tasosta 15 % vuoteen 2020 mennessa) erityisesti tieliiken-
teen paastoja vahentéen, tieliikenteen typenoksidipdastojen vahentamisen, liikenteen yli 55 dBA:n
melulle altistuvien maaran vahenemisen noin 20 % vuoden 2003 tasosta vuoteen 2020 mennessa
eli noin 50000 asukkaalla sek& pohjavesien hyvan laadullisen tilan vuoteen 2020 mennessa myos
niilla alueilla, joilla likennevayla kulkee pohjavesialueella.

Tieliikenteen turvallisuusvisiossa (LVM 2012b) on mé&aritetty tavoitteeksi, ettei kenenk&én tar-
vitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenneonnettomuuksien v&hentamistavoit-
teena on puolittaa liikennekuolemat ja véhentdd liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden
maaré neljanneksellda vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020 mennessa.

Etela-Pohjanmaan maakuntasuunnitelma 2040 & maakuntaohjelma 2014-2017 (Etela-
Pohjanmaan liitto 2014a) linjaavat maakunnan strategisia lahtokohtia sek& muodostavat vision,
tavoitteet ja toimintalinjat vuoteen 2014. Maakuntaohjelmassa on esitetty suunnitelman toteutta-
minen vuosina 2014-2017. Vision 2040 mukaan: "Etel&-Pohjanmaa on hyvinvoivien ihmisten ja
menestyvien yritysten uudistuva ja yhteisty6ta rakentava kulttuurimaakunta."

Yhtend maakunnan strategisena paatavoitteena on Seindjoelle sijoittuvan tulevaisuuden logistiik-
ka-alueen ja sen liikenneyhteyksien seka yhdistettyjen kuljetusten kehittdminen. Yhdyskuntara-
kenteen kannalta maakuntaa kehitetdan hajakeskitettyna rakenteena, jonka eri osissa turvataan
palvelujen saatavuus. Yhdyskuntarakennetta kehitetdén tasapuolisesti aluetyypeittéin, joita ovat
Seingjoen ydinalue, kehityskaytavat, seutu- ja kuntakeskukset ja haja-asutusalueet. Maatalous-
elinkeinotoimintaa ja sen tarpeita korostetaan.



Liikenneyhteyksien kannalta maakuntasuunnitelman painopiste on Kauhajoki-Seindjoki-Kauhava
-kehityskaytavassa. Seingjoen itavaylaan liittyvat likennejarjestelyt on nostettu kiireellisyysjarjes-
tyksessa tarkeimmiksi. Seindjoen ja Lapuan valilla onnettomuuksia pyritdan vahentamaan teema-
turvallisuuspaketin muodossa. Tehokkuutta haetaan julkisten liikennepalvelujen uusilla ratkaisuilla
ja innovaatioilla sekad kunta- ja hallintorajat ylittavilla hankintamalleilla. Maakunnan sisaista jouk-
koliikennettd, matkaketjuja ja matkakeskuksia seka pitkAnmatkan tavara- ja henkiléliikenteen yh-
teyksia maakunnan ulkopuolelle kehitetaan. Elinkeinotoiminnan keskeisind kehitettavind osa-
alueina ovat ruokatuotanto ja uusiutuvat energianlahteet.

Eteléd-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma (Etela-Pohjanmaan liitto 2014) on laadittu
samanaikaisesti maakuntastrategian laatimisen kanssa ja se muodostaa strategisen tason suun-
nitelman maakunnan liikennejarjestelmén tavoitteista seké konkreettisista toimenpiteista. Suunni-
telman laatimisessa on hyddynnetty uuden liikennepolitikan mukaista palvelutasoajattelua.

Liikennejarjestelmén visioksi on maaritelty: "Etela-Pohjanmaan liikennejérjestelmé tukee koko
maakunnan kasvua kestavasti, tukee alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttamista seka varmistaa
maakunnan hyvan saavutettavuuden.”

Reunaehdot suunnitelman toteuttamiselle muodostavat asiakaslahtoisyys ja tehokkuus, monipuo-
linen keinovalikoima, nykyisen infrastruktuurin tehokas kayttd, yhdyskuntarakenteen eheyttamista
tukeva liikennejarjestelma, liikkumistarpeen vahentaminen, liikenteen paastdjen ja liikenneonnet-
tomuuksien vahentaminen. Kestaviin liikkumis- ja kuljetusmuotoihin siirtymisessa otetaan huomi-
oon alueen erityispiirteet ja eri kuljetus- ja kulkumuotojen potentiaali. llmastonmuutokseen varau-
tuminen, luonnonympéristd-, maisema- ja kulttuuriarvot seka yrityksiin kohdistuvat vaikutukset
otetaan huomioon kaikessa toiminnassa.

Suunnitelmassa on tunnistettu Kauhajoen ja Kauhavan valinen kantatien 67 ja valtatien 19 muo-
dostama kaytava liikenteellisesti ja maankayton kannalta Eteld-Pohjanmaan selkeédsti merkitta-
vimmaksi kehityskaytavaksi. Kaytavalle on asetettu suunnitelmassa palvelutasotavoitteet.

ernnejarjestelmésuunnitelmassa asetetut palvelutasotavoitteet: \

— Liikenneturvallisuus seké elintarvike- ja metalliteollisuuden kuljetusten kustannustehok-
kuus ja hairiéttomyys paranevat koko kehityskaytavalla. Maakunnan lapi kulkevat kulje-
tukset voidaan hoitaa kustannustehokkaasti ja hairidttomasti.

— Joukkoliikenne tarjoaa henkildauton kanssa matka-ajaltaan ja hinnaltaan kilpailukykyiset
tyd- ja opiskelumatkayhteydet véleilla Seindjoki-Lapua-Kauhava ja Kauhajoki-Kurikka-
Seingjoki. Matkaketjut ovat sujuvia ja helppoja hallita.

— Asiointi- ja harrastusmatkat ovat mahdollisia joukkoliikenteell&.

— Kuntakeskuksissa asuvien lahipalvelut ovat saavutettavissa turvallisesti ja esteettomasti
kavellen ja pyoralla. Koulumatkat ovat turvallisia.

K Yritysten valinen yhteistyd parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta. /

Etelda-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasomaarityksessa (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
2013) on asetettu Kauhajoki-Kauhava kehityskaytavalle palvelutasotavoitteet. Kéaytavalle tavoitel-
laan keskitason joukkoliikenteen palvelutasoa. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattami-
nen, kysynnan lisddminen ja kilpailukykyinen hinnoittelu sekd joukkoliikenteen pysakki- ja infor-
maatioinfrastruktuurin parantaminen ovat tavoitteena. Tavoitteiden toteuttamiseksi on ehdotettu
runkolinjamaista joukkoliikennetta.
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2.2 Palvelutasotavoitteet

24

Tyon aikana laadittujen palvelutasotavoitteiden lahtdkohtina ovat olleet tyén aikana sidosryhmille

jarjestetty

tydpajatilaisuus,
Pohjanmaan ELY-keskus) seka Etela-Pohjanmaan

Eteld-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasomaaritys (Etela-

liikennejarjestelmasuunnitelma (Etela-

Pohjanmaan liitto 2014b).

Tavoitteet on maaritetty kullekin jaksolle tarkeimpien tunnistettujen kayttajaryhmien perusteella.
Taulukossa 3 esitetyissa palvelutasotavoitteissa on tuotu esille ne yhteiskunnalliset tavoitteet,
joihin talld hanketason yhteysvaliselvityksella voidaan vastata. Palvelutasotavoitteiden tavoite-

vuosi on 2040.

Taulukko 3

‘ Tarkastelujakso

KOKO YHTEYSVALI
Kaikki kayttajaryhmat

Palvelutasotavoitteet jaksoittain vuoteen 2040.

Tavoitteet
Valtatien 19 ja kantatien 67 onnettomuusriski on selvasti nykyista pienempi.

Jalankulku ja py6raily on sekéa taajamissa etté valtatien 19 ja kantatien 67 ylittavassa ja suuntai-
sessa liikenteesséa nykyista niin paljon turvallisempaa, etté se vaikuttaa kulkutavan valintaan.

Kaikki matkat ovat paasaantoisesti kaikissa oloissa niin turvallisia, etta turvallisuuden tunteella ei
ole vaikutusta kulkutavan tai reitin valintaan tai matkapaatokseen.

Turvallisuus on paasaantoisesti varmistettu myos niissa tilanteissa, joissa erehdyksessa poike-
taan liikennesaannoista.

Liikenteen ajantasaista tietoa, kuten tiedot odottamattomista hairidista tai aikatauluista on kaytta-
jien saatavilla ennen matkaa ja matkan aikana. Tiedon saanti edellyttdéd omaa aktiivisuutta palve-
luiden kaytossa.

Matkan maksaminen on mahdollista yhdella kertaa koko matkaketjulle.

JAKSO 1 KAUHAJO-
KI-KURIKKA

Ostos- ja asiointi
Paikalliset kuljetukset

Matkustaminen ilman omaa autoa on mahdollista arkisin liikkeiden ja palveluiden aukioloaikoina,
mutta aikatauluja joutuu sovittelemaan. Liityntamatkat voi tehda kavellen ja pyoraillen seka hen-
kildautolla.

Esteeton likkuminen on jarjestettavissa avustettuna/erityisjarjestelyin kaksi kertaa viikossa kun-
takeskukseen.

Kuljetukset saapuvat asiakkaille sovitun aikataulun mukaisesti.

Taajamissa kuljetusten keskeiset kohteet ovat saavutettavissa tietyssa aikaikkunassa ilman
likenteen kasvusta johtuvia viiveitad. Odottamattomiin héiriihin voidaan reagoida likenneinfor-
maation avulla.

JAKSO 2 KURIKKA-
SEINAJOKI (Nurmon
etl)

Tyomatkat
Paikalliset kuljetukset

Henkilbautoliikenne on hyvin ennakoitavissa kaikkina vuorokauden ja vuodenaikoina.
Aikataulut pitavat ja vakavia hairidita sattuu vain harvoin.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat kunnossapidon ja laatutason osalta ympari vuoden nykytasolla.
Pyoréilyn paareiteilla talvikunnossapito on tasolla, joka mahdollistaa pyorailyn tyématkoilla kes-
keisimpina t6ihin menoaikoina ympéri vuoden keliolosuhteista riippumatta.

Valta/kantatie ei muodosta estetta paikallisessa liikkumisessa. Paikallinen, kunnan siséinen
likkuminen tapahtuu ensisijaisesti rinnakkaistiestoa pitkin.

Matkustaminen ilman omaa autoa on mahdollista tavallisimpina tydsséakayntiaikoina. Aikatauluja
voi joutua sovittelemaan. Joukkoliikenteen liikenndintiaika 07-20, vuorovali ruuhka-aikoina noin
30 minuuttia, muulloin tunnista kahteen. Viikonloppuna liikenndintiaika on lyhyempi ja vuorotar-
jonta harvempaa. Tarjolla on my6s kimppakyytipalveluja.




Asemat ja pyséakit ovat kavellen ja pyoraillen saavutettavissa keskustaajamissa. Pyorailymatkan
(n. 3km) ulkopuolella litynté edellyttda paasaantoisesti henkilbauton kayttoa.

Liityntéapysakaintia on jarjestetty tarvetta vastaava maara tarkeimmille asemille ja pysékeille,
joissa myos sahkdauton lataus on mahdollista.

Joukkoliikenteen kayttémisen hinta ei ole riippuvainen joukkoliikennemuodosta. Liityntématka
joukkoliikenteelld sisaltyy runkomatkan hintaan runkomatkan joukkoliikennemuodosta riippumat-
ta.

Kuljetukset saapuvat asiakkaille sovitun aikataulun mukaisesti.

Taajamissa kuljetusten keskeiset kohteet ovat saavutettavissa tietyssa aikaikkunassa ilman
likenteen kasvusta johtuvia viiveitd. Odottamattomiin hairidihin voidaan reagoida likenneinfor-
maation avulla.

JAKSO 3 SEINAJOKI
(Nurmon etl) -
KAUHAVA

Tyomatkat
Pitkdmatkaiset kulje-
tukset

Henkildautoliikenne on hyvin ennakoitavissa kaikkina vuorokauden ja vuodenaikoina.
Joukkoliikenteen aikataulut pitavat ja vakavia hairidita sattuu vain harvoin.

Kavely- ja pyoratiet ovat kunnossapidon ja laatutason osalta ympari vuoden nykytasolla. Pyorai-
lyn paareiteilla talvikunnossapito on tasolla, joka mahdollistaa pyorailyn tydmatkoilla keskeisim-
piné tdihin menoaikoina ympéri vuoden keliolosuhteista riippumatta.

Valta/kantatie ei muodosta estetta paikallisessa likkumisessa. Paikallinen, kunnan siséinen
likkuminen tapahtuu ensisijaisesti rinnakkaistiestoa pitkin.

Matkustaminen ilman omaa autoa on mahdollista tavallisimpina tydssékayntiaikoina. Aikatauluja
voi joutua sovittelemaan. Joukkoliikenteen liikenndintiaika 07-20, vuorovali ruuhka-aikoina noin
30 minuuttia, muulloin tunnista kahteen. Viikonloppuna liikenndintiaika on lyhyempi ja vuorotar-
jonta harvempaa. Tarjolla on myds kimppakyytipalveluja.

Asemat ja pysékit ovat kavellen ja pyoréillen saavutettavissa keskustaajamissa. Pyorailymatkan
(n. 3km) ulkopuolella liitynta edellyttda paasaantdisesti henkildauton kayttéa.

Liityntapysakaintia on jarjestetty tarvetta vastaava maara tarkeimmille asemille ja pysékeille,
joissa myos sahkoauton lataus on mahdollista.

Joukkoliikenteen kayttamisen hinta ei ole riippuvainen joukkolikennemuodosta. Liityntamatka
joukkoliikenteella sisaltyy runkomatkan hintaan runkomatkan joukkoliikennemuodosta riippumat-
ta.

Kuljetukset saapuvat asiakkaille sovitun aikataulun mukaisesti.

Taajamissa kuljetusten keskeiset kohteet ovat saavutettavissa tietyssa aikaikkunassa ilman
likenteen kasvusta johtuvia viiveita. Odottamattomiin hairidihin voidaan reagoida liikenneinfor-
maation avulla.

JAKSO 4 KAUHAVA-
ALAHARMA

Vapaa-ajanmatkat
Pitkdmatkaiset kulje-
tukset

Kuljetukset saapuvat asiakkaille sovitun aikataulun mukaisesti.

Taajamissa kuljetusten keskeiset kohteet ovat saavutettavissa tietyssa aikaikkunassa ilman
likenteen kasvusta johtuvia viiveitd. Odottamattomiin hairidihin voidaan reagoida likenneinfor-
maation avulla.

Paaosin miellyttavét ja helpot ajo-olosuhteet, mutta ajokayttaytymisté voi joutua sopeuttamaan
muun liikenteen tai nékyvyyden vuoksi (mm. pimeys).

Paikallinen, kunnan sisainen liikkuminen tapahtuu ensisijaisesti rinnakkaistiestoa pitkin..
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2.3 Liikenteen hallinnan palvelutasoluokitus
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Liikenneviraston on madritellyt tieliikenteen vaihtuvalle ohjaukselle palvelutasomaérittelyn vuonna
2013 (Liikennevirasto 2013c). Maarittelyn kautta halutaan parantaa liikenteen hallinnan toiminnan
yhtenevaisyytta valtakunnallisesti. Palvelutasolinjauksissa maaritellaén valtakunnalliset palvelu-
tasotavoitteet ja maarittely kattaa seuraavat liikenteen hallinnan palvelut:

— Tienvarsitiedotus

— Kelivaroitukset

— Ruuhkavaroitukset

— Vaihtuvat nopeusrajoitukset

— Keskikaistojen kulkuaukkojen puomien kaukokayttt
— Kaistaohjaus

— Liityntépysakadintiopastus.

Suomen tieverkko jaetaan eri toimintaymparistjen perusteella kolmeen palvelutasoluokkaan,
jotka ovat

1. korkean palvelutason kaytavat
2. ruuhkautuvat ja turvallisuuskriittiset osuudet kaupunkiymparistossa
3. muu tieverkko.

Kantatie 67 ja valtatie 19 kuuluvat palvelutasoluokkaan 3 eli muuhun tieverkkoon. Muulla tiever-
kolla tieliikenteen hallinta perustuu l&hinna lilkkennetiedotukseen ajoneuvossa olevien laiteiden
kautta. Vaihtuvaa ohjausta sovelletaan vain ongelmakohteissa. Vaihtuvia nopeusrajoituksia kayte-
taan ongelmaosuuksilla ja pistemaisissa kohteissa kuten liittymissa, joissa on erityisia turvalli-
suus- tai sujuvuusongelmia. Liityntapysakointiin opastamisen tarve harkitaan tapauskohtaisesti
likennejarjestelmasuunnittelun yhteydessa. (Liikennevirasto 2013c)



3. Palvelutasoanalyysi

3.1 Maankaytto

3.1.1 Maankaytdn kuvaus jaksoittain
Jakso 1 Kauhajoki-Kurikka

Jakso alkaa Kauhajoelta Aronkylan kohdalta. Aronkyld on Kauhajoen keskustaajamaan kuuluva
noin 500 asukkaan kyla kantatien pohjoispuolella. Kauhajoen keskustaajamassa asuu 3 km sa-
teelld 7400 asukasta eli hieman yli puolet kunnan asukkaista. Myods 3500 tydpaikkaa ovat sijoittu-
neet alueelle. Aronkylan ja Kurikan valilla asutus on etup&aéssa sijoittunut rinnakkaistieston var-
teen, mutta kantatiella on paljon liittymia Kyrdnjoen varrella sijaitsevaan harvaan maaseutuasu-
tukseen. Kantatien itdpuolinen alue on paaasiassa maatalouden kaytdssa. Aron teollisuusalue
sijoittuu kantatien pohjoispuolelle Aronkyl&n lansipuolelle.

Tyopaikat ja asuinalueet

alle 20 tp - Kerrostaloalue \
21-50tp Pientaloalue \

51-250tp Harva pientalo-alue o _T
Kurikka b
° 251-1000tp = Tyopaikkojen kasvusuunta
@ yli1000tp —— Asumisen kasvusuunta Ikari

——

A

/

‘ /
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Kuva 17 Asuinalueet ja tydpaikat kantatien 67 laheisyydessa jaksolla 1.
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Kurikassa asutus on etupdassa sijoittunut keskustaajamaan kantatien lansipuolelle. Noin 5700
asukasta eli noin 40 % asukkaista asuu 3 km séateella Kurikan keskustasta. Samalle etaisyydelle
on sijoittunut 2700 tyOpaikkaa. Asutus on paaasiassa pientaloasutusta, mutta keskustasta [6ytyy
myds kerrostaloja. TyOpaikat ovat sijoittuneet keskustan liséksi Ikarin teollisuusalueelle kantatien
ja valtatien 3 valiin jaavalle alueelle. Jakso paattyy valtatien 3 liittymaan.

Jakso 2 Kurikka — Seingjoki (Nurmon etl)

Jakson alkupaassa on molemmin puolin kantatieta pientaloasutusta seka paljon yksityisten teiden
ja maanteiden liittymid. Alue on myds maatalousaluetta, jossa maatiloja on sijoittunut molemmin
puolin kantatietd peltoineen. limajoen kunnan alueella kantatien laheisyydessa sijaitsee myds
entisen Koskenkorvan kunnan taajama Piirtola, jossa on asutuksen liséksi muun muassa alakou-
lu, Altian tehdas ja muita tyopaikkoja seka jonkin verran palveluita.

lImajoen keskustaa kohden kuljettaessa molemmin puolin kantatietéd on harvaa pientaloasutusta
ja maataloustoimintoja. Asutusta on limajoen keskustassa molemmilla puolilla kantatietd, jossa
asuu 3 kilometrin sateelld noin 4700 asukasta eli noin 40 % kunnan asukkaista. TyOpaikkoja 3 km
séateelld on 1800. Yksi liImajoen kasvavista kylista: Ahonkyla sijoittuu limajoen keskustan ja Seinéa-
joen vélille. Ahonkylan kohdalla pientaloasutus on asettunut etupéddssa kantatien itédpuolelle kurot-
tuen harvana pientaloasutuksena Tuomikyl&ntietd myo6tdaillen kohti kaakkoa. Taajamien valilla on
[&ahinn& peltoalueita ja maatalouden tuotantotiloja.

Tybpaikat ja asuinalueet

alle 20 tp u Kerrostaloalue

21-50tp Pientaloalue
51-250tp Harva pientalo-alue

° 251-1000tp = TyOpaikkojen kasvusuunta

@ yli1000tp —— Asumisen kasvusuunta
/;
“= llmajoki
/

K@skenkorva
P
'Kufikka Aineisto © SYKE 2013, 'Iastolieskus 2013
Kuva 18 Asuinalueet ja ty6paikat kantatien 67 laheisyydessa jaksolla 2.

Seingjoen taajaman kohdalla on tiivistd kaupunkirakennetta Joupin ja Hyllykallion valilla. Keskus-
tassa on kerrostaloasutusta ja kaupungin laidoilla padasiassa pientaloasutusta. Kolmen kilometrin
séateelld Seingjoen asemasta asuu 24 800 asukasta eli noin 40 % kaupungin asukkaista ja 18 400
tyopaikkaa. Seingjoella on maankayton laajennuspaineita etelan ja pohjoisen suuntiin ja kaupan
hankkeita vireilla mm. Joupin ja Hyllykallion alueella sek& Nurmossa.



Jakso 3 Seindjoki (Nurmon etl) - Kauhava

Seindjoen ja Lapuan valilla on valtatien 19 varressa harvaa maaseutuasutusta, jonka painopiste
on tien lansipuolella. Asuminen Seindjoen ja Lapuan taajamien vélilla on sijoittunut padasiassa
Nurmojoen varteen rautatien lansipuolelle eika valtatien 19 varteen. Lapuan keskustassa 3 kilo-
metrin sateelld asuu noin 9700 asukasta eli noin 67 % kaupungin asukkaista. Tyopaikkoja samal-
la etéisyydella on 3300. Lapuan keskustaajaman maankayttd on sijoittunut padasiassa lansipuo-
lelle valtatietd, mutta myds itdpuolella on laajoja teollisuus- ja asuinalueita sek& maankayton kas-
vupaineita. Lapuan ja Kauhavan valisella osuudella asutusta on erittdin vahan. Asutus on painot-
tunut Lapuan ja Kauhavan keskustaajamiin. Jaksolla ei ole erityisid maankaytdn kasvupaineita.

Tyopaikat ja asuinalueet

alle 20 tp - Kerrostaloalue

21-50tp Pientaloalue

( Kauhava

51-250tp Harva pientalo-alue
o 251-1000tp = TyoOpaikkojen kasvusuunta

@® yIi 1000 tp — Asumisen kasvusuunta

.

e Atria ‘
)
X
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Kuva 19 Asuinalueet ja tydpaikat valtatien 19 laheisyydessa jaksolla 3.
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Jakso 4 Kauhava — Alaharméa

Jakson maankayttd on keskittynyt taajamiin; Alahdrman, Yliharmaan ja Kauhavalle. Taajamien
valilla asutus on maaseutuasutusta. Ylihdrman taajamassa on noin 2200 asukasta (13 %) ja 1600
tydpaikkaa, Alaharméassa 1800 asukasta (10 %) ja 1000 tydpaikkaa. Kauhavan taajamassa on
noin 5300 asukasta (30 %)ja 2600 tydpaikkaa. Kauhavanjoen varrella harva pientaloasutus kurot-
tuu kohti valtatietd 19 aiheuttaen tarvetta poikittaisille yhteyksille. Kantatie 63 halkoo Kauhavan
taajamaa jatkuen eteenpdin kohti Kaustista ja Ylivieskaa.

YlihArman taajama on sijoittunut molemmin puolin valtatieta 19, kun taas Alaharmdassa suurin osa
taajamasta sijaitsee itdpuolella tietd. Alahdrmassa maankayton kasvupaineita on kohdistunut
myds valtatien lansipuolella sijaitseville alueille. Alahdrméassa sijaitsee myds PowerPark huvipuis-
to.

TyOpaikat ja asuinalueet

Kauhava
alle 20 tp - Kerrostaloalue
21-50tp Pientaloalue
51-250tp Harva pientalo-alue

L] 251-1000tp — Tyopaikkojen kasvusuunta

@ yli1000tp — Asumisen kasvusuunta

Yliharma

/ L Aineisto ©@SYKE 2013, Tilastokeskus 2013

Kuva 20 Asuinalueet ja tytpaikat valtatien 19 laheisyydessa jaksolla 4.



3.1.2 Kaavoitustilanne

Kauhajoki-Kauhava -kehityskaytavalla on voimassa ymparistdministerion 23.5.2005 vahvistama
Etela-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaava. Maakuntakaavaan on tehty muutos Lapuan Honki-
maen kohdalle ja oleellisin toimenpide on teollisuusalueen kohdemerkinndn muuttaminen km-1 -
merkinnaksi, mika sallii vahittdiskaupan suuryksikén rakentamisen vt:n 19 itapuolelle. Taman
kaavan ymparistdministerid on vahvistanut 5.12.2006. Eteld-Pohjanmaan liitto laatii parhaillaan
kaupan, liikenteen ja kulttuurimaisemien vaihekaavaa Il.

Kehityskaytavan varsi on osittain yleiskaavoitettu. Kaytavan varrella on voimassa seuraavat oike-
usvaikutteiset yleiskaavat ja osayleiskaavat:

— Lapuan keskustan yleiskaava 2001

— Nurmon keskustan osayleiskaava (2003)

— Seindjoen Niemistbnmaan osayleiskaava (2005)

— llmajoen Ahonkylan osayleiskaava (2006)

— Kurikka, Keskustan ja Panttilan osayleiskaava 2025 (2012)
— Kauhavan keskustan osayleiskaava (1999)

— Kouran osayleiskaava (2013)

Alueella on lisaksi useita oikeusvaikutuksettomia yleiskaavoja ja osayleiskaavoja mm. limajoen
keskustaajamassa. Kehityskaytavan kaikissa kunnissa on kaynnissa, kaynnistymassa tai suunnit-
teilla useita yleis- ja osayleiskaavoitustoitd. Taulukossa 4 on esitetty kunnittain kdynnissa olevat
tai kéynnistyvat yleiskaavoitustytt, jotka vaikuttavat kehityskaytavan likkumisen tarpeisiin.

Taulukko 4 Kéaynnissa olevat kehityskaytavan likkumiseen vaikuttava yleiskaavat.
Kunta Nimi
Kauhajoki Kauhajoen keskustaajaman osayleiskaava (OAS)

Vireilla tuulivoimaosayleiskaavoja

NI Vireilla tuulivoimaosayleiskaavoja
Koskenkorvan yleiskaava (kaavoitusohjelmassa)
limajoen keskustan yleiskaava (kaavoitusohjelmassa)
limajoki

Tuomikylan, Rengonkylan ja Pojanluomankylan yleiskaava (OAS)
Munakan yleiskaava (OAS)
Tuulivoiman vaiheyleiskaava (OAS)

Keskusta-alueen osayleiskaava (tavoitevaihe)
Nurmonjokivarsi: Keski-Nurmon osayleiskaava (luonnos), Veneskosken osayleiskaava (KV hyvaksynyt,

Sein&joki valitettu)
Nurmon keskustan osayleiskaava (kaavoitusohjelmassa)

Nurmon alap&an osayleiskaava (kaavoitusohjelmassa)
Keskisen Seingjoen osayleiskaava (kaavoitusohjelmassa)

Lapua Keskustaajaman tuotanto- ja logistiikka-alueen (Jouttikallion) osayleiskaava 2030 (ehdotus)

Keskustaajaman osayleiskaavat 2030 (hyvaksymisvaihe)

Kauhavan keskustaajaman Méki-Hannuksen ja Vahapassin osa-alueiden asemakaavan muutos ja

Kauhava laajennus (hyvaksymisvaihe)

Ylihdrman taajaman osayleiskaava (OAS) ja Alaharman osayleiskaavat (kaavoitusohjelmassa)
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Kehityskaytavan kunnissa on kaynnissa useita tuulivoimaosayleiskaavoja. Tuulivoimaloiden ra-
kenneosien edellyttda suurten erikoiskuljetusten saavutettavuutta. Etela-Pohjanmaan tuulivoima-
loiden erikoiskuljetustarpeita on tarkasteltu vuonna 2013 valmistuneessa selvityksessa Etela- ja
Keski-Pohjanmaan tuulivoima ja erikoiskuljetukset. (Etela- ja Keski-Pohjanmaan ELY-keskukset
ja liitot 2013).

Maank&ytdn suunnitelmat
Vaestoennusteet

Seingjoki on kehityskaytavan kunnista eniten kasvava. Vuosina 1990-2012 vaeston maara on
kasvanut Seingjoella 26 %. Vaeston on ennustettu kasvavan edelleen 16 % vuoteen 2025 men-
nessa. Seingjoen vetovoima nakyy myo6s naapurikunnissa limajoella ja Lapualla, joissa molem-
missa vaeston maara on pysynyt ldhes ennallaan vuoden 1990 jédlkeen. Vaestdn ennustetaan
kasvavan Lapualla 16 % ja limajoella 7 % vuoteen 2025 mennessa. Kehityskaytavan paisséa va-
estd on vahentynyt ja sen ennustetaan vahenevan edelleen seuraavien 10 ja 25 vuoden aikana.
Vaeston ikdrakenteessa sen sijaan tulee tapahtumaan kaikissa kunnissa muutosta. Ikdantyneiden
osuus véestostd kasvaa merkittdvasti. Kauhajoella, Kurikassa seka Kauhavalla 65-vuotiaita en-
nustetaan olevan noin 30 % vaestdstd vuonna 2025, kun nyt ika&ntyneiden osuus on 21-23 %.
Myds Seingjoella, Lapualla ja limajoella ikdantyneen véestdn osuuden ennustetaan kasvavan,
mutta vain neljalla %-yksikolla.

Kehityskaytavalla kuntien vaestdennusteet pohjautuvat Seindjoen seudun rakennemalliin, jossa
seudulle ennustetaan n. 1,5 % kasvua Seindjoelle ja 1 % kasvua muihin kuntiin. Kuntien strategi-
sissa suunnitelmissa on esitetty liséksi muita kuntakohtaisia vaestotavoitteita. Seingjoella 1-1,3 %
kasvu nahdaan rakennemallin ennustetta realistisempana. Lapualla tavoitellaan noin 0,85 % ja
Kauhavalla 0,8 % kasvua vuodessa. Kuntien vakilukuun vaikuttavat myés kuntaliitokset alueella.
Kurikan ja Jalasjarven kuntaliitos vuoden 2016 alussa lisda Kurikan vakilukua noin 8000 asuk-
kaalla. Kuntaliitoksilla voi olla vaikutusta palveluverkkoon ja sité kautta asiointimatkojen suuntau-
tumiseen. Taulukko 5 kuvaa kehityskaytavan kuntien vakiluvun ja vaestérakenteen muutoksia
seka vaestoennusteita vuosille 2025 ja 2040.

Taulukko 5 Tilastokeskuksen tilastojen ja vaestdennusteen mukainen vaestomaara kehityskaytavan
kunnissa ja yli 65-vuotiaiden osuus vaesttsta vuonna 2012 ja 2025.

Kunnan | Yli 65- Yli 65-

Rakenne-
. oma V. V.
1990 2000 2012 2025 2040 malli
2025 osuus
2025 (%)
(%) 2012
Kauhajoki [ 15600 | 14800 | 14200 | 13800 13600 -3 % -4 % 14 % 21 % 29 %
Kurikka 16700 | 15500 | 14400 | 13600 13100 6% | -10% 14 % 0% 23 % 31 %
limajoki 12100 | 11800 | 12000 | 13100 13900 9 % 15 % 14 % 14 % 18 % 22 %

Seingjoki | 47200 | 50700 | 59600 | 69000 75900 | 16% | 24% 21 % 14-18% | 17 % 21%

Lapua 14600 | 14100 | 14700 | 15700 16500 7% 11 % 14 % 11 % 20 % 24 %

Kauhava | 20200 | 19000 | 17200 | 15900 15200 8% | -13% 14 % 12 % 23 % 30 %




Asemien maankaytto

Paaradan varren asemanseudut Seindjoella, Lapualla ja Kauhavalla ndhdaan potentiaalisina tii-
vistdmis- ja tdydennysrakentamisen kohteina:

Seindgjoella kdynnissa oleva SmartStation —hankkeeseen liittyva keskustatoimintojen kehittami-
nen ja radan eri puolten yhdistaminen on osa seudun kasvusopimusta. Kilometrin sateella ase-
masta on 5600 asukasta ja 6600 tyopaikkaa. Kolmen kilometrin sateellda asemasta on 24800 asu-
kasta ja 18400 tytpaikkaa. (YKR 2012)

Lapualla ratapihan maankayttd ei nykyiselladan mahdollista maankayton lisaamista aseman lahei-
syydessé ja ratapihalla. Aseman seudulla nahdaan kuitenkin olevan paljon potentiaalia kehittya
nykyisesta. Kilometrin sateelld asemasta on 2300 asukasta ja 2100 tyopaikkaa. Kolmen kilometrin
sateelld asemasta on 9700 asukasta ja 3300 tyOpaikkaa. (YKR 2012)

Kauhavalla on asemanseudulla hieman tiivistymisen varaa, mutta lahietéisyydella on nykytilan-
teessa vain vahan tyopaikkoja eikd aluetta ndhda potentiaalisena tydpaikkojen kehittymisen kan-
nalta. Kunnan alueidenkéyton strategiassa on huomioitu, ettd asemanseutua tiivistetddn asumi-
seen. Kilometrin sateella asemasta on 1900 asukasta ja 700 tydpaikkaa. Kolmen kilometrin sa-
teellda asemasta on 4750 asukasta ja 2400 tydpaikkaa. (YKR 2012)

Kaskisten radan varrella maankayton kehittdminen on pitk&n téhtdimen asia. Ajankohtaisia ase-
manseutujen kehittdmisia kunnissa ei ole kdynnissa. Rata nahdaan potentiaalisena lahinna tava-
raliikenteen nakdkulmasta (mm. Aron teollisuusalue Kauhavalla, Koskenkorvan alueen prosessi-
teollisuuden kehittyminen limajoella).

Paljon liikennetta tuottavat kohteet

Kehityskaytavan kuntien kanssa kaytyjen keskustelujen perusteella on tunnistettu maankayton
kohteita, joiden kehittyminen on mahdollista kymmenen vuoden aikajanteella (taulukko 6 ja ku-
va 21).

Taulukko 6 Paljon liikennetta kehityskaytavalle tuottavat maankayttéhankkeet kunnittain 10 vuoden
aikajanteella.

Kunta Nimi

Kauhajoki . . . . .
Aron ja Panulan teollisuusalueiden taydentyminen

Kurikka Kurikan kolmostien magneetti —hanke kt 67 ja vt 3 liittymassa
Ikarin teollisuusalueen laajeneminen

Keskon kaupallinen hanke Siltalan littyméan laheisyydessa

limajoki . . s
Siltalan teollisuusalue kt 67 itapuolella

Alaneentien varren teollisuuden laajeneminen

Kauppa-Joupin alue

Seinajoki Smart Station —keskustan ja asemanseudun keskustatoimintojen kehittdminen
Keski-Nurmon liittymé&n kaupalliset palvelut

Roveksen teollisuus- ja logistiikka-alue

Jouttikallion teollisuusalueen laajeneminen valtatien 19 itapuolella

Lapua
> Liikekeskushanke valtatien 19 itapuolella

Honkimetsan teollisuus- ja tyopaikka-alueen laajeneminen/taydentyminen valtatien 19 itapuolella

Kauhavan keskustaajaman kaupalliset palvelut (paivittaistavarakaupan suuryksikko) ja tyopaikka- ja

Kauhava . .
teollisuusalueita

PowerPark ja sen yhteyteen kehittyvat kaupalliset palvelut
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Paljon liikennetta tuottavat kohteet

[ Teollisuus/logistiikka (nykyinen/kehittyva)
[ Teollisuus/logistiikka (uusi)

I Kauppa/palvelut (nykyinen/kehittyva)
I Kauppa/palvelut (uusi)

aki-Hannus,
Q? Vahapassi

Taustakartta © YKR 2013, Maanmittauslaitos 2013

Kuva 21 Paljon liikennetta tuottavat kohteet kehityskaytavalla 10 vuoden aikajanteella.



Kantatie 67 ja Kaskisten rata kulkevat rin-
nakkain limajoella (kuva Nikkolantien mt
17407 liittymasta).

3.2 Puutteet palvelutasossa jaksoittain

Palvelutasopuutteita on peilattu kayttajaryhmittain ja jaksoittain muodostettuihin palvelutasotavoit-
teisiin (kpl 2.2). Lahtétietoina palvelutasoanalyysissa on kaytetty tydn yhteydessa tehtya liikenne-
turvallisuustarkastusta ja maastokayntia, Eteld-Pohjanmaan logistiikka ja maankayttoselvitysta
(Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2011), Etela-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasomaéaritysta
(Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus 2013) sek& joukkoliikenteen laatukaytavaselvitystd (Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus 2012). Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden kriteerit on esitetty liit-
teessa 4.

Merkittdvimmat palvelutasopuutteet jaksoittain Kauhajoki-Kauhava —yhteysvalilla on koottu tau-
lukkoon 7 ja 8.
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Taulukko 7

Kantatien 67 palvelutasopuutteet kayttajanakokulmasta Kauhajoki-Kauhava -yhteysvalilla.

Jakso 2 paattyy Itdisen ohikulkutien tulevaan littym&an, johon kantatie 67 paattyy ohikulku-
tien rakentamisen jalkeen.

Jakso ja kayttajien
palvelutasotekijat

Jakso 1
Kauhajoki-Kurikka

Ostos- ja asiointi
Paikalliset kuljetukset

Turvallisuus

Yhteydet, liityntayhtey-
det

Esteettomyys
Hallitavuus

Keskeiset puutteet palvelutasossa

Suuri heva-riski (1,5-3-kertainen).

Aronkyléan ja Kurikan valilla on 21 nelihaaraliittymad, joissa on tapahtunut runsaasti onnet-
tomuuksia.

Kantatien poikkileikkaus ja pientareet ovat kapeat (paaosin 8/7) ja alle ohjearvojen (10/7),
mutta nopeusrajoitus on kuitenkin 100 km/h.

Lyhyt liittymavali ja suuri liittymatiheys heikentavat liikenteen sujuvuutta ja lisdavat onnet-
tomuusriskia ja aiheuttavat hairidtilanteita.

Kurikan valo-ohjattu tasoliittyma seka taajamien kohtien alennetut nopeusrajoitukset hei-
kentéavat sujuvuutta ja kuljetusten taloudellisuutta.

Vuorotarjonta on peruspalvelutasolla Seingjoen suuntaan talviarkisin riittdva ostos- ja
asiointimatkoilla, mutta ei tyématkoilla. Kesan tarjonta on heikompaa. Liityntapysakoinnissa
on puutteita.

Palveluliikenteen nykytarjonnassa seka taajamien jalankulku- ja pyoréilyteiden esteetto-
myydessa on parannettavaa. Kantatie ja rata muodostavat esteen taajamissa.

Jakso 2
Kurikka-Sein&joki
(Nurmon etl)

Tydmatkat
Paikalliset kuljetukset

Turvallisuus
Ennakoitavuus
Yhteydet, liityntayhtey-
det

Hinta

Hallitavuus

Melko suuri heva-riski (1-2-kertainen) lukuun ottamatta Seindjoen taajaman kohtaa.

Rata sijoittuu lahelle kantatietd ja useassa liittymassa risteava liikkenne voi joutua odotta-
maan vuoroaan tasoristeyksessa (esim. Nikkolantien littyméasséa kuva 22)

Vaarallisia nelihaaraliittymia.

Lilkenteen kasvu, lyhyt liittymévali ja paikoin suuri liittymatiheys heikentavat liilkenteen
sujuvuutta ja ennakoitavuutta, lisdévéat onnettomuusriskia ja aiheuttavat hairidtilanteita.
Rinnakkaisteiden puute heikentdd ennakoitavuutta hairidtilanteiden aikana ja lisdd maata-
lousliikenteen maaraa kantatielld. Valo-ohjattu Siltalan tasoliittyméa heikentaa paatien suju-
vuutta.

Suupohjantien littymasséa on toimivuusongelmia. Etelahaaran palvelutaso on erittdin huono
ja suunnalle muodostuu pitkia jonoja.

Kehityskaytavan kunnat kuuluvat Seindjoen seutulippualueeseen. Seutulippu ei kelpaa
junaliikenteessa.

Kurikasta on Seingjoelle peruspalvelutason yhteydet. limajoelta on keskitason joukkolii-
kenneyhteys Seindjoelle, mutta kesalla ja lauantaisin keskitason tavoitteeseen ei paasta.
Kimppakyytipalveluja ei ole nykytilanteessa tarjolla. Liityntamatka juniin on mahdollista
tehda linja-autolla vain Seingjoella.




Taulukko 8

Jakso ja kayttajien pal-

velutasotekijat

Valtatien 19 palvelutasopuutteet kayttajan nakdkulmasta Kauhajoki-Kauhava —yhteysvalilla.

Keskeiset puutteet palvelutasossa

Jakso 3
Seinajoki (Nurmon etl) -
Kauhava

TyOmatkat seudulla
Pitkamatkaiset kuljetukset

Turvallisuus
Ennakoitavuus

Yhteydet, liityntayhteydet
Hinta

Hallittavuus

Jakson heva-riski Seingjoen ja Lapuan valilla 1,5-kertainen, Lapuan kohdalla 2-3-
kertainen seka Lapuan ja Kauhavan valilla alle keskiarvon.

Seindjoen ja Lapuan vélilla ruuhka-aikoina liikenne jonoutuu ja sivusuunnilta liittyminen
on vaikeaa. Tien poikkileikkaus ei tayta 100 km/h vaylan ohjearvoja. Jaksolla on puut-
teita ohitusmahdollisuuksissa ja useita vaarallisia nelihaaraliittymia.

Seingjoki-Lapua valin sujuvuusongelmat, valo-ohjattu Nurmon tasoliittyma seka hidas
likenne lisdavat hairictilanteita ja onnettomuusriskia. Alennettu nopeusrajoitus heiken-
taa kuljetusten ennakoitavuutta ja hallittavuutta.

Tepon, Koveron (kuva 23) ja Hahtomaan liittymissa on kapasiteettiongelmia ruuhka-
aikaan. Nurmon liittyméssa on valityskykyongelmia.

Joukkoliikenneyhteydet Kauhava-Lapua on peruspalvelutasolla ja Lapua-Seingjoki
keskitasolla.

Lapualta on Seingjoelle keskitason joukkoliikenneyhteydet ja linjat palvelevat kouluvuo-
den aikana molempiin suuntiin. Bussilikenne on hajaantunut kolmelle eri reitille Lapuan
ja Nurmon valilla.

Linja-autoliikenne ei mahdollista lityntda junalle Lapualla. Linja-autopysakeilla ei paa-
saantoisesti ole pyodrapysakaintia tarjolla. Kauhavan asemalla on liityntéapyorailya varten
pyorapyséakaointipaikkoja, Lapuan asemalla pydrapysakoinnissa on puutteita.
Kehityskaytavan kunnat kuuluvat Seingjoen seutulippualueeseen. Seutulippu ei kelpaa
junaliikenteesséa.

Jakso 4
Kauhava - Alaharma

Vapaa-ajanmatkat
Pitkamatkaiset kuljetukset

Turvallisuus
Mukavuus
Hallitavuus
Ennakoitavuus

Heva-riski on jaksolla alle valtakunnallisen keskiarvon lukuunottamatta Alaharman
taajaman kohtaa, jossa riski on 1-1,5 kertainen.

Heva-onnettomuuksista suurin osa on risteamis- ja kaantymisonnettomuuksia ja niita
on tapahtunut erityisesti taajamien sisaantuloliittymissa. Jaksolla on tapahtunut 2 henki-
lévahinkoon johtanutta kohtaamisonnettomuutta ja kaksi kevyen liikenteen onnetto-
muutta Alaharman taajaman etelapaassa.

Hahtomaan liittymé&n ja Yliharman valilla on useita vaarallisia nelihaaraliittymia.
Ylihdrman taajaman kohdalla on kolme vilkasta nelihaaraliittymaa, joissa on paljon
paikallista ristedvaa liikennetta.

Alahdarmassa Powerparkin liittymassa on kesaaikaan ongelmia ja paljon vasemmalle
kaantyvaa liikennetta seka uudet palvelut lisdavat entisestaan liikennetta alueella.
Kuoppalantien nelihaaraliittymésséa on paljon ristedvaa liikennetta eika kaantymiskaisto-
ja.

Matkustajainformaation saatavuudessa on puutteita mobiililaitteilla ja pysakeilla.
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Koveron nelihaaraliittyma
Lapualla valtatiella 19.
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4.

4.1

Kehityskaytavan tavoitetila 2040

Kehityskaytavan tavoitetila on muodostettu kappaleessa 2 kuvattujen palvelutasotavoitteiden,
tavoitetyopajan sekd tydryhman kokouksissa kaytyjen keskustelujen perusteella. Tavoitetilan
maarittelyssa on painotettu matka-ajan ennakoitavuutta seka liikenneturvallisuutta seka joukkolii-
kenteen palvelutasotavoitteiden tayttymista.

Vaylat
Tavoitetila 2040 kantatien 67 ja valtatien 19 osalta on esitetty jaksoittain alla seka kuvassa 24.

Jakso 1 Kauhajoki-Kurikka

Jaksolla 1 kantatie 67 on 2-kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on pédosin 80-100 km/h. Poikke-
uksena on Kurikan taajaman kohta, jossa on 50 km/h nopeusrajoitusalue. Turvallinen liikkuminen
varmistetaan leventamalla tietd, vahentamalla nelihaaraliittymida maaseutujaksoilta ja kehittamalla
rinnakkaisyhteyksid. Taajamissa Kauhajoella ja Kurikassa varaudutaan eritasoliittyman toteutta-
miseen kantatien 67 ja 44 seka kantatien 67 ja valtatien liittymissd. Myds Kauhajoella Aronkylas-
sé on alennettu nopeusrajoitusalue, mikali eritasoliittymé kantateiden 67 ja 44 littymaan ei toteu-
du.

Jakso 2 Kurikka-Seindjoki (Nurmon etl)

Jaksolla 2 valilla Tuiskula-Siltala kantatie 67 on 2-kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on 80-
100 km/h. Turvallinen liikkuminen varmistetaan leventamalla tietd, vahentamalla nelihaaraliittymia
ja kehittamalla rinnakkaisyhteyksia. Tuiskulan liittymassa varaudutaan eritasoliittyman toteuttami-
seen.

Valilla Siltala-Jouppi kantatie 67 on 2+2-tie. limajoella ja Ahonkylassa varaudutaan eritasoliitty-
man toteuttamisen. Nopeusrajoitus on 80-100 km/h.

Vélilla Jouppi-ltdinen ohikulkutie kantatie 67 on 2+2-tie, jonka nykyisten eritasoliittymien liséksi
varaudutaan eritasoliittymiin Joupissa. Nopeusrajoitus on 80 km/h taajaman léaheisyyden vuoksi.

Jakso 3 Seingjoki (Nurmon etl) - Kauhava

Jaksolla 3 vélilla Seindjoki (Nurmon etl)- Lapua valtatie 19 on kapea keskikaiteellinen nelikaistatie
ja Lapua-Kauhava 2+1-tie. Nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamatta 80 km/h nopeusrajoitus-
ta taajamien kohdalla. Nykyisten eritasoliittymien liséksi varaudutaan eritasoliittymiin Jouttikallios-
sa, Koverossa sekd Muurimaessa.

Jakso 4 Kauhava-Alaharméa

Jaksolla 4 vélilla Kauhava-Alahdarma valtatie 19 on 2-kaistainen tie, jolla on maaravalein ohitus-
kaistoja. Jakson nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamatta 80 km/h nopeusrajoitusta taajami-
en kohdalla. Jaksolla varaudutaan eritasoliittymaan Alaharmassa PowerParkin kohdalla.
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Tavoitetila 2040
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Rinnakkaistiet

= Olemassa oleva rinnakkainen tie- tai katu

------- Rinnakkaistien tarve selvitettava

I
"~

—

Kauhajoki
Seingjoki
Taustakartta © YKR 2013, Maanmittauslaitos 2013
Kuva 25 Kehityskaytavan nykyinen rinnakkaistiestt ja kohdat, joissa rinnakkaistieston tarve on tar-

kemmin selvitettava.
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Tarkemmin selvitettavat rinnakkaistiestdn tarpeet

1. Aronkyla-Kauhajoen raja
Kyrdnjoen itapuolisten alueiden rinnakkaistieyhteys kantatien lansipuolella ei ole
nykyisin jatkuva ja paikallisella liikenteella on tarve liikkkua Kauhajoen suuntaan.

2. Tuiskula-Havuskyla
Piirtolassa molemmin puolin kantatieta on asutusta, jotka liittyvat suoraan kanta-
tielle. Rinnakkaistieston tarve on selvitettava jatkosuunnittelussa.

3. Huikkula
Kantatien, Kaskisten radan seka Kyrénjoen rajaamalla alueella rinnakkaistiesto
on puutteellinen Idéanpuolentien ja Tiilitien valilla. Rinnakkaistieston tarve on selvi-
tettéava jatkosuunnittelussa.

4. Siltala
Siltalan laajenevan maankayton tarpeita ja kantatien nelihaaraliittymid vahenta-
maan tarvitaan rinnakkaistieyhteys kantatien etelépuolella.

5. Ahonkyla-Suupohjantie, Nikkola-Katila
Ahonkylan ja Suupohjantien valinen rinnakkaistien tarve tulee selvittda osayleis-
kaavoituksen yhteydessa. Nikkolan ja Katilan valiltéa puuttuu peltotieta.

6. Seingjoki
Seingjoen itaiseen ohikulkutiehen liittyen rinnakkaistiestéa on suunniteltu tayden-
nettavan Keski-Nurmontien ja Hyllykallion vélille.

7-8. Muurimaki-Jouttikallio-Kovero
Muuriméaen ja Koveron valilla rinnakkaistiestd valtatien itapuolella on puutteelli-
nen. Korkeatasoinen rinnakkaistiestd vahentaisi eritasoliittymien toteuttamisen
tarvetta Muurimékeen seka Jouttikallioon.

9-10. Yliharma ja Alaharméa
Yliharman ja Alahéarmé&n taajamissa rinnakkaistie- ja katuverkkoa kehittdmalla
voidaan véhentaa liittymia valtatiellé ja parantaa nykyisten liittymien turvallisuutta.
Rinnakkaistieston toteutusmahdollisuudet tulee selvittdd osayleiskaavoituksen
yhteydessa.

Paarata Seingjoki-Oulu

Seingjoki-Oulu rata lukeutuu EU:n TEN-T -verkon ydinverkkoon ja radan perusparantaminen on
parhaillaan kdynnissa. Rataosuudella tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja seké nostaa akseli-
painoja 25 tonniin. Perusparantamisen my6ta myos tasoristeykset poistetaan. Seindjoelta pohjoi-
seen on suunniteltu kaksoisraideosuus Lapualle saakka, jonka jalkeen rata jatkuu yksiraiteisena.
Kaksoisraideosuus loppuu hieman ennen Lapuan asemaa.

Rautatieliikenne 2030 —selvityksessa (Ratahallintokeskus 2006) on todettu, ettd Seindjoki-Oulu
radalla tavoitteena on 160-200 km/h nopeustason mahdollistava laatutaso. Valityskykya turvaavat
kaksoisraideosuudet ja tasoristeysten poistaminen. Hairidtilanteita tapahtuu harvoin ja tapahtues-
saan ne ovat hyvin hallittuja. Asemien palvelutaso ja toimivat liityntayhteydet mahdollistavat kor-
keatasoisten junayhteyksien tarjonnan. Tavaraliikenteen osalta nopeustaso 80-100 km/h ja 25
tonnin akselipaino edellyttavat riittdvaa kantavuutta ja valityskykya seka riittavan pitkia kohtaus-
paikkoja.




4.2

Bothnian Corridor saa merkittdvaa TEN-T-rahoitustukea, mutta se edellyttaé kansallisen rahoitus-
osuuden osoittamista BC-kaytavalle. Tama mahdollistaa puuttuvien rataosuuksien rakentamisen
esim. Lapuan eteldpuolisen kaksoisraideosuuden ja muut kehittdmistoimenpiteet; henkil- ja tava-
raliikenne seka logistiikka.

Kauhajoki-Kauhava kehityskaytavan nakokulmasta tavoitellaan kaksoisraidetta Seindjoelta poh-
joiseen Ouluun saakka. Jotta junalla tehtavien tydmatkojen osuus kasvaisi seudulla, tavoitteena
on tutkia voidaanko asemien seutujen maankayttod tehostaa entisestdan. Tehostamisen olennai-
nen lahtdkohta on maksimoida asema-alueella rakentamisen mahdollistama alue. Téméan vuoksi
on tarpeen eriyttaa henkild- ja tavararatapihat seka kehittaa henkilératapihat vain tarvittavan laa-
juisina.

Kaskisten rata

Kaskisten radan nykyisten kuljetusméaaérien ja tulevaisuuden kuljetusten kehitysnakymien perus-
teella on Liikenneviraston selvityksessa (Liikennevirasto 2011) todettu, ettd radan perusparannus
ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava hanke. Alueen kuntien, maakuntaliittojen seka elinkei-
noelaman toimijoiden laatiman selvityksen perusteella hankkeella on kuitenkin myds muita kuin
euromaaraisind mitattavia hyotyja kuten esimerkiksi alueellinen kilpailukyky ja elinkeinoelamé&n
seka teollisuuden toimintaedellytysten sailyminen. (Eteléa-Pohjanmaan liitto et al. 2012)

Ratayhteyden tulevaisuus on viela auki eikd paatdstéa radan perusparantamisesta ei ole tehty.
Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelméasuunnitelmassa on esitetty jatkuvana toimenpiteena Kaskis-
ten radan liikennditdvyyden sailyttdminen. (Etela-Pohjanmaan liitto 2014b) Radan sailyminen
likennoitavana edellyttda kayttdjamaaran huomattavaa kasvua. Tavoitetila Kaskisten radalle on,
ettd rata pidetaan liikennetarpeen edellyttamassa kunnossa. Henkildjunaliikenteen kaynnistymi-
nen ei ole todennékaista lahitulevaisuudessa.

Joukkoliikenne

Kehityskaytavalla tavoitteena on kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta ja asiakasmaa-
réd. Kuntakeskusten valisessa liikenteessa joukkoliikenteen vuorotarjonnan kasvattaminen ja
keskittdminen nopeille reiteille on mahdollistanut kasvun. Kaytanndssa lisaa lilkennettd on voitu
toteuttaa kantatielle 67 ja valtatielle 19 keskeisimpiné tydssakayntiaikoina. Vuorotarjonnan liséksi
tavoitteena on, etté lipputuotteita ja informaatiota on kehitetty tietoteknisten sovellusten mahdollis-
tamalla tavalla. Reaaliaikainen tieto bussien ja junien liikkumisesta on kaikkien helposti saatavilla
omilla alypuhelimilla ja muilla laitteilla.. Kunnat jarjestavat hyvin toimivaa liityntéliikennetta bussien
runkoreiteille ja junille.

Bussiliikennetta taydentdd junaliikenne, jonka kehittdmiselle on antanut lisda mahdollisuuksia
ratakapasiteetin kasvaminen Seingjoelta pohjoiseen. Junien kayttd on lisdéntynyt merkittavasti
yhteysvaleilla Seingjoki — Lapua ja Seingjoki — Kauhava.

Junissa ja busseissa kelpaavat samat liput. Joukkoliikennemuodot tadydentévéat néin ollen toisiaan.
Joukkoliikenteen kaytén ja houkuttelevuuden lisdamiseksi myods erilaisia hinnoittelumalleja on
kehitetty — hintakilpailua lisaadmalla. Myos erilaisia kampanjoita koskien lippujen hinnoittelua jar-
jestetdaan. Matkaketjun toiminta on sujuvaa — samoin matkan hinnoittelu ja maksaminen. Joukko-
likenteen markkinoimiseksi jarjestetaan saannollisesti erilaisia kampanjoita.
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Kuva 26 Kauhavan aseman

lityntapysakainti palvelee
hyvin junamatkustajia.

Toimenpiteet

Joukkoliikenteen kehittamisen lahtékohdan muodostavat Eteld-Pohjanmaan maakunnan joukko-
likenteen palvelutasosuunnitelmassa 2014 — 2018 (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2013) ja Ku-
rikka — llmajoki — Seindjoki — Lapua Joukkoliikenteen laatukéytavaselvityksessa (Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus 2012) esitetyt kehittdmisperiaatteet ja konkreettiset toimenpiteet. Toi-
menpiteet koskevat liikenteen tarjontaa, lippujarjestelman kehittamisté ja pysékki-infran kehitté-
mistd. Naiden lisaksi tulee kehittdd jalankulun ja etenkin pyodréilyn yhteyksia pysakeille. Taméa
edellyttdd yhteyksien lisdksi pyorapysakoinnin kehittdmistd pysakkien yhteydessé. Liikennetar-
jonnan kehittdminen tavoitetasolle vaatii useita vuosia. Tavoitteena on saavuttaa asetettu palvelu-
taso vuonna 2019. Pysakki-infran kehittdmisessa tulee edetd samassa tahdissa. Olennaista on
joukkoliikenteen huomioon ottaminen koko kaytévalla kaikissa tie- ja katuverkkoon kohdistuvassa
kehittamistoiminnassa kuten my6s maankayton kehittAmisessa. Maankayton kehittamiselld tulee
tukea joukkoliikennetavoitteiden toteutumista.

Rautatieasemien saavutettavuutta joukkoliikenteelld parannetaan Seindjoen, Lapuan ja Kauhavan
alueella. Kehittamistarpeita on erityisesti Lapualla ja Kauhavalla. Lapualla ja Kauhavalla tutkitaan
uudentyyppisten keskustan lahialueilla ajettavien liikkenteiden (cityliikenne) tai kutsuohjatun liiken-
teen kehittamismahdollisuuksia. Sen liséksi, etta citylikenne tai kutsuohjattu liikenne palvelisi
yhteytena rautatieasemalle, tarjoaisi se mahdollisuuden tehda arkilikkumisen matkoja keskus-
toissa ja lahialueille joukkoliikenteell&.



4.3 Taajamat

Kauhajoki — Kauhava liikennekaytavan kehittaminen edellyttda selkeité linjanvetoja valtion liséksi
myds kunnilta. Kehitystydn tukeminen on maankayton ja liikennejarjestelman yhteinen asia. Kun-
nat vaikuttavat olennaisesti omilla maankayton ja liikenteen ratkaisuillaan, millainen palvelutaso
valtatielle 19 ja kantatielle 67 muodostuu, ja mita niiden kehittaminen vaatii.

Kehittamisen resurssit ovat rajalliset, joten kehittdminen edellyttda maaratietoisuutta ja yhteistytta
eri toimijoiden valilla. Valtio huolehtii yleisen tieverkon kehittdmisesta ja myots kuntien valisen
joukkoliikenteen jarjestamisesta. Kuntien on kuitenkin omalta osaltaan suunniteltava maankaytt6a
ja liikennejarjestelmaa siten, ettd infrastruktuuri ja joukkoliikennejarjestelyt hyodynnetdan tays-
maaraisesti. Kuntien tulee myoés kehittda katuyhteyksia taajamien sisaisen liikenteen tarpeisiin.
Tama auttaa erittain paljon sujuvuutta ja hairiottémyytta paateilla.

Seuraavassa on esitetty kestavaan liikennejarjestelmaén tahtaavia periaatteita kuntien maankay-
toén suunnittelun kannalta. My6s on kuntakohtaisesti kuvattu eri liikkumismuotojen tavoitetilat ja
periaatetasolla, mité tavoitetilan toteuttaminen kunnalta vaatii.

Yhdyskuntarakenne

Kuntien maankaytén kehitys painottuu keskustaajamaan, mika mahdollistaa nykyista paremman
joukkoliikenteen nykyisten joukkoliikennekaytévien vaikutusalueelle. Keskustaajaman rakenne
mahdollistaa myos arkilikkumisen kéavellen ja pyoraillen keskeisilla alueilla. Erityisesti palveluver-
kon kehittamisessa on otettu huomioon asiointimatkojen tekeminen ilman omaa autoa.

Tavoitetilan edellyttamat toimenpiteet

Osayleiskaavoissa ja asemakaavoissa painotetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittamis-
mahdollisuuksia. Osayleiskaavoissa esitetaan liikkumisen vyoéhykkeet (jalankulku-, joukkoliikenne-
ja autovydhyke) tai niiden puuttuminen. Vydhykkeittéin kerrotaan selkeasti eri liikkumismuotojen
kehittamisperiaatteet. Osayleiskaavoissa ohjeistetaan asemakaavoitusta ottamaan kavely ja py6-
raily keskeiseen rooliin. Ohjeistaminen voi tapahtua kaavamerkinnan sisélla tai suunnittelumaara-
yksella koskien mm. yhteyksié palveluihin ja joukkoliikenteen terminaaleihin ja pysékeille.

Asemakaavoituksella parannetaan kestéavien liikkumismuotojen kayttdmahdollisuuksia. Asema-
kaavatasolla esitetdan pyordily- ja kavelyvaylien ja -alueiden liséksi selkeat maaraykset pyora-
pysakoinnin jarjestamisesta tonteilla ja kiinteistdissa. Joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyoréilyn kayt-
tomahdollisuudet kuvataan kaikissa kaavoissa/kaavaselostuksissa. Jos joukkoliikenteen kaytto
sen puuttumisen takia ei ole mahdollista, niin sekin mainitaan. Séhkoéisen liikkenteen lisaédntyminen
otetaan huomioon kaavoituksessa.

Maankayttoa vahvistetaan joukkoliikennekaytéavien varteen. Erityisesti keskittamista kohdistetaan
Seindjoki — Lapua - Kauhava bussien runkoreittien ja rautatieasemien seka bussilla ajettavan
Kauhajoki — Kurikka - limajoki — Seingjoki runkoreittien vaikutusalueelle.

Seingjoella maankayttta vahvistetaan jo perinteisten joukkoliikennereittien vaikutusalueella. Juna-

likenteen kayttda tukevaa maankayttéa vahvistetaan kaikkien asemien lahialueilla ja keskustois-
sa kavely-/pyorailyetaisyydella asemasta.
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Taulukko 9

Kauhajoen taajaman tavoitetila

Joukkoliikenne

Kauhajoen siséisessa liikkumisessa joukkoliikenteelld ei
ole merkittavaa roolia. Liikkennetarjonta on perustasoa ja
minimitasoa. Joukkoliikennetarjonnan muodostavat lahinna
koulukuljetukset.

Taajaman tavoitetila Kauhajoella ja tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet kunnalta.

Tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet

Kéavely- ja pyoraily-yhteydet runkolinjojen bussipysékeille
tarkistetaan ja parannetaan. Keskeiset nousupysakit va-
rustetaan katoksilla ja katetuilla pyoratelineilla. Pyora-
vaylaverkostoa kehitetaan siten, etté linja-autoasema on
saavutettavissa pyoralla 3 km:n etéisyydelta erillisia pyo-
railyvaylia tai siten, etté pyoraily on moottoriajoneuvoliiken-
teen nopeustaso huomioiden ajoradalla ajaen turvallista.

Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyoraily arkilikkumisessa lisaantyy tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen ja kehittyvan vaylaston ansiosta.
Kéavely ja pyorailya ovat entistéd useammin liityntaliikenne-
muotoja busseille.

Jalankulku- ja pyorailyteitéa kehitetaan erityisesti keskus-
taajaman alueella siten, etta keskusta on saavutettavissa
pyoralla ja jalan sujuvasti ja turvallisesti vahintaan 3 km:n
etaisyydelta. Keskustassa kehitetadn pyorapysakaintia.
Kunta laatii kévelyn ja pyorailyn kehittamissuunnitelman
seka tavoiteverkon.

Autoliikenne

Henkilbautolla on erinomaiset yhteydet Kauhajoelta Seina-
joen suuntaan kantatien 67 palvelutason paranemisen
ansiosta. Palvelutaso paranee léhinna limajoki — Seingjoki
valilla. Tie levenee liséksi Kauhajoen ja Kurikan valilla
liséten liikkumisen turvallisuutta.

Kaupunki huolehtii kaavoituksella ja katuverkoston raken-
tamisella, etta paateille ei synny uusia littymatarpeita.
Katuverkkoa kehitetaan siten, etté liikenne ohjautuu yleisil-
le teille olemassa olevien ja kehitettavaksi paatettyjen
littymien kautta.

Logistiikka

Kauhajoki on edelleen hyva sijoittumispaikka yrityksille,
joilla on tarve saada tuotteensa sujuvasti ja turvallisesti
markkinoille. Tie- ja katuverkko mahdollistaa suurtenkin
kuljetusten toteuttamisen. Tien parantunut palvelutaso
turvaa liilkenteen hyvan ennakoitavuuden kaikkina vuoro-
kauden aikoina.

Katuverkkoa kehitetédan siten, etta yleiset tiet ovat sujuvasti
ja turvallisesti saavutettavissa kaikilta yritysalueilta, joilta
lahtee kuljetuksia. Léahtékohtana on, etta uusia liittymié ei
yleisille teille tehda, vaan katuverkon kehittamisella pyri-
téan niitéd véhentadmaan.




Taulukko 10

Kurikan taajaman tavoitetila

Taajaman tavoitetila Kurikassa ja tavoitetilan edellyttamat toimenpiteet kunnalta.

Tavoitetilan edellyttdmaét toimenpiteet

Joukkoliikenne

Kurikan siséisessa liikkumisessa joukkoliikenteella ei ole
merkittavaa roolia. Liikennetarjonta on perustasoa ja mini-
mitasoa. Joukkoliikennetarjonnan muodostavat lahinna
koulukuljetukset.

Kéavely- ja pyoraily-yhteydet bussipysékeille tarkistetaan ja
parannetaan. Keskeiset nousupyséakit varustetaan katoksil-
la ja katetuilla pyoratelineilld. Pydravaylaverkostoa kehite-
téan siten, etta linja-autoasema on saavutettavissa pyoréal-
1a 3 km:n etéisyydelta erillisia pyorailyvaylia tai siten, etta
pyoraily on moottoriajoneuvoliikenteen nopeustaso huomi-
oiden ajoradalla ajaen turvallista.

Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyoraily arkilikkumisessa lisaantyy tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen ja kehittyvan vaylaston ansiosta.
Kéavely ja pyorailya ovat entistéd useammin liityntaliikenne-
muotoja busseille.

Jalankulku- ja pyorailyteita kehitetédan erityisesti keskus-
taajaman alueella siten, etta keskusta on saavutettavissa
pyoralla ja jalan sujuvasti ja turvallisesti vahintaan 3 km:n
etaisyydeltd. Keskustassa ja kantatien varren palveluiden
yhteydessa kehitetaan pyorapysakointia. Kaupunki laatii
kavelyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitelman seka tavoite-
verkon.

Autoliikenne

Henkilbautolla on erinomaiset yhteydet Kurikasta Seingjo-
en suuntaan kantatien 67 palvelutason parantamisen
ansiosta. Palvelutaso paranee léhinna limajoki — Seingjoki
vélilla. Tie levenee liséksi Kauhajoen ja Kurikan valilla
liséten liikkumisen turvallisuutta.

Kaupunki huolehtii kaavoituksella ja katuverkoston raken-
tamisella, etta paateille ei synny uusia littymatarpeita.
Katuverkkoa kehitetaén siten, etté likenne ohjautuu yleisil-
le teille olemassa olevien ja kehitettavaksi paatettyjen
littymien kautta.

Logistiikka

Kurikka on edelleen hyva sijoittumispaikka yrityksille, joilla
on tarve saada tuotteensa sujuvasti ja turvallisesti markki-
noille. Tie- ja katuverkko mahdollistaa suurtenkin kuljetus-
ten toteuttamisen. Tien parantunut palvelutaso turvaa
likenteen hyvan ennakoitavuuden kaikkina vuorokauden
aikoina.

Katuverkkoa kehitetaén siten, etté yleiset tiet ovat sujuvasti
ja turvallisesti saavutettavissa kaikilta yritysalueilta, joilta
lahtee kuljetuksia. Lahtokohtana on, etta uusia liittymia ei
yleisille teille tehda, vaan katuverkon kehittamisella pyri-
taan niitéd véhentadmaan.
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Joukkoliikenne

limajoen sisaisessa likkumisessa joukkoliikenteella ei ole
merkittavaa roolia. Liikennetarjonta on perustasoa ja mini-
mitasoa. Joukkoliikennetarjonnan muodostavat lahinna
koulukuljetukset.

Taajaman tavoitetila limajoella ja tavoitetilan edellyttamat toimenpiteet kunnalta.

Tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet

Kéavely- ja pyoraily-yhteydet bussipysékeille tarkistetaan ja
parannetaan. Keskeiset nousupysékit varustetaan katoksil-
la ja katetuilla pyoratelineilld. Pydravaylaverkostoa kehite-
téan siten, etta linja-autoasema on saavutettavissa pyoral-
1a 3 km:n etéisyydelta erillisia pyorailyvaylia tai siten, etta
pyoraily on moottoriajoneuvoliikenteen nopeustaso huomi-
oiden ajoradalla ajaen turvallista.

Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyoraily arkilikkumisessa lisaantyy tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen ja kehittyvan vaylaston ansiosta.
Kéavely ja pyorailya ovat entistéd useammin liityntaliikenne-
muotoja busseille.

Jalankulku- ja pyorateita kehitetaan erityisesti keskustaa-
jaman alueella siten, etta keskusta on saavutettavissa
pyoralla ja jalan sujuvasti ja turvallisesti vahintaan 3 km:n
etaisyydelta. Keskustassa kehitetadn pyorapysakaintia.
Kunta laatii kavelyn ja pyorailyn kehittémissuunnitelman ja
tavoiteverkon.

Autoliikenne

Henkilbautolla on erinomaiset yhteydet liImajoelta Seingjo-
en suuntaan kantatien 67 palvelutason parantamisen
ansiosta. Palvelutaso paranee léhinna limajoki — Seingjoki
vélilla. Tie levenee liséksi Kauhajoen ja Kurikan valilla
lisaten liikkumisen turvallisuutta. Tien parantunut palvelu-
taso turvaa liikenteen hyvan ennakoitavuuden kaikkina
vuorokauden aikoina.

Kunta huolehtii kaavoituksella ja katuverkoston rakentami-
sella, etté paateille ei synny uusia littymatarpeita. Katu-
verkkoa kehitetéan siten, etta likenne ohjautuu yleisille
teille olemassa olevien ja kehitettavaksi paatettyjen liitty-
mien kautta.

Logistiikka

limajoki on edelleen hyva sijoittumispaikka yrityksille, joilla
on tarve saada tuotteensa sujuvasti ja turvallisesti markki-
noille. Tie- ja katuverkko mahdollistaa suurtenkin kuljetus-
ten toteuttamisen. Tien parantunut palvelutaso turvaa
likenteen hyvan ennakoitavuuden kaikkina vuorokauden
aikoina.

Katuverkkoa kehitetdan siten, etté yleiset tiet ovat sujuvasti
jaturvallisesti saavutettavissa kaikilta yritysalueilta, joilta
lahtee kuljetuksia. Lahtokohtana on, etté uusia liittymié ei
yleisille teille tehda, vaan katuverkon kehittamisella pyri-
téan niitd vahentamaan.




Taulukko 12

Seingjoen taajaman tavoitetila

Taajaman tavoitetila Seingjoella ja tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet kaupungilta.

Tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet

Joukkoliikenne

Seindjoen siséisessa liikkumisessa joukkoliikenteen rooli
kasvaa nykyisesta. Joukkoliikennetté tuetaan maankayton
ratkaisujen lisaksi joukkoliikenteen pysékkeja ja informaa-
tiota kehittamalla. Erityisesti Seinajoen paikallislikenteen
ja seutuliikenteen yhteenkytkentaa parannetaan. Tydssa-
kaynti joukkoliikenteella lisaantyy naapurikunnista sujuvien
matkaketjujen ansiosta.

Junaliikenne taydentaa joukkoliikennetarjontaa Lapualle ja
Kauhavalle. Junaliikenteen tarjonta on kasvanut siten, etta
silla voi tehda tydmatkat Lapualle ja Kauhavalle yleisimpi-
na tydaikoina. Junavuorojen maaran kasvun on mahdollis-
tanut kaksoisraiteen toteutuminen Seingjoen ja Kokkolan
valille. Junaliikenne on pitempimatkaista taajamajunalii-
kennetta nykyisen kaltaisen liikenteen lisana.

Kavely- ja pyoraily-yhteydet bussipysékeille tarkistetaan ja
parannetaan. Keskeiset nousupysakit varustetaan katoksil-
la ja katetuilla pyoratelineilla seka informaatiota lisataan.
Pyoravaylaverkostoa kehitetaén siten, etta matkakeskus
on saavutettavissa pyoralla vahintaan 3 km:n etaisyydelta
erillisia pyorailyvaylia tai siten, etta pyoraily on moottori-
ajoneuvoliikenteen nopeustaso huomioiden ajoradalla
ajaen turvallista.

Kavely ja pyoraily

Kavelyn ja pyoraily arkilikkumisessa lisdantyy tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen ja kehittyvan vaylaston ansiosta.
Kéavely ja pyorailya ovat entistd useammin liityntaliikenne-
muotoja busseille ja junalle.

Jalankulku- ja pydrateita kehitetdén erityisesti keskustaa-
jaman alueella siten, ettd keskusta on saavutettavissa
pyoralla ja jalan sujuvasti ja turvallisesti vahintaan 3 km:n
etaisyydeltd. Keskustassa kehitetaén pyorapysakaointia.
Kaupunki laatii kévelyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitel-
man ja tavoiteverkon.

Autoliikenne

Kaupunki on hyvin henkildautolla saavutettavissa. ltaisen
ohikulkutien ansiosta lapikulkuliikenne on siirtynyt pois
keskustasta ja keskustan liikkumista voidaan kehittaa
kavely- ja pyorailypainotteisemmaksi. Kantatien 67 ja
valtatien 19 palvelutaso mahdollistaa hyvin ennakoitavissa
olevat ja turvalliset tydmatkat Seinajoella.

Kaupunki huolehtii kaavoituksella ja katuverkoston raken-
tamisella, etté paateille ei synny uusia liittymatarpeita.
Katuverkkoa kehitetéan siten, etta likenne ohjautuu yleisil-
le teille olemassa olevien ja kehitettavaksi paatettyjen
littymien kautta. Erityisesti tama koskee valtatieta 19,
jonka tulevan kehittamisen lahtokohtana ovat eritasoliitty-
mat Seingjoen ja Lapuan valilla. Eritasoliittymat edellytta-
vat katuverkon ja rinnakkaisten tieyhteyksien kehittdmista.

Logistiikka

Seinajoki on edelleen hyva sijoittumispaikka yrityksille,
joilla on tarve saada tuotteensa sujuvasti ja turvallisesti
markkinoille. Tie- ja katuverkko mahdollistaa suurtenkin
kuljetusten toteuttamisen. Tien parantunut palvelutaso
turvaa liilkenteen hyvéan ennakoitavuuden kaikkina vuoro-
kauden aikoina.

Katuverkkoa kehitetaan siten, etta yleiset tiet ovat sujuvasti
ja turvallisesti saavutettavissa kaikilta yritysalueilta, joilta
lahtee kuljetuksia. Lahtokohtana on, etté uusia liittymia ei
yleisille teille tehd&, vaan katuverkon kehittamisella pyri-
téan niitéa vahentamaan.
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Lapuan taajaman tavoitetila

Joukkoliikenne

Lapuan siséisessa liikkumisessa joukkoliikenteelld ei ole
merkittavaa roolia. Joukkoliikennetta ovat |ahinné koulukul-
jetukset.

Joukkoliikenteen rungon muodostaa tasaisella vuorovuo-
rovalilla Lapualta Seindjoen matkakeskukseen ajettava
bussiliikenne. Bussiliikenne on keskitetty nopeimmalle
reitille valtatielle 19. Runkoliikenteelle on koulukuljetuksiin
painottuvan liikenteen liséksi syottoliikennetta Lapuan
keskeisilla alueilla likenngivalla ‘cityliikenteelld' tai kut-
suohjatulla liikenteella.

Junaliikenne taydentaa bussiyhteyksia Seingjoelle. Junalii-
kenteen tarjonta on kasvanut siten, etta silla voi tehda
tydmatkat Seindjoelle yleisimpina tybaikoina. Junavuorojen
kasvun on mahdollistanut kaksoisraiteen toteutuminen
Seingjoen ja Kokkolan vdlille. Junaliikenne on pitempimat-
kaista taajamajunaliikennetté nykyisen kaltaisen likenteen
liséna.

Pyoraily- ja kévely-yhteydet matkakeskukseen ovat kehit-
tyneet keskustaajaman alueella. Asema on saavutettavis-
sa turvallisesti ja sujuvasti pyorélla véhintdén 3km:n etéi-
syydelta. Joukkoliikenne antaa mahdollisuuden autotto-
maan asumiseen Lapuan keskeisilla alueilla.

Taajaman tavoitetila Lapualla ja tavoitetilan edellyttamat toimenpiteet kaupungilta.

Tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet

Kavely- ja pyoraily-yhteydet bussipysakeille tarkistetaan ja
parannetaan. Keskeiset nousupysakit varustetaan katoksil-
la ja katetuilla pyoratelineilla seka informaatiota lisataan.
Pyoravaylaverkostoa kehitetaan siten, ettd matkakeskus
on saavutettavissa pyoralla vahintaan 3 km:n etéisyydelta
erillisia pyorailyvaylia tai siten, etta pyoraily on moottori-
ajoneuvoliikenteen nopeustaso huomioiden ajoradalla
ajaen turvallista.

Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyoraily arkilikkumisessa lisaantyy tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen ja kehittyvan vaylaston ansiosta.
Kéavely ja pyorailya ovat entistéd useammin liityntaliikenne-
muotoja busseille ja junalle.

Jalankulku- ja pyorateita kehitetédén erityisesti keskustaa-
jaman alueella siten, ettd keskusta on saavutettavissa
pyoralla ja jalan sujuvasti ja turvallisesti vahintaan 3 km:n
etaisyydelta. Keskustassa kehitetadn pyorapysakaintia.
Kaupunki laatii kévelyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitel-
man ja tavoiteverkon.

Autoliikenne

Joukkoliikenteen hyvasta tarjonnasta huolimatta vaikutuk-
set henkildautoliikenteen maaraan valtatiella 19 ja kanta-
tiella 67 ovat vahaisia. Seingjoki ja Kokkola ovat hyvin
henkilbautolla saavutettavissa. Kantatien 67 ja valtatien 19
palvelutaso mahdollistaa hyvin ennakoitavissa olevat ja
turvalliset tydbmatkat Seindjoelle ja Kauhavalle. Liikenne-
turvallisuus valtatiella on myds uudella tasolla lisékaisto-
jen, kaiteiden ja eritasoliittymien ansiosta.

Kaupunki huolehtii kaavoituksella ja katuverkoston raken-
tamisella, etta paateille ei synny uusia littymatarpeita.
Katuverkkoa kehitetéaan siten, etté liikenne ohjautuu yleisil-
le teille olemassa olevien ja kehitettavaksi paatettyjen
littymien kautta.

Logistiikka

Lapua on edelleen hyva sijoittumispaikka yrityksille, joilla
on tarve saada tuotteensa sujuvasti ja turvallisesti markki-
noille. Tie- ja katuverkko mahdollistaa suurtenkin kuljetus-
ten toteuttamisen. Tien parantunut palvelutaso turvaa
likenteen hyvan ennakoitavuuden kaikkina vuorokauden
aikoina.

Katuverkkoa kehitetédan siten, etté yleiset tiet ovat sujuvasti
jaturvallisesti saavutettavissa kaikilta yritysalueilta, joilta
lahtee kuljetuksia. Léahtokohtana on, etta uusia liittymia ei
yleisille teille tehdd, vaan katuverkon kehittdmisella pyri-
taan niitd véhentamaan. Erityisesti tdama koskee valtatieta
19, jonka tulevan kehittamisen lahtokohtana ovat eri-
tasoliittyméat Seinajoen ja Lapuan valilla. Eritasoliittymat
edellyttavat katuverkon ja rinnakkaisten tieyhteyksien
kehittamista.




Taulukko 14

Kauhavan taajamien tavoitetila

Taajaman tavoitetila Kauhavalla ja tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet kunnalta.

Tavoitetilan edellyttdmat toimenpiteet

Joukkoliikenne

Kauhavan siséisessa liikkumisessa joukkoliikenteell& ei ole merkit-
tavaa roolia. Tyomatkayhteydet Kauhavan, Alahdrmén ja Ylihar-
man valisissa liikenteisséa toimivat yleisimpina téihin menoaikoina
kutsuohjatun liikenteen ja kimppakyytien kautta.

Muun joukkoliikenteen tarjonnan muodostavat |&hinn& koulukulje-
tukset. Joukkoliikenteen rungon muodostaa tasaisella vuorovuo-
rovalilla Kauhavalta Seindjoen matkakeskukseen ajettava bussilii-
kenne. Bussiliikenne on keskitetty kantatien 63 ja valtatien 19
muodostamalle reitille. Pyoraily- ja kavely-yhteydet rautatiease-
malle ja linja-autoasemalle ovat kehittyneet Kauhavan keskustaa-
jaman alueella. Asemat ovat saavutettavissa turvallisesti ja suju-
vasti pyoralla vahintaan 3km:n etéisyydelta.

Junaliikenne taydentaa bussiyhteyksia Seinajoelle. Junaliikenteen
tarjonta on kasvanut siten, etta silla voi tehda tydmatkat Seingjoel-
le yleisimpina tydaikoina. Junavuorojen kasvun on mahdollistanut
kaksoisraiteen toteutuminen Seingjoen ja Kokkolan vélille. Junalii-
kenne on pitempimatkaista taajamajunaliikennetté nykyisen kaltai-
sen liikenteen liséana.

Joukkoliikenne on keskeinen osa yhteyksissa Seingjoelle. Joukko-
likenne antaa mahdollisuuden autottomaan asumiseen myos
Kauhavan keskeisilla alueilla.

Kéavely- ja pyoraily-yhteydet bussipysakeille tarkiste-
taan ja parannetaan. Keskeiset nousupysakit varus-
tetaan katoksilla ja katetuilla pydratelineilla seka
informaatiota lisataan. Pyoravaylaverkostoa kehite-
téan siten, etta rautatieasema on saavutettavissa
pyoralla vahintaan 3 km:n etaisyydelta erillisia pyo-
railyvaylia tai siten, etta pyoraily on moottoriajoneu-
voliikenteen nopeustaso huomioiden ajoradalla
ajaen turvallista.

Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyoraily arkilikkumisessa lisaantyy tiivistyvan yhdys-
kuntarakenteen ja kehittyvan vaylaston ansiosta. Kavely ja pyoréai-
lya ovat entista useammin liityntalikennemuotoja busseille.

Jalankulku- ja pyoréateita kehitetdéan erityisesti kes-
kustaajaman alueella siten, ettd keskusta on saavu-
tettavissa pyorélla ja jalan sujuvasti ja turvallisesti
vahintaan 3 km:n etaisyydelta. Keskustassa kehite-
taan pyorapysakointia. Kaupunki laatii kavelyn ja
pyorailyn kehittdmissuunnitelman ja tavoiteverkon.

Autoliikenne

Hyvasté tarjonnasta huolimatta joukkoliikenteen palvelutason
paranemisella ei ole merkittavaa henkildautoliikennetta vahenta-
vaa vaikutusta valtatiella 19. Seinajoki, Lapua, Kauhavan eri
taajamat (Alaharma, Yliharma ja Kauhava) ja Kokkolan suunta
ovat hyvin henkildautolla saavutettavissa. Valtatien 19 palvelutaso
mahdollistaa hyvin ennakoitavissa olevat ja turvalliset tydmatkat
Seingjoelle ja Kauhavalle. Liikenneturvallisuus valtatiella on myds
uudella tasolla lisdkaistojen, kaiteiden ja eritasoliittymien ansiosta.

Kaupunki huolehtii kaavoituksella ja katuverkoston
rakentamisella, etta paateille ei synny uusia liittyma-
tarpeita. Katuverkkoa kehitetaan siten, etta liikenne
ohjautuu yleisille teille olemassa olevien ja kehitetté-
vaksi paatettyjen liittymien kautta.

Logistiikka

Kauhava on edelleen hyva sijoittumispaikka yrityksille, joilla on
tarve saada tuotteensa sujuvasti ja turvallisesti markkinoille. Tie-
ja katuverkko mahdollistaa suurtenkin kuljetusten toteuttamisen.
Tien parantunut palvelutaso turvaa liikenteen hyvan ennakoita-
vuuden kaikkina vuorokauden aikoina.

Katuverkko kehitetaén siten, etté yleiset tiet ovat
sujuvasti ja turvallisesti saavutettavissa kaikilta
yritysalueilta, joilta Iahtee kuljetuksia. Lahtokohtana
on, etté uusia liittymia ei yleisille teille tehda, vaan
katuverkon kehittamisella pyritdan niité vahenta-
maan. Erityisesti tima koskee valtatietd 19, jonka
tulevan kehittamisen lahtékohtana on liittymien
maaran vahentaminen, mika edellyttaa katuverkon ja
rinnakkaisten tieyhteyksien kehittémista.
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Kuva 27 limajoen Ahonkyléssa kantatielld 67 on
vaihtuvat nopeusrajoitukset.
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5. Toimenpiteet yhteysvalilla

5.1 Liikenteen hallinta

Liikenteen hallinnan toimenpiteilla on mahdollista kustannustehokkaasti parantaa lilkkenneturvalli-
suutta kehityskaytavalla. Erityisesti vilkkaasti liikkennoéidyilla osuuksilla limajoen ja Lapuan vaélilla
vaihtuvat nopeusrajoitukset ja automaattinen liikenteen valvonta ovat mahdollisia toimenpiteita,
joilla saadaan tehokkaasti vahennettyd onnettomuuksia (taulukko 15). Toimenpiteiden vaikutuksia
likenneturvallisuuteen on tarkasteltu TARVA-ohjelmistolla. llmajoen Ahonkylassé on jo nykyisin
kayttssa vaihtuvat nopeusrajoitukset (kuva 27).

Taulukko 15 Liikenteen hallinnan vaikutus lImajoki-Lapua —vélin likenneturvallisuuteen.

Vaikutus liikenneturvallisuuteen (TARVA)

» . Kustannus-
Liikenteen hallinta " AL x X
ennuste M€ Vahenema hvjo / Vahenema kuolleet /
10v 10v

Vaihtuvat nopeusrajoitukset llmajoki-Sein&joki

11 5,00 0,86
(Nurmon etl)
Vaihtuvat nopeusrajoitukset Seingjoki-Lapua 0,9 4,15 0,71

Automaattinen liikennevalvonta Seingjoki-Lapua 0,08 4,67 0,66
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Kuva 28 Pysakkijarjestelyt
limajoen Ahonkylassa.

5.2 Joukkoliikenne, kavely ja pyoraily

Joukkoliikenne

Kauhajoki-Kauhava kehityskaytéavélle on aiemmissa selvityksissa asetettu toimenpiteitd (Etela-
Pohjanmaan joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys seka Etelda-Pohjanmaan joukkoliikenteen pal-
velutason maaritys) (Etela-Pohjanmaan liitto 2012; Etela-Pohjanmaan liitto 2013).

Toimenpiteilla tavoitellaan joukkoliikenteelle tavoitetasona olevaa keskitason palvelutasoa, mika
edellyttdd vuorotarjonnan parantamista kuntakeskusten valilla Kauhajoki-Seindjoki-Kauhava -
akselilla perustasolta keskitasolle seké pysékkeihin liittyvid parannustoimenpiteita.

Vuorotarjonnan paranemisen lisaksi selvityksissa on esitetty myts muita joukkoliikenteen palvelu-
tasoa parantavia toimenpiteit&:

— Kauhava-Alaharma (Power Park) tydssakayntiyhteyden lisaédminen PowerParkiin kesa-
kaudeksi ja mahdollinen yhdistaminen ymparivuotiseen seudulliseen tydssakaynti- ja asi-
ointilikenteeseen Alahdrma-Kauhava-Seinéjoki.

— Atrian tydssakayntiyhteyksien parantaminen.

— Téarkeimpien tydssakayntivuorojen nopeuttaminen.

— Juna- ja bussilippujen yhteiskayttoisyys.

— Liikenngintiajan pidentaminen pendeldijille alkamaan elokuun alusta ja jatkumaan juhan-
nukseen saakka.

— Joukkoliikenteen informaation ja tiedottamisen lisédminen (mobiilit aikataulut, pysékkien
informaatio, kampanjat).

— Kimppakyytipalveluiden kehittdaminen.
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Joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksessa on esitetty seuraavat pysakkien parantamistoimenpi-
teet (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2012):

— Kurikka, MH-asiamies: Informaatiotaulu

— Kurikka, Huovintie: informaatio, roska-astiat

— llmajoki, Ahonkylan koulu: informaatio, roska-astiat, polkupyoratelineet

— Seindjoki, Valion kohta: informaatio, pysakkikatokset

— Seindjoki, Joupin kiertoliittyma: informaatio, pysakkikatokset

—  Seindjoki, Hyllykallio ETL: informaatio

— Seindjoki, Atrian tehtaan portti: pysakkikatos, informaatio, roska-astia

— Lapua, Kovero, vt19: pysékkikatos, informaatio, polkupyoréateline, roska-astia
— Lapua, Kovero, Huhtalantie: mahdollinen uusi pysékki

— Lapua, Koulukeskus: pysakkikatoksen korjaus, informaatio

Selvityksessa kuvattiin myds, mité toimenpiteita valtakunnallisessa Sata solmupysakkid Suomeen
—esiselvityksessa on alueelle esitetty. Toimenpiteet ovat:

— llmajoki, Havuselan pyséakkijarjestelyt: liityntédpysékointi ja matkustajaolosuhteet
— Lapua (Kovero) pyséakkijarjestelyt, liityntapysakki ja vaihtopysékki, matkustajaolosuhteet.

Pysakkien parantamistoimenpiteet kytketédan valta- ja kantatien tiehankkeiden yhteyteen, mutta
niitd voidaan toteuttaa myds omina kehittamishankkeinaan.

Joukkoliikenteen toimenpiteiden yhteenveto ja kustannusennuste on esitetty taulukossa 16. Jouk-
koliikenteen palvelutason parantaminen maksaa 10 vuoden aikana yhteensa noin 3,1 M€, mikali
otetaan huomioon vuorotarjonnan parantamisen kustannukset vuositasolla. Kustannusennusteet
perustuvat osittain aiemmissa suunnitelmissa esitettyihin kustannuksiin.

Taulukko 16 ~ Joukkoliikenteen toimenpiteité (vuorotarjonta ja pysakkiparannukset) Kauhajoki-Kauhava —
yhteysvalilla.

- Kustannusennuste
Joukkoliikenne ME /10 v
Palvelutason parantaminen perustasolta keskitasolle talviarkena Kauhajoki-Kurikka- 23
Seinajoki )
Palvelutason parantaminen perustasolta keskitasolle talviarkena Kauhava-Lapua- 05
Seinéjoki ,
Palvelutason parantaminen perustasolta keskitasolle talvisunnuntaisin Kauhava-Lapua- 016
Seinéjoki :
Joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksessa esitetyt pyséakkien parantamistoimenpiteet 0,033
Joukkoliikenteen pysakkiparannukset Sata solmupistettéa —selvityksen mukaisesti 0,08
Joukkoliikenteen palvelutason parantaminen yhteensa 10 vuoden aikana 31




Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyorailyn palvelutasoa ja turvallisuutta voidaan kehityskaytavalla parantaa taulukos-
sa 17 esitetyilld infrastruktuurin parantamiseen liittyvilla toimenpiteilld. Toimenpiteet perustuvat
likenneturvallisuustarkastuksen ja maastokdynnin aikana tehtyihin havaintoihin.

Taulukko 17  Kavelyn ja pyorailyn toimenpiteitd Kauhajoki-Kauhava —yhteysvalilla.

Vaikutus liikenneturvallisuuteen (TARVA)

. . . Kustannus-
Kavely ja pyoraily ennuste Mex Vahenema hvjo / | Vahenema kuolleet /
10v 10v
Aronkyla- veA Valaistus 0,6 0,65 0,18
Sorvarinkylantie veB Erillinen jkpp-tie 2,3 0,06 0,01
vaihtoehtoiset
toimenpiteet veC Pientareen leventaminen 2,0 0,58 0,07
Tuiskulan littyman laheisyydessé olevan suojatien 03 006 0.00
muuttaminen alikuluksi. ’ ’ ’
Alikulkujarjestelyt Koskenkorvan ja Ahonkylan koulu- 0.6 0.07 0.01
jen kohdalla. , ) ]
limajoki-Ahonkyla pyorailyn ja kévelyn yhteyden kehit- 14 0.06 0.00
taminen Nikkolantieta pitkin. ! ’ ’
Ylihédrman valtatien suuntaisten jalankulku- ja pyora- 14 0.01 0.00
teiden taydentaminen jatkuviksi. ' ’ ’
Kavely ja pyoraily yhteensa 4,3-6

*Toimenpiteiden kustannusennusteet perustuvat FORE-ohjelmiston hankeosalaskelman yksikkohintoihin ja aiempien
suunnitelmien keskimaaraisiin kustannusarvioihin. Pohjanvahvistustoimenpiteiden osalta kustannusarvion oletuksena on,
ettei tavanomaisesta poikkeavia pohjanvahvistustoimenpiteitd tarvita. Kustannusennusteisiin liittyy epavarmuuksia, mutta
tassa suunnitteluvaiheessa ei ole tarkoituksenmukaista tehda tarkempia kustannustarkasteluita, vaan kustannusennusteet
tarkentuvat jatkosuunnittelun aikana. Kustannukset ovat vertailukustannuksia ja ne perustuvat nykyiseen kustannusta-
soon.

Taman liséksi kdvelyn ja pyorailyn edellytyksia voidaan parantaa maankaytén- ja infrastruktuurin
suunnittelussa seuraavilla tavoilla:

— Madrittmalla taajamien lilkkumisvythykkeet maankayton suunnittelun ja palveluverkon
kehittdmisen tyokaluksi.

— Ottamalla kavely ja pyoréily kaavoituksessa mukaan tavoitevaiheesta saakka ja merkit-
semalla kavelyn ja pyorailyn paéverkko kaavakartoille.

— Maéaarittamalla kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko kunta- ja seututasolla kaavoituksen, ja
suunnittelun tydkaluksi.

— Laatimalla nykyisten liityntéayhteyksien (juna ja bussi) parantamiseen téahtaava suunnitel-
ma (liityntéliikennestrategia)

— Suunnittelemalla korkeatasoiset liityntayhteydet uusia alueita kaavoitettaessa.

— Laatimalla kuntiin tai seudulle py6railyn ja kévelyn kehittdmissuunnitelmia.
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5.3 Liikenneturvallisuutta parantavat pienet toimenpiteet

56

Tyon aikana toteutetun liikenneturvallisuustarkastuksen mukaisia toimenpide-ehdotuksia on listat-
tu taulukossa 18. Toimenpiteiden vaikutuksia liikenneturvallisuuteen on tarkasteltu TARVA-
ohjelmistolla. Tehokkaimmin onnettomuuksia vahentdd nopeusrajoituksen alentaminen, mutta
myds esimerkiksi Koveron liittym&n porrastuksella tai liikennevaloilla véhennetdén onnettomuuk-
sia tehokkaasti.

Taulukko 18  Toimenpiteitéa likenneturvallisuuden parantamiseksi ja niiden vaikutus onnettomuuksiin.

Vaikutus liikenneturvallisuuteen

(TARVA)
Valta- ja kantatien pienet turvallisuutta parantavat toi- Kustannus-
menpiteet ennuste M€ Vahenemahvjo = Véhenema kuol-
/10 v leet /10 v
Kauhajoki-Kurikka nopeusrajoituksen laskeminen 80 km/h 0,01 1,35 0,33
Tuiskulan liittymé&n parantaminen: erotettu oikeaan kaanty-
S ik U L 0,3 0,02 0,00
miskaista, padsuunnan kanavointi, sivusuunnan kanavointi
E;rtoluttyma Hyllykallion eritasoliittyman ramppien ylapaa- 05 0,67 0,03
Tuiskula-Siltala nopeusrajoituksen laskeminen 80 km/h 0,01 0,85 0,23
I:ionkl_mae_n erltasoluttymgn lisdrampin rakentaminen ja 0.4 018 0,02
littymiskaistan rakentaminen
Ritaméen eritasoliittyman liittymiskaistojen rakentaminen 0,2 0,15 0,02
Honkimetsén eritasoliittyman littymiskaistan rakentaminen 0,1 0,07 0,01
veA liittyman porrastaminen 0,7 0,54 0,02
Kovero — —
veB liittymén liikennevalot 0,2 0,86 0,03
Hahtomaan liittymé&n kanavointi 0,3 0,07 0,01
Yhteensa toimenpiteet 2-25




5.4 Vaihtoehtoiset toimenpiteet ja niiden vaikuttavuudet

Toimenpiteet

Kauhajoki-Kauhava kehityskaytavalla tutkittiin kantatielle ja valtatielle erilaisia toimenpidekokonai-
suuksia, jotka on esitetty taulukoissa 19 ja 20.

Taulukko 19  Tarkastellut toimenpiteet kantatiella 67 Kauhajoki-Kauhava-kehityskaytavalla.

. . Kustannus-
Jakso 1 Toimenpide
ennuste M€
Vilkkaimpien nelihaaraliittymien porrastus T-littymiksi, nopeusrajoitus 9.4

TplA 100 km/h, valaistus valilla Aronkyla-Sorvarinkylantie ja tien leventaminen
koko jaksolla

Aronkyla- . ) .
) v Nopeusrajoituksen alentaminen 80km/h, valaistus Aronkyla-
Kurikka TplB o . g . 6.5
Sorvarinkylantie ja tien leventaminen valilla koko jaksolla

Tod Tien leventaminen koko jaksolla, nelihaaraliittymien poistaminen porrasta- 116
> malla T-liittymiksi, rinnakkaistiestén kehittdminen, nopeusrajoitus 100 km/h '

Aronkylan kohta: Kt 44 ja kt 67 littyméan muuttaminen kiertoliittymaksi ja
Tp2 Lampelantien ja Suojasalontien liittymien poistaminen ja liikenteen ohjaa- 0,5
minen toista kautta, nopeusrajoitus 50 km/h

Kurikan kohta: Kt 67 kaanto, 3-tien tasoliittyma ja valoliittymén poisto seka

Tp3 D 25
uusi kiertoliittyma 50 km/h

Tp5 Kt67/kt44 etl 5,0

Tp6 Kt67/vt3 etl 5,0

. . Kustannus-
oimenpide

ennuste M€

Tp7 Vilkkaiden 4-haaraliittymien porrastus ja tilusjérjestelyt, tasoristeysten 20

turvallisuuden parantaminen Havuskyla-Siltala
Tuiskula- Tp8 Nopeusrajoituksen laskeminen 80 km/h 0,01

Siltala Tien leventaminen valilla Tuiskula-Havuskyla, nelihaaraliittymien porras-
Tpll | taminen T-liittymiksi, maatalousliikenne pois kantatieltd, rinnakkaistieston 6,2
kehittdminen

Siltala-Itainen Tp9 Siltala-Jouppi 2+1-tie, Jouppi-Itdinen ohikulkutie 2+2-tie 16,9
ohikulkutie Tpl2 | Siltala-Itdinen ohikulkutie 2+2 ja eritasoliittyméat 51,0
Tpl0 Joupin etl 6,5
Tpl3 Tuiskulan etl 5,0

Osa tutkituista toimenpiteista (Kurikan kohta, Seindjoki-Lapua) on esitetty aiemmin tehdyissa
suunnitelmissa ja osa on uusia. Toimenpiteitd on esitetty koko yhteysvdlille, mutta merkittavimmat
toimenpiteet keskittyvat yhteysvalin keskiosaan llmajoki — Lapua vélille, jossa my6s suurimmat
likenteelliset ongelmat ovat. Toimenpiteet sisaltavat tarvittavat kévelyn ja pyoréilyn sekéa joukko-
likenteen toimenpiteet seka rinnakkaiskatuyhteydet.

Kaikki kustannusennusteet perustuvat FORE-ohjelmiston hankeosalaskelman yksikk&hintoihin ja
aiempien suunnitelmien keskimaaraisiin kustannusarvioihin. Pohjanvahvistustoimenpiteiden osal-
ta kustannusarvion oletuksena on, ettei tavanomaisesta poikkeavia pohjanvahvistustoimenpiteita
tarvita. Kustannusennusteisiin liittyy epavarmuuksia, mutta tdssa suunnitteluvaiheessa ei ole tar-
koituksenmukaista tehda tarkempia kustannustarkasteluita, vaan kustannusennusteet tarkentuvat
jatkosuunnittelun aikana. Kustannukset ovat vertailukustannuksia ja ne perustuvat nykyiseen
kustannustasoon.
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Taulukko 20  Tarkastellut toimenpiteet valtatiella 19 Kauhajoki-Kauhava-kehityskaytavalla.

Jakso 3 Toimenpide Kustannus-
ennuste M€
Tpl4 Itdinen Ohikulkutie-Atria 2+2 54
iEinen s Tp14A Nurmon etl (siséltyy Seingjoen itéisen ohikulkutien hankekokonaisuu- 6.5
tie - Lapua e
Tp15 Atria-Lapua 2+1 13,3
Tpl6 Itéinen ohikulkutie-Lapua 2+2 eritasoliittymat 53
Tpl7 Lapua-Kauhava 2+1-tie 6,0
Tpl7A Liittyman porrastus 0,7
Koveron liittyma Tpl7B Liittyman liikennevalot 0,2
Tp17C | Etl 6,5
Hahtomaan Tpl8 Etl 5,0
liittyma Tp19 Liittyman kanavointi 0,3

. . Kustannus-
Jakso 4 Toimenpide
ennuste M€

P20 Hahtomaa-Ylihdrma vilkkaiden nelihaaraliittymien porrastaminen, liitty- 5
mien maéran vahentaminen '

Yliharma liittymien porrastaminen ja yhdistely, rinnakkaistieston kehitta-

TP21 . 2,0
minen

Tp22 Alaharma liittymien porrastaminen ja yhdistely, rinnakkaistieston kehit- 20
taminen

Tp23 Hahtomaa-Yliharma ohituskaistapari 6,0

Tp24 PowerParkin etl 6,5

Vaikuttavuudet

Toimenpiteiden vaikuttavuuksia on tarkasteltu vuonna 2030 henkilévahinko-onnettomuuksien
maaran vaheneman, kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen sekéa niissa tapahtuvien
muutosten sekd ennakoitavuuteen vaikuttavien linkkien ruuhkautumisherkkyyden ja liittyméaviivei-
den perusteella. Yksittaisten toimenpiteiden vaikuttavuutta on verrattu tavoitetilaan vuonna 2030.
Tavoitetila saa tdyden arvon eli 100 %. Tarkasteltujen toimenpiteiden osalta esitetdan, kuinka
suuren %-osuuden tavoitetilan vaikutuksista kyseisella toimenpiteelld on mahdollista saada. Ne-
gatiivisia vaikuttavuuksia ja kustannustehokkuuksia ei ole esitetty.

Suhteellinen kustannustehokkuus on esitetty siten, ettd kunkin vaikuttavuustekijan (onnetto-
muudet, matka-ajat ja ennakoitavuus) osalta kustannustehokkuudeltaan paras toimenpide saa
suurimman arvon. Muiden toimenpiteiden kustannustehokkuudet on esitetty suhteessa téhan
parhaaseen arvoon.

Toimenpiteiden vaikuttavuudet ja kustannustehokkuudet on tarkasteltu ensin jaksoittain eli verra-
ten kunkin jakson toimenpiteitad jakson tavoitetilaan. Ennakoitavuutta on tarkasteltu vain jaksoit-
tain. Taman jalkeen on tutkittu myods koko kehityskaytavan toimenpiteiden vaikuttavuudet ja suh-
teelliset kustannustehokkuudet verrattuna tavoitetilaan. Tulokset on esitetty liitteessa 2.

Jaksoittaiset vaikuttavuudet

Seuraavassa on esitetty vaihtoehtoisten toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa tavoitetilaan ja
suhteellinen kustannustehokkuus eri jaksoilla.




Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa Toimenpiteiden suhteellinen kustannustehokkuus

tavoitetilaan valilla Kauhajoki - Kurikka vlilla Kauhajoki - Kurikka
(vain positiiviset arvot) (vain positiiviset arvot)
o [ -
Tp1B é— TpiB
Tp2 Tp2
Tp3
p | Tp3
Tp4
p Tp4
Tp5
Tp5
Tp6
Tp6
Tavoitetila
Tavoitetila
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
m Matka-aika, kevyet m Matka-aika raskaat m Matka-aika, kevyet m Matka-aika raskaat
= Onnettomuudet ® Ennakoitavuus, liittymat = Onnettomuudet ® Ennakoitavuus, liittymat
Kuva 29 Toimenpiteiden vaikuttavuus ja suhteellinen kustannustehokkuus jaksolla 1.

ckson 1 toimenpiteiden vaikuttavuus

— Matka-aikaa parantaa tehokkaimmin tp 3 ja tp 6 eli Kurikan kohdan toimenpiteet.

>

— Matka-ajan ennakoitavuutta parantaa tehokkaimmin eritasoliittymien toteuttaminen

tp6 (kt67/vt3 etl) ja tp5 (Kt67/kt44 etl).

— Tehokkain turvallisuusvaikutus saadaan tp 2:lla eli Aronkylan taajaman kohdan liitty-

matoimenpiteilla ja tp6:lla (kt67/vt3 etl).

— Kauhajoen ja Kurikan taajamien valisen tiejakson parantamisen kannalta toimenpide

1A:lla saavutetaan jo kolmasosa tp 4:n vaikuttavuudesta matka-aikaan.

/
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Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa
tavoitetilaan valilla Kurikka - Seingjoki (Nurmon etl)
(vain positiiviset arvot)

Toimenpiteiden suhteellinen kustannustehokkuus
Vélilla Kurikka - Seingjoki (Nurmon etl)
(vain positiiviset arvot, Tp 8:lla ei kustannusta)

Tp7 Tp7
Tp8 Tp8
Tp9 Tp9
Tpl0
P Tp10
Tpil
Tpil
Tpl2
12 i
Tp13 ]
Tp13
Tavoitetila ]
Tavoitetila -
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
m Matka-aika, kevyet m Matka-aika raskaat m Matka-aika, kevyet m Matka-aika raskaat
= Onnettomuudet m Ennakoitavuus, linkit = Onnettomuudet m Ennakoitavuus. linkit
m Ennakoitavuus, liittymat = Ennakoitavuus, liittymat
Kuva 30 Toimenpiteiden vaikuttavuus ja suhteellinen kustannustehokkuus jaksolla 2.

Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa
tavoitetilaan valilla Seinéjoki (Nurmon etl) -

Kauhava

(vain positiiviset arvot)

; , Tp14
Tpl4
Tpl4A fr—
Tpl4A
Tp15
Tp15
]
Tp16 Tp16 ——
TP17B TP178
TP17C TP17C
Tpl7 Tp17
Tpl8
P Tp18
S
Tp19
Tp19 »
Tavoitetila
Tavoitetila
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

m Matka-aika, kevyet
1 Onnettomuudet

m Matka-aika raskaat

B Ennakoitavuus, linkit

® Ennakoitavuus, liittymét

Kuva 31

Toimenpiteiden vaikuttavuus ja suhteellinen kustannustehokkuus jaksolla 3.

Toimenpiteiden suhteellinen kustannustehokkuus

valilla Seingjoki (Nurmon etl)- Kauhava

(vain positiiviset arvot)

1 |

m Matka-aika, kevyet
= Onnettomuudet

® Ennakoitavuus, liittyméat

m Matka-aika raskaat
M Ennakoitavuus, linkit




Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa Toimenpiteiden suhteellinen kustannustehokkuus

tavoitetilaan valilla Kauhava - Alaharma valilla Kauhava - Alaharma
Tp20 Tp20
Tp21 Tp21
Tp22 Tp22

Tp23

Tp23
Tp24
Tp24
Tavoitetila
Tavoitetila
0% 20 % 40% 60 % 80 % 100 %
m Matka-aika, kevyet m Matka-aika raskaat m Matka-aika, kevyet m Matka-aika raskaat
= Onnettomuudet m Ennakoitavuus, linkit m Onnettomuudet m Ennakoitavuus, linkit
= Ennakoitavuus, liittymat m Ennakoitavuus, littymat

Kuva 32

Toimenpiteiden vaikuttavuus ja suhteellinen kustannustehokkuus jaksolla 4.

G(son 2 toimenpiteiden vaikuttavuus \

Matka-aikaa parantaa tehokkaimmin tp9 ja tp12 eli Siltalan ja Itéisen ohikulkutien
parantaminen joko ohituskaistoin tai 2+2-osuuksin seké tp11 eli tien parantaminen
vélilla Tuiskula-Havuskyl&, 4-haaraliittymien poistaminen ja rinnakkaistieston kehit-
taminen.

Matka-ajan ennakoitavuutta parantaa tehokkaimmin tp10 (Joupin etl) sekd tp 9 ja
tp12 eli Siltalan ja Itéisen ohikulkutien parantaminen joko ohituskaistoin tai 2+2-
osuuksin.

Tehokkainta turvallisuuden parantamisen kannalta on tp7 eli Havuskyla-Siltala -vélin
vilkkaiden 4-haaraliittymien porrastus, tilusjérjestelyt ja tasoristeysten turvallisuu-

den parantaminen. /
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ckson 3 toimenpiteiden vaikuttavuus

Matka-aikaa parantaa tehokkaimmin tp14 (Itdinen ohikulkutie-Atria 2+2), tp15 (At-
ria-Lapua 2+1) ja tp17 (Lapua-Kauhava 2+1)

Matka-ajan ennakoitavuutta parantaa tehokkaimmin tp14A (Nurmon etl) ja tp 14
(Itdinen ohikulkutie-Atria 2+2) seka tp19 Hahtomaan liittyman kanavointi.
Liikenneturvallisuuden paranemisen kannalta tehokkaimpia toimenpiteitéa ovat
tpl7B (Koveron liittymaén lilkkennevalot) seka tp14 (Itdinen ohikulkutie-Atria 2+2).
Koveron liittyméan toteuttaminen porrastettuna on kustannustehokkaampaa turval-
lisuuden paranemisen kannalta kuin eritasoliittyma. Liikennevaloliittyma heikentaa
seka matka-aikaa ettd matka-ajan ennakoitavuutta, vaikka turvallisuusvaikutus on-
kin suurin.

Tpl4 ja tp15 (Itdinen ohikulkutie-Atria 2+2 ja Itdinen ohikulkutie-Lapua 2+1 ovat

kutie-Lapua 2+2).

G(son 4 toimenpiteiden vaikuttavuus \

— Matka-aikaa on tehokkainta parantaa ohituskaistaparilla (tp23), mutta raskaiden
ajoneuvojen osalta myds Hahtomaa-Yliharma —valin liittyméaporrastuksilla ja liitty-
mien maaran vahentamisella (tp20) seka Ylihdarman taajaman liittymien yhdistelylla
ja porrastuksilla (tp21) saavutetaan kustannustehokkaasti matka-ajan paranemista.

— Matka-ajan ennakoitavuutta parantaa tehokkaimmin ohituskaistapari seka Power-
Parkin eritasoliittyma (tp23 ja tp24)

— Turvallisuuden paranemisen kannalta tehokkaimpia toimenpiteitd ovat ohituskais-
taparin toteuttaminen (tp23) sekd Hahtomaa-Yliharma vilkkaiden nelihaaraliittymi-
en porrastaminen ja liittymien maaran vahentaminen (tp20). /

\ yhteensa selvasti kustannustehokkaampia toimenpiteita kuin tp 16 (Itdinen ohikul-

5.5 Laaditut suunnitelmat ja suunnitelmien laatimisen tarve
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Jaksolle 1 on laadittu yleis- ja tiesuunnitelmia Aronkylén ja Kurikan taajamien kohtien kohdille
seka valtatien 3 ja kantatien 44 liittymiin, mutta taajamien valiselle osuudelle ei ole toteutettu
yleissuunnitelmaa.

Jaksolle 2 ei ole olemassa ajantasaisia yleissuunnitelmia kantatielle 67. Vain itdisen ohikulkutien
toteutukseen liittyvaa suunnittelua on tehty Nurmon kohdalla.

Jaksolla 3 on itaisen ohikulkutien suunnitteluun liittyen olemassa yleissuunnitelma Itéaisen ohikul-
kutien ja Atrian véliselle osuudelle sek& Nurmo-Lapua tiesuunnitelma vuodelta 2007 ohituskaista-
osuuksista. Vdlille Lapua-Kauhava ei ole ajantasaisia suunnitelmia olemassa.

Jaksolle 4 ei ole yleissuunnitelmia olemassa.



Taulukko 21

Laaditut suunnitelmat.

Suunnitelman nimi

Huomiot

Kt 67 Aronkylé liikennejarjestelyt, Kauhajoki 2014 Toteutus kesa 2014.
Kantateiden 44 ja 67 parantaminen Kt 44 linjauksen siirto
valilla Honkajoen Vatajankyla — Kauhajoen Aron- 2007 todennakdisesti poistu-
Jakso 1 Kauhajo- kyla. Toimenpidesuunnitelma massa.
ki-Kurikka . . . . . . . . .
Valtatien 3 ja kantatien 67 jarjestelyt valilla Kuri- Kaynnissa. Ensimmaisen
kankyla-Saarenkyla, Kurikka. 2014 vaiheen tasoliittymaratkai-
Tiesuunnitelma. Su.
Valtatie 3:n ja kantatie 67:n parantaminen Kurikan 2009 Kantatien 67 ja valtatien 3
kohdalla. Aluevaraussuunnitelma. eritasoliittyma.
Vt 19 Seingjoen itédinen ohikulkutie Rengonharju-
al . Toteutus 2014-2016.
Makihakolantie
Jakso 2 Kurikka-
Seindjoki (Nur- Vt 19 Seinajoen itainen ohikulkutie Makihakolantie- L
il ) ) o ) Paatos toteutuksesta
mon etl) Nurmo — Yleissuunnitelma ja tiesuunnitelmaluon- 2012 o
tehd&éan vuonna 2014.
nokset
Nurmon etl-Atria 2+2-tie, yleis- ja tiesuunnitelmat 2014
Jakso 3 Seinajoki
(Nurmon etl)- Valtatien 19 kehittdminen valilla Nurmo-Lapua, . . )
. . 2007 Kaksi ohituskaistaparia.
Kauhava tiesuunnitelmat.
Jakso 4 Kauhava- | Vit 19 parantaminen ja liittymajarjestelyt Yliharman
Alaharma teollisuusalueen kohdalla, Kauhava. Tie- ja raken- 2014 Ty0 kaynnissa.

nussuunnitelma.
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6. Hankekokonaisuudet

6.1 Pikatoimenpiteet

Oheisessa taulukossa on esitetty kustannustehokkaita pikatoimenpiteité jalankulun ja pyorailyn
olosuhteiden, joukkoliikenteen seka valtatien 19 ja kantatien 67 turvallisuuden parantamiseksi,
joiden toteutusajankohta on paljon ennen vuotta 2025.

Taulukko 22 Pikatoimenpiteet valtatien ja kantatien turvallisuuden parantamiseksi.

Valta- ja kantatien pienet turvallisuutta parantavat toimenpiteet Kustannusennuste M€
Kauhajoki-Kurikka nopeusrajoituksen laskeminen 80 km/h 0,01
Aronkyla-Sorvarinkylantie valaistus 0,6
Tuiskulan liittymén parantaminen: erotettu oikeaan kaantymiskaista, padsuunnan kanavoin- 03
ti, sivusuunnan kanavointi

Kiertoliittyma Hyllykallion eritason ramppien ylapaghan 0,5
Koveron liittyman porrastus 0,7
Honkiméen eritasoliittyman lisdrampin rakentaminen ja liittymiskaistan rakentaminen 0,40
Ritaméen eritasoliittyman liittymiskaistojen rakentaminen 0,2
Honkimetsén eritasoliittyman littymiskaistan rakentaminen 0,1
Automaattinen liikennevalvonta Seingjoki-Lapua 0,08
Palvelutason parantaminen perustasolta keskitasolle Kauhajoki-Kurikka-Sein&joki * 3
Pysékkien parantamistoimenpiteet Kurikka-Lapua 0,11
Yhteensa toimenpiteet 6

*Joukkoliikenteen vuorotarjonnan paranemisen kustannus kymmenen vuoden ajalta.

Taman liséksi muita mahdollisuuksien mukaan nopeasti kynnistettavia toimenpiteita ovat joukko-
likenteen osalta:

— Kauhava-Alaharma (Power Park) tydssakayntiyhteyden lisdaminen PowerParkiin kesa-
kaudeksi ja mahdollinen yhdistdminen ymparivuotiseen seudulliseen tydssakaynti- ja asi-
ointilikenteeseen Alahdrmé-Kauhava-Seingjoki.

— Atrian tydssakayntiyhteyksien parantaminen.

— Tarkeimpien tydssakayntivuorojen nopeuttaminen.

— Juna- ja bussilippujen yhteiskayttoisyys.

— Liikenngintiajan jatkaminen pendeldijille alkamaan elokuun alusta ja jatkumaan juhannuk-
seen saakka.

— Joukkoliikenteen informaation ja tiedottamisen lisaaminen (mobiilit aikataulut, pysakkien
informaatio, kampanjat).

—  Kimppakyytipalveluiden kehittdminen.
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Kunnissa tai eri viranomaisten ja kuntien yhteistyona kaynnistettavia selvityksia ovat:

— Taajamien liikkumisvythykkeiden méaéarittely

— Liityntastrategian laatiminen (nykyisten liityntédyhteyksien parantaminen)

— Ohje kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen huomioimisesta kaavoituksessa
— Ottamalla kavely ja pyoraily kaavoituksessa mukaan tavoitevaiheesta saakka ja merkit-

semalla kavelyn ja pyorailyn paaverkko kaavakartoille.
— Kuntien oma ja seudullinen pyorailyn ja kdvelyn tavoiteverkon maarittely
— Kuntiin tai seudulle pyorailyn ja kavelyn kehittamissuunnitelmia.

6.2 Ensimmainen vaihe (v. 2025 mennessa)

Ensimmaéisen vaiheen toimenpiteet valtatielle 19 ja kantatielle 67 on koostettu yhteen neljéksi

hankekokonaisuudeksi.

Liikenteen hallinnan, joukkoliikenteen, kdvelyn sekd pyorailyn toimenpiteet, joita ei toteuteta jo
ennen ensimmaista vaihetta (taulukko 23), muodostavat hankekokonaisuuden 1.

Taulukko 23 Kavelyn, pyorailyn ja likenteen hallinnan hankekokonaisuus.

Hankekokonaisuus 1: Kéavely, pyoraily ja liikenteen hallinta

Kustannus-
ennuste M€

Vaihtuvat nopeusrajoitukset limajoki-Seingjoki (Nurmon etl) 1,1
Vaihtuvat nopeusrajoitukset Seingjoki-Lapua 0,9
Tuiskulan liittyman l&heisyydessé olevan suojatien muuttaminen alikuluksi. 0,3
Alikulkujarjestelyt Koskenkorvan ja Ahonkylan koulujen kohdalla. 0,6
limajoki-Ahonkyla pyorailyn ja kévelyn yhteyden kehittaminen Nikkolantieta pitkin. 1,4
Ylihdrman valtatien suuntaisten jalankulku- ja pyorateiden taydentaminen jatkuviksi. 1,4

Hankekokonaisuus 1 yhteensa 57

Kantatien ja valtatien parantamistoimenpiteistd on koottu hankekokonaisuudet 2-4, joilla paranne-
taan tehokkaimmin tydmatkaliikenteen seka kuljetusten matka-ajan ennakoitavuutta ja liikenne-
turvallisuutta kanta- ja valtatiella (taulukko 24). Liitteessa 1 on esitetty toimenpiteet, jotka suositel-

laan toteutettavan ennen vuotta 2025.
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Taulukko 24 Ensimmaisen vaiheen hankekokonaisuudet turvallisuuden, tydmatkalikenteen ennakoita-
vuuden ja kuljetusten ennakoitavuuden parantaminen.

Hankekokonaisuus 2:
. . . Kustannus-
Turvallisuuden paranta- Toimenpide
. ennuste M€
minen
. Vaihe 1: Vilkkaimpien nelihaaraliittymien porrastus T-liittymiksi, nope-
Kurik)lia TplA usrajoitus 100 km/h, valaistus ja tien leventaminen valilla Aronkyl&- 4,4
Sorvarinkylantie
Tuiskula: Tien leventaminen valilla Tuiskula-Havuskyld, nelihaaraliittymien por-
Siltala Tpll rastaminen T-liittymiksi, maatalousliikenne pois kantatieltd, rinnakkais- 6,2
tieston kehittdminen
Aronkyléan kohta: Kt 44 ja kt 67 liittyman muuttaminen kiertoliittymaksi
Tp2 ja Lampelantien ja Suojasalontien liittymien poistaminen ja liikenteen 0,5
ohjaaminen toista kautta, nopeusrajoitus 50 km/h
Koveron
B . Tpl7C Koveron etl 6,5
liittyma
Hahtomaan - u .
B . Tpl19 Liittyméan kanavointi 0,3
liittyma
e Hahtomaa-Yliharma vilkkaiden nelihaaraliittymien porrastaminen, o
littymien maaran vahentaminen '
S Ylihéarma liittymien porrastaminen ja yhdistely, rinnakkaistieston kehit- 20
tdminen '
Hankekokonaisuus 2 yhteensa 22,7

Hankekokonaisuus 3:

Tydmatkaliikenteen enna-
koitavuuden parantaminen

Toimenpide

Kustannus-
ennuste M€

Siltala-Itainen ohi- . ) . R . . .
) Tp9 Siltala-Jouppi 2+1-tie, Jouppi-Itéinen ohikulkutie 2+2-tie 16,9
kulkutie
Itéinen ohikulkutie - Told Itdéinen Ohikulkutie-Atria 2+2 (Nurmon etl ei sisally téhan toimenpi- 54
Lapua P teeseen) '
Hankekokonaisuus 3 yhteensa 22,3

Hankekokonais

Kuljetusten enn
vuuden parantaminen

uus 4:
akoita-

Toimenpide

Kustannus-
ennuste M€

Tpl5 Atria-Lapua 2+1 13,3
Tp3 Kurikan kohta: Kt 67 kaanto, 3-tien tasoliittyma ja valoliittymén poisto 25

seka yksi uusi kiertoliittym& 50 km/h
Hankekokonaisuus 4 yhteensa 15,8




6.3 Tavoitetila (v. 2040 mennessa)

Tavoitetilan toimenpiteet toteutetaan vuoden 2025 jalkeen ja ne on esitetty taulukossa 25. Liit-
teessa 1 on esitetty kartat keskeisista toimenpiteista tavoitetilanteessa.

Taulukko 25  Tavoitetilan toimenpiteet.

. . L Kustannus-
Toimenpiteet tavoitetilaan
ennuste M€
TplA Vaihe 2: Aronkyla-Kurikka, tien leventaminen koko jaksolla 5
Tp5 Kt67/kt44 etl 5,0
Tp6 Kt67/vt3 etl 5,0
Tpl2 Siltala-Itdinen ohikulkutie 2+2 ja eritasoliittymat 51,0

To10 Joupin etl (eritasoliittyman toteutuminen on sidottuna vireilla olevan kaup- 6.5
3 pahankkeen toteutumiseen) '

Tpl3 Tuiskulan etl 50

Tpl6 Itéinen ohikulkutie-Lapua 2+2 eritasoliittymat * 47,6

Tpl7 Lapua-Kauhava 2+1-tie 6,0

Tp22 Alah&rma liittymien porrastaminen ja yhdistely, rinnakkaistieston kehittami- 20

nen

Tp23 Hahtomaa-Ylihdrma ohituskaistapari 6,0

Tp24 PowerParkin etl 6,5
Yhteensa 145,6

*Kustannusennusteeseen ei sisélly 1. vaiheessa toteutettava tp14 Itéinen ohikulkutie-Atria 2+2
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Liite 2 Kaikkien toimenpiteiden vaikuttavuudet ja
suhteelliset kustannustehokkuudet
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Liite 3 Tien ominaisuudet
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Liite 4 Joukkoliikenteen palvelutasoluokituksen
Kriteerit

(Etelad-Pohjanmaan ELY-keskus 2013)

Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso Lakisdateinen taso
talviarkipdivana
tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi

6-9 18 9 8 4 4 4 2 1 1 1
9-15 12 12 12 6 6 3 1 1 0 0
15-18 18 9 12 6 6 6 2 1 1 1
18-> 12 12 6 3 2 1 0 0 0 0
Yhteensd/suunta 60 42 38 19 18 14 5 3 2 2

Vuoromaara
kesaarkipaivana

Kilpailutaso Houkutteleva taso  Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso

tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi

6-9 12 6 5 3 2 2 2 1 1 1
9-15 6 6 4 4 2 1 1 1 0 0
15-18 12 6 5 3 2 2 2 1 1 1
18-> 6 6 4 4 2 1 1 1 0 0
Yhteensd/suunta 36 24 19 16 13 9 3 1. 2 2

Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Autottomien Peruspalvelutaso Minimitaso
lauantaisin arkitaso
tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi

6-9 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0
9-15 12 12 12 6 6 3 0 0 0 0
15-18 6 6 6 3 3 2 0 0 0 0
18-> 12 12 6 3 0 0 0 0 0 0
Yhteensd/suunta 34 34 24 12 9 5 1 1 0 0

Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Autottomien Peruspalvelutaso Minimitaso
sunnuntaisin arkitaso
tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi

6-9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9-15 12 12 10 5 3 2 0 0 0 0
15-18 6 6 6 3 2 1 0 0 0 0
18-> 10 10 6 3 0 0 0 0 0 0
Yhteensd/suunta 28 28 22 11 5; 3 1k 1 0 0



