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ESIPUHE

Taman hankkeen tavoitteena oli selvittdé logistiikan ja tienpidon kehittamis- ja yhteis-
ty6tarpeita kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivien teollisuus- ja kuljetusyritysten na-
kokulmasta Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella.

Selvityksessé haastateltiin kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivia yrityksid, kuntien ja
seutujen kehittdmisyhtiota sekd Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen asiantuntijoita.
Ty6ssa toteutettiin myots useita erilaisia liikenneverkollisia analyyseja koskien kulje-
tuksia ja tienpitoa vahaliikenteiselld tieverkolla ja seutu- ja yhdysteilla.

Hankkeen tydpaja, jossa tdydennettiin haastatteluiden tuloksia ja pohdittiin yhteistoi-
mintatarpeita, jarjestettiin Seingjoella 28.5.2015.

Selvityksen rahoituksesta vastasivat Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, Etela-
Pohjanmaan liitto, Keski-Pohjanmaan liitto ja Pohjanmaan liitto.

Tyo6td ohjasi ohjausryhma@, johon osallistuivat Antti Saartenoja (puheenjohtaja) ja
Jorma Ollila Etela-Pohjanmaan liitosta, Tero Voldi Pohjanmaan liitosta, Janna Raisa-
nen Keski-Pohjanmaan liitosta sekd Jarmo Salo Eteld-Pohjanmaan ELY-
keskuksesta. TyOn toteutti Sito, jossa tyodsta vastasivat llkka Salanne (projektipaallik-
ko), lida-Maria Seppa ja Marko Tikkanen.

Selvitys toteutettiin lokakuun 2014 ja lokakuun 2015 vélisena aikana.

Selvityksen ohjausryhma ja projektiryhma kiittavat kaikkia haastatteluihin ja tydpajaan
osallistuneita yrityksia ja organisaatioita.
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1.2

1.3

Lahtokohdat, tavoitteet ja toteuttaminen

Lahtokohdat

Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevien teollisuusyritysten hankinta- ja tuotekulje-
tusten logistiikka on usein haasteellista pitkien etaisyyksien ja pienten toimitusmaari-
en takia. Pienissa yrityksisséd kuljetuksia hoidetaan usein ainakin osin itse. Liséksi
valtakunnalliset ja paikalliset kuljetusyritykset operoivat néiden yritysten kuljetuksia.

Kuljetusten jarjestdmisen ongelmana on se, etté teollisuusyritykset kayttavat eri kulje-
tusyrityksia ja usein kuorma-autojen tayttbaste jaa alhaiseksi. Myds paluukuormien
saaminen on haasteellista.

Harvaan asutulle maaseudulle on muodostunut useita osaoptimoituja logistiikkajéar-
jestelmid. Tama nostaa teollisuuden kuljetuskustannuksia ja vahentaa kuljetustoimin-
nan kannattavuutta kuljetusyritykselle. Lisaksi tama yhteistoiminnan vahaisyys kulje-
tustoiminnan jarjestelyissa aiheuttaa "turhaa” liikennetta.

Tienpidon laskenut rahoitustaso tarkoittaa sitd, etta rajalliset resurssit riittévat lahinna
paatieverkon kunnossapitoon. Alemman tieverkon kunto heikkenee vuosi vuodelta.
Mydskaan talvihoidon laatutasoa ei voida pitaa juuri minimitasoa korkeampana.

Tavoitteet

Taman selvityksen tavoitteena on kartoittaa kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivien
yritysten logistiikan kehittdmistarpeita seka maarittaa potentiaalisia logistiikan yhteis-
toimintatarpeita. Tavoitteena on selvittdd myds tienpidon kehittamis- ja yhteistoiminta-
tarpeita koskien kaupunkiseutujen ulkopuolella tapahtuvia kuljetuksia.

Tyon tuloksia voidaan hyoddyntda liikennejarjestelmatydssa, tiestdn kunnossapidon
kohdentamisessa ja alueen elinkeinojen kehittamisessa. Tydssa toteutettin myods
useita erilaisia likenneverkollisia analyyseja koskien kuljetuksia ja tienpitoa.

Toteuttaminen

Selvityksen tutkimusalueena on Eteld-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-
Pohjanmaan maakuntien alue. Nama kolme maakuntaa ovat myods Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen liikennehallinnon alue.

Selvitys on rajattu koskemaan kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevia yrityksia ja
tieverkkoa. Kaupunkiseutu maariteltin yhdyskuntarakenteen seurantajérjestelman
(YKR) kaupunki-maaseutu-luokituksen mukaisesti: Kaupunkiseudulla, jotka rajattiin
tutkimuksen ulkopuolelle, tarkoitetaan sisempaa ja ulompaa kaupunkialuetta seka
kaupungin kehysaluetta. Tydssa ei siis tarkastella Seingjoen, Vaasan, Pietarsaaren ja
Kokkolan kaupunkiseutuja. Koko maan kattava kaupunki-maaseutu-luokituskuva on
esitetty litteena 5. Seuraavassa kuvassa (Kuva 1.1) on esitetty tutkimusalueen kau-
punkiseudut.
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Kuva 1.1. Etela-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakuntien kau-
punkiseudut.

Selvityksen alussa kartoitettiin aineistoja liittyen yritysten kuljetuksiin ja logistiikkaan,
tieinfrastruktuuriin ja sen kunnossapitoon seka logistiikan ja tienpidon yhteistoiminta-
mallien kehittdmiseen. Aiempien selvitysten pohjalta laadittiin alustavia vaihtoehtoja
yritysten logistiikan ja tienpidon yhteistoimintavaihtoehdoiksi. Liséksi kartoitettiin tilas-
totietoa alueen teollisuuden rakenteesta ja elinkeinoeldamésta. Samoin analysoitiin tie-
rekisterin alueen tieverkkoa koskevia tietoja. Tierekisterin tietoja esitettiin myds kar-
toilla.

Aiempien aineistojen tuloksia taydennettiin puhelinhaastatteluilla. Tyéssé haastateltiin
alueen kehittamisyhtiditd, kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivia teollisuuden ja logis-
tiikkan yrityksid sekd Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen asiantuntijoita. Haastattelui-
den tarkempi kuvaus on esitetty luvussa 5. Yhteensa toteutettiin 31 haastattelua. Yri-
tysten ja kehittamisyhtididen haastattelut pyrittiin jakamaan mahdollisimman tasaises-
ti alueen kolmen maakunnan kesken.

Haastattelutuloksia téydennettiin tyopajassa, joka jarjestettiin Seingjoella 28.5.2015.
Tybpajaan kutsuttin hankkeen ohjaus- ja projektiryhnméan organisaatioiden lisaksi



8

haastatellut tahot, naapurimaakuntien liittojen edustajia, alueen satamien edustajia ja
laajemmin yrityksia yritysjarjestojen kautta. TyOpajaan osallistui yhteensa 17 henki-
164.

Tilastokeskuksen tuotanto- ja teollisuuslaitosaineiston (yli 10 hengen toimipaikat, jois-
ta sijaintitieto on kaytettavissa; tilastovuosi 2013) perusteella kartalle sijoitettiin teolli-
suuden tuotantolaitokset toimialoittain jaoteltuna. ArcGis-paikkatieto-ohjelmalla laadit-
tiin tiheysanalyysi, jonka avulla mdariteltin ne taajamien ulkopuoliset alueet, joille
keskittyi erityisen paljon teollisuutta (0,25 nelidkilometrin solusta kahden kilometrin
sateelld 3—4 tuotantolaitosta tai yli 4 tuotantolaitosta). Taman jalkeen tarkasteltiin yk-
sityiskohtaisemmin tieverkon ominaisuuksia ja tienpitoa tuotantolaitoskeskittymien
ymparilla.

Haastatteluissa ja tydpajassa esille tulleista tieverkon kehittamistarpeista laadittiin yh-
teenvetokartta.

Selvityksen viimeisena vaiheena raportoitiin tulokset, tehtiin tuloksista yhteenveto se-
k& laadittiin johtopaatoksia.
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2.1

Tausta

Maakuntien elinkeinorakenne

Tyo6ssa tarkasteltiin Etel&a-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakunti-
en aluetta. Maakuntien alueella asuu yhteensa noin 440 000 asukasta eli noin 8 %
koko maan vaesttsta. Maataloudella on vahva rooli maakuntien elinkeinorakentees-
sa: alue tuottaa 23 % koko maan kasvinviljelyn tuotoksesta, perunoista jopa 42 %.
Kotielaintalouden tuotoksesta (eldimista ja eldintuotteista) alue tuottaa 36 % koko
maan tuotoksesta, erityisesti sika- ja siipikarjatalouden osuus koko maan tuotoksesta
on suuri. TyOpaikkojen maaraa tarkasteltaessa teollisuus on kuitenkin suurin tyéllista-
ja alueella.

Seuraavissa kuvissa (Kuva 2.1-Kuva 2.3) on esitetty maakuntien tyopaikkojen jakau-
tuminen toimialoittain ja seutukunnittain. Tyodssa tarkasteltiin erityisesti teollisuuden
sekd maa-, metsa- ja kalatalouden tytpaikkoja alueittain. Naiden lisaksi kuvissa on
esitetty omina kohtinaan kuljetus ja varastointi sek& tukku- ja vahittédiskauppa. Terve-
ys- ja sosiaalipalveluiden osuus muista toimialoista on merkittava, siksi myds ne on
esitetty omana kohtanaan. Muiden toimialojen alle on ryhmitelty

e kaivostoiminta ja louhinta,

viihde ja virkistys seké
muu palvelutoiminta.

e sadhko-, kaasu ja lampdhuolto,

e vesihuolto,

e viemari- ja jatevesihuolto,

e jatehuolto ja muu ympaériston puhtaanapito,
¢ rakentaminen,

e majoitus- ja ravitsemistoiminta,

¢ informaatio ja viestinta,

¢ rahoitus- ja vakuutustoiminta,

¢ Kiinteistdalan toiminta,

e ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta,
¢ hallinto- ja tukipalvelutoiminta,

¢ julkinen hallinto ja maanpuolustus,

e koulutus,

o taiteet,

[ ]

[ )
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Eteld-Pohjanmaan maakunnassa on nelja seutukuntaa: Jarviseudun, Kuusiokunti-
en, Seindjoen ja Suupohjan seutukunnat. Etela-Pohjanmaalla oli vuonna 2012 yh-
teensd 78 732 tyodpaikkaa, joista lahes 70 % oli Seindjoen seutukunnan alueella.
Myds maakunnan teollisuuden tydpaikoista noin 70 % sijaitsi samalla alueella. Teolli-
suutta on silti sijoittunut kaikkiin seutukuntiin. Yhteensa maakunnassa oli teollisuuden
tydpaikkoja 18 % kaikista tyopaikoista, mika ylittda kansallisen keskiarvon (13,7 %).

100 % 100 %

0% — —1 — 90 %

80% —— — 80 %

70 — — —+ 70

60 % —— — —+ 60 %

50 — —— —+ 50

40 % - 40 %

30 % - 30 %

20 % - 20 %

10 % - 10 %

0, L 0,
0% Jarviseudun | Kuusickuntien Seingjoen Suupohjan Etela- 0%
seutukunta seutukunta seutukunta seutukunta Pchjanmaa

Muut toimialat 2846 2910 20550 3167 20473
Terveys- ja sosiaalipalvelut 1216 1461 10080 1483 14240
= Tukku- ja vahittaiskauppa 628 1233 6172 1102 9135
m Kuljetus ja varastointi 497 364 3098 298 4257
u Maa-, metsa- ja kalatalous 1141 964 3768 1225 7098
= Teollisuus 14186 1393 9975 1747 14531
Yhteensa 7744 8325 53641 9022 78732

Kuva 2.1. Etela-Pohjanmaan maakunnan tydpaikat seutukunnittain ja toimialoittain

(Tilastokeskus 2012).

Maakunnan kaikista tydpaikoista noin 66 % ja teollisuuden tyopaikoista noin 71 % si-
jaitsee kaupunkiseutujen ulkopuolella.




11

Pohjanmaan maakunnassa on neljd seutukuntaa: Pietarsaaren seutu, Kyrénmaan
seutukunta, Suupohjan rannikkoseutu ja Vaasan seutukunta. Pohjanmaalla oli vuon-
na 2012 yhteensé 80 686 tytpaikkaa, joista 60 prosenttia sijaitsee Vaasan seutukun-
nassa. Teollisuuden tydpaikoista yli 90 prosenttia sijaitsi joko Vaasan tai Pietarsaaren
seudulla. Teollisuutta on my6s Kyronmaalla ja Suupohjan rannikkoseudulla, mutta
nailla alueilla maa-, metsa- ja kalataloudella on suurempi merkitys. Yhteensd maa-
kunnassa oli teollisuuden tyépaikkoja 23 % kaikista tyopaikoista, mika ylittaa kansalli-
sen keskiarvon (13,7 %).

100 %
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60 %
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30 %

100 %

- 90 %

- 80 %

- 70 %

- 80 %

- 50 %

- 40 %

20 % - 20 %
0% —— — —+ 10%
0, 0
0% Pietarsaaren Kyrénmaan Suypohjan Vaasan Pohjanmaa 0%
seutukunta seutukunta | rannikkoseutu | seutukunta

Muut teimialat 7144 1244 2369 20979 31738
Terveys- ja sosiaalipalvelut 3685 617 1168 9134 14604
Tukku- ja véhittéiskauppa 1846 362 897 4449 7554
m Kuljetus ja varastointi 989 186 545 1845 3565
uMaa-, metsé- ja kalatalous 1694 435 1346 1362 4837
Teollisuus 6123 455 1231 10763 18572
Yhteensa 21481 3299 7556 48532 80868

Kuva 2.2. Pohjanmaan maakunnan tyopaikat seutukunnittain ja toimialoittain (Tilasto-

keskus 2012).

Maakunnan kaikista tyopaikoista noin 36 % ja teollisuuden tydpaikoista noin 29 % si-
jaitsee kaupunkiseutujen ulkopuolella.
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Keski-Pohjanmaan maakunnassa on kaksi seutukuntaa: Kaustisten ja Kokkolan
seutukunnat. Keski-Pohjanmaalla oli vuonna 2012 yhteensa 28 686 tytpaikkaa, joista
lahes 80 % sijaitsi Kokkolan seutukunnassa. Myo6s teollisuuden tydpaikat sijaitsivat
suurimmalta osin Kokkolan seutukunnan alueella. Kaustisten seutukunnassa taas ko-
rostui maa-, metsd- ja kalatalous; toimialan tydpaikkoja oli myos lukumaarallisesti
enemman Kaustisten seudulla kuin Kokkolan seudulla. Kaustisten seudulla on esi-
merkiksi paljon turkistarhoja. Yhteensd maakunnassa oli teollisuuden tydpaikkoja 15
% kaikista tyopaikoista, mik& on melko lahella kansallista keskiarvoa (13,7 %).

100 %

90 %

80 %

70 %

80 %

50 %

40 %

30 %

20 %

10 %

0%

Kaustisen seutukunta Kokkolan seutukunta Keski-Pohjanmaa
Muut toimialat 2230 8977 11207
Terveys- ja sosiaalipalvelut 851 4361 5212
Tukku- ja vahittaiskauppa 481 2984 3465
m Kuljetus ja varastointi 416 1463 1879
u Maa-, metsa- ja kalatalous 1418 1131 2549
Teollisuus 697 3677 4374
Yhteensa 6093 22593 28686
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Kuva 2.3. Keski-Pohjanmaan maakunnan ty6paikat seutukunnittain ja toimialoittain
(Tilastokeskus 2012).

Maakunnan kaikista tyopaikoista noin 41 % ja teollisuuden ty6paikoista noin 34 % si-
jaitsee kaupunkiseutujen ulkopuolella.

Teollisuuden ja maa-, metsa- ja kalatalouden tydpaikat ovat vield seutukuntien sisalla
keskittyneet tiettyjen kuntien alueelle. Seuraavat kuvat (Kuva 2.4 ja Kuva 2.5) esitte-
levat naiden toimialojen tydpaikkojen maardd kunnittain suhteessa kaikkiin kunnan
tydpaikkoihin.

Maa-, metsa- ja kalatalouden osalta vain Vaasan, Pietarsaaren ja Seindjoen suhde-
luku jaa alle kansallisen keskiarvon (3,4 %). Eniten maa-, metsa- ja kalataloutta suh-
teessa kaikkiin tyopaikkoihin on Lestijarvella (47,3 %) ja Halsualla (30,4 %).
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Teollisuuden tydpaikkoja tarkasteltaessa useampi kunta jaa alle kansallisen keskiar-
von. Maatalouskunta Lestijarvella osuus on kaikkein alhaisin, 0,2 %. Eniten teollisuut-
ta suhteessa kaikkiin tydpaikkoihin on Kaskisissa (40,0 %), Vimpelissa (31,0 %) ja
Pedersoressa (30,5 %).

Maa-, metsi- ja kalatalouden
tyopaikkojen osuus kaikista
tydpaikoista 2012

Koko maan keskiarvo 3,4 %

. Ale1%
. 1%-5%
. 5%-10%
P 10%-15%
P 15 % - 20 %
B 20%-25%
B Yii 25 %

Kuva 2.4. Maa-, metsé- ja kalatalouden tydpaikkojen osuus kaikista tydpaikoista kun-
nittain.
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Teollisuuden tyépaikkojen osuus
kaikista tydpaikoista 2012

Koko maan keskiarvo 13,7 %

0,2 %

Lestijarvi

 Ale5%
. 5%-10%
I 10%-15%
P 15%-20 %
B 20%-25%
B 259%-30%

B vizo%

Kuva 2.5. Teollisuuden tyépaikkojen osuus kaikista tydpaikoista kunnittain.

Vuonna 2013 tarkasteltavissa maakunnissa oli yhteensa 2 969 teollisuuden toimi-
paikkaa, mik& on 12 % kaikista Suomen teollisuuden toimipaikoista. Noin puolet toi-
mipaikoista on sijoittunut Eteld-Pohjanmaalle, kolmasosa Pohjanmaalle ja loput Kes-
ki-Pohjanmaalle eli toimipaikat ovat jakautuneet melko tasaisesti suhteessa maakun-
tien pinta-alaan. Toimipaikkoja on lukumaarallisesti eniten Etelda-Pohjanmaalla, mutta
teollisuuden tyopaikkoja on Pohjanmaalla enemman. Pohjanmaalla sijaitsevissa teol-
lisuuden toimipaikoissa on siis keskimaarin enemman tyopaikkoja kuin Etela-
Pohjanmaalla tai Keski-Pohjanmaalla.

Teollisuuden toimipaikoista noin 28 % edustaa metalliteollisuutta, noin 20 % metséa-
ja puutuoteteollisuutta ja noin 13 % kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuutta. Elintarvike-
teollisuuden toimipaikkoja on vain noin 10 % kaikista toimipaikoista. Toimipaikkojen
maara ei kuitenkaan kerro suoraan eri toimialojen merkityksesta alueen elinkei-
noelamalle; esimerkiksi metalliteollisuudessa yksi toimipaikka tarkoittaa usein yhden
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tai muutaman hengen konepajaa, kun taas elintarviketeollisuuden toiminta on keskit-
tynyt suurempiin tuotantolaitoksiin. Kuva 2.6 esittda teollisuuden toimipaikkojen maa-
raa teollisuudenaloittain ja maakunnittain ja teollisuuden tydpaikkojen maaréad maa-

kunnittain.

Teollisuuden toimipaikat Teollisuuden tydpaikat
1800 20000
Muu teollisuus
1600 18000
1400 B Kumi-, muovi- ja 16000
kemianteollisuus
14000 -
1200 -+
M Tekstiiliteollisuus 12000 -
1000 -+
10000 -
800 M Elintarviketeollisuus
8000 -
600
H Kone-, laite- ja 6000 -
kulkuneuvoteollisuus
400 —BE— B — 4000 -
l Metsd- ja
4 | — 2000 -
200 puutuoteteollisuus
0 -
0 ' ' Metalliteolli ® 2
» S 2 etalliteollisuus P P 6{?
<& & & .lé\ '7,0 O
L "b(\ "b{\ O ) N4
& & & Q0 © &
%520 © ° & gk-\q
((,I@ *_efa*‘ < N2

Kuva 2.6. Teollisuuden toimipaikat ja tydpaikat 2013 maakunnittain (Tilastokeskus
2013).

Metalliteollisuuden toimipaikkojen lukumdaara on tarkastelualueella suuri, ja ne ovat
levittaytyneet Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien alueelle melko tasaisesti
(Kuva 2.7). Keski-Pohjanmaalla metalliteollisuutta on paéosin vain Kokkolan ympéris-
tossa.

My06s metsa- ja puutuoteteollisuuden toimipaikat ovat hajautuneet alueelle melko ta-
saisesti. Metsa- ja puutuoteteollisuudella tarkoitetaan tassa tyéssa sahatavaran, puu-
ja korkkituotteiden, paperin, paperi- ja kartonkituotteiden sek& huonekalujen valmis-
tusta. Sen sijaan elintarviketeollisuuden toimipaikat sijaitsevat isolta osin ryppaissa
kaupunkiseuduilla.
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Tuotantolaitokset
® Elintarviketeollisuus

Tekstiiliteollisuus
Metsa- ja puutuoteteollisuus
Kumi-, muovi- ja kemianteollisuus
Metalliteollisuus
Kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuus
Muu teollisuus

Kuva 2.7. Teollisuuden tuotantolaitokset (yli 10 hengen toimipaikat) teollisuudenaloit-
tain.

Yleisesti teollisuuden toimipaikat nayttaisivat sijoittuneen paaosin hyvien tieyhteyksi-
en varrelle. Alemman tieverkon varrellakin sijaitsee yrityksia. My6s seututeiden varsil-
la on yritysalueita tai muuten muodostuneita yrityskeskittymia.



17
2.2 Yhteydet ja kuljetuskaytavat

Tutkimusalueella kulkee merkittavia valtatieyhteyksia. Etelasta Helsingista tuleva val-
tatie 3 (E12) kulkee Etela-Pohjanmaan halki ja paattyy Pohjanmaan rannikolle Vaa-
saan. E12 jatkuu Merenkurkun yli Ruotsiin ja sieltd edelleen Ruotsin halki Norjan
rannikolle Mo i Ranaan. Valtatie 8 (E8) kulkee rannikon myoétaisesti Keski-
Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla Kokkolan, Pietarsaaren ja Vaasan kautta. Pohjoisessa
E8 jatkuu Ouluun ja Kemiin ja sieltd edelleen kasivartta pitkin pohjoiseen paattyen
Norjassa Tromssaan. Eteldssa E8 jatkuu Porin ja Rauman kautta Turkuun. Kokkolas-
ta lahtee valtatie 13 kohti Keski-Suomea. Valtatie 18 haarautuu valtatieltd 3 Laihialla
ja jatkuu Seingjoen kautta Jyvaskylaan. Valtatie 19 puolestaan yhdistaa valtatiet 3 ja
8 Seingjoen kautta. Valtatie 16 yhdistaa valtatiet 18 ja 13 valilla Ylistaro—Kyyjarvi.
Kokkolasta itdan lahteva valtatie 28 kulkee kohti Kajaania.

Kuva 2.8. Tarkeimmat vaylayhteydet ja satamat.
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Seingjoki toimii rautatieliikenteen solmukohtana. Pohjois—etelasuuntainen paarata
kulkee pohjoisesta Kokkolan kautta ja Pietarsaaren ohi Seindjoelle, ja jatkaa sielta
kohti Tamperetta ja Helsinkia. Seingjoelta on ratayhteydet Vaasaan, Jyvaskylaan ja
Kaskisten satamaan.

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan rannikolla on nelja ulkomaan tavaraliikennetta
palvelevaa satamaa: Kaskinen, Vaasa, Pietarsaari ja Kokkola. Lentoasemia on kol-
me: Vaasa, Kokkola—Pietarsaari sek& Seindjoki, joista viimeksi mainittu palvelee vain
tilausliikennettd. Liséksi Kauhavalla sijaitsee entinen Finavian lentokenttd, joka on
nykyaan yksityisessa kaytossa.

Etela-Pohjanmaan halki kulkee kaksi kansainvalista kuljetuskaytévad: Midnordic
Green Transport Corridor sek& Botnian kaytava (Bothnian Corridor). Midnordic Green
Transport Corridor eli Keskipohjolan ita—lansisuuntainen kuljetuskaytava ulottuu Nor-
jasta Ruotsin ja Suomen keskiosien kautta Venajalle. Keskipohjolan kuljetuskaytavaa
on kehitetty ja markkinoitu muun muassa North east Cargo Link (NECL Il) -hankkeen
avulla vuosina 2010-2013.

Bothnian Corridor (Bothnian Arc) eli Botnian kaytava on osa TEN-t-verkkoa. Botnian
kaytava kulkee Pohjanlahden molemmin puolin sek& yhdistaa pohjoisen Skandinavi-
an ja Barentsin alueen Itameren ja Keski-Euroopan alueiden tarkeille markkinoille.
Kaytavaa kehitettiin muun muassa Bothnian Logistic Corridor (BGLC) -hankkeessa
vuosina 2007-2013. Merenkurkun ylittavaa osuutta Vaasa—Uumaja-valilla kehitetdéan
Midway Alignment of the Bothnian Corridor -hankkeen avulla.

2.3 Aiemmat selvitykset

Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan, etta pk-yritysten
merkitys maakunnan tyollisyydelle on keskeinen, miké luo tarpeita muun muassa lo-
gistiikkayhteistyon lisaamiselle. Etelda-Pohjanmaalla elinkeinoelaman toimijat tekevat
yhteisty6td omien toimialojensa sisalla, maakunnan veturiyritykset hallinnoivat omia
toimitusketjujaan ja toiminta on pitkélle optimoitua. Globaaleissa yrityksissa ja yritys-
verkostoissa toiminta optimoidaan yhtena kokonaisuutena eikd aina yksittaisten yri-
tysten toiminnan kannalta. Paatoksia esimerkiksi kuljetuksiin liittyen voidaan tehda
maakunnan ulkopuolella. Toisaalta Etel&-Pohjanmaalla tehddan paljon yhteistyota
kuljetusketjujen osalta suurten yritysten sekd maakunnassa sijaitsevien kuljetusliik-
keiden valilla. Veturiyritysten ja kuljetusliikkeiden vélinen toimiva yhteistyd perustuu
pitk&aikaisiin ja erittain tiiviisiin kumppanuuksiin. (Etela-Pohjanmaan liitto, 2014)

Maakunnallista yhteisty6ta kuljetusten ja logistiikan osalta tarvitaan lisda erityisesti
pk-yritysten kilpailukyvyn sailyttamiseksi. Yhteistyon lisadminen on tarpeen erityisesti
haja-asutusalueiden kuljetusten tehostamiseksi. Lisaksi yhteisty6ta tulisi kehittda
kauppojen jakelutoiminnassa. (Etela-Pohjanmaan liitto, 2014)

Yritysten ja viranomaisten vélinen toimiva yhteisty0 on elinkeinoelaman kannalta tar-
kedd. Mm. erikoiskuljetuksille tulisi saada luvat nopeasti ja mahdollisimman vaivatto-
masti. Talla hetkella lupaprosessi koetaan liian hitaaksi. Lupaprosessin kehittamisen
lisaksi tulisi parantaa myds yritysten ja viranomaisten valisté suunnitteluyhteistyota.
(Etela-Pohjanmaan liitto, 2014) Erikoiskuljetusten suunnittelussa hyvan ennakko-
suunnittelun merkitys korostuu; luvat on hyva hakea mahdollisimman hyvissa ajoin.

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan, etta kuljetusketjun koko-
naispalvelutasoa voidaan parantaa kehittdmalla logistisia kokonaisratkaisuja, joihin
logistiset toiminnot keskitetaan, kuten Vaasan ja Kruunupyyn logistiikkakeskukset se-
k& seudulliset teollisuuspainotteiset yritysalueet. Logistiikkatoimijoiden yhteistyo6lla
voidaan parantaa yritysten ja logistikan tehokkuutta ja kustannusten hallintaa esi-
merkiksi keskitetyissa logistiikkakeskuksissa. (Pohjanmaan liitto, 2014)
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Pohjois-Suomen (Keski-Pohjanmaa, Pohjois-Pohjanmaa, Kainuu, Lappi) logistiikka-
strategiassa todetaan, etta yritysten keskindinen yhteistyd on edelleen rajoittunutta.
Yhteistyota kylla tehdaan, mutta yhteistyd perustuu usein jonkin palvelun ulkoistami-
seen tai alihankintasuhteisiin. Erityisesti tavaravirtojen yhdistelyssé kuljetusyhteistyon
ja osin my6s hankintayhteistydon kautta nahdaan olevan potentiaalia ja yritykset ovat
laajasti kiinnostuneita yhteistydsta. Toimivien yhteistydsuhteiden puute ja yhteistyon
aloitteen tekijan puuttuminen on usein noussut esteeksi yhdistelylle. Tavaravirtojen
tehokkaampi yhdistely n&dhdaan elinehtona etenkin syrjaisimpien seutujen logistiikal-
le. Tavaravirtojen yhdistelyn lisdksi toinen merkittdva yhteistyon alue on logistiikan
palveluntarjoajien verkostoituminen kokonaisvaltaisempien ja joustavampien palvelu-
jen aikaansaamiseksi. Palveluja tarjoavien yritysten pieni koko ja saatavilla olevien
palvelujen suppeus pakottavat palvelujen kayttajat hankkimaan palveluja useista yri-
tyksista, mika sitoo resursseja ja tekee kokonaislogistikan hallinnasta haastavaa.
(Pohjois-Pohjanmaan liitto, Lapin liitto, Kainuun maakunta -kuntayhtyma, Keski-
Pohjanmaan liitto, 2006)

Samassa strategiassa todetaan, etta yhteisty6ta tarvittaisiin lisdd myos julkisen sek-
torin sisalla hankintojen ja kuljetusten yhdistelemiseksi. Tehokkuutta voitaisiin paran-
taa useissa tapauksissa huomattavasti lisaamalla seutukuntien/hallintokuntien yhteis-
tyota kuljetuksissa. (Pohjois-Pohjanmaan liitto, Lapin liitto, Kainuun maakunta -
kuntayhtyma, Keski-Pohjanmaan liitto, 2006)

Keski-Pohjanmaalla on toteutettu seutulogistiikan selvityksid. Seulon raportissa Pai-
kallisten palvelujen saavutettavuus ja tuottajien paasy markkinoille Keski-
Pohjanmaalla (2012) todetaan, etta keskipohjalaisten elintarviketuottajien asiakkaat
ovat lahinna paikallisia. Paikallisen jakelun vaikeus on tuottajien yhteinen ongelma.
Ohuet virrat hajaantuvat aiheuttaen korkeita kustannuksia ja asiakkaille heikon palve-
lutason. Tasta nousee tarve kuljetusten yhdistelylle, miké taas edellyttaa tuottajien
rohkaisemaa kuljetusyritysten yhteistyota. (Seulo, 2012)

Seulon raportissa ehdotettiin seutulogistiikan pilotteja. Alueelliset kuljetuspalvelut -
pilotissa tuottajien rohkaisemana kuljetusyritykset muodostaisivat yhteisesti yllapidet-
tavan palvelurenkaan. Tamé parantaisi palvelua ja poistaisi kaikille kalliiksi tulevaa
paallekkaista ajoa. Palvelurengas markkinoisi ja toteuttaisi palvelujaan yhteistydssa,
ja palveluihin kuuluisi kuljettamisen ohella terminaali- ja varastopalvelut. Pilottiehdo-
tuksessa todetaan, ettd volyymipohjan vahvistamiseksi palvelurenkaan olisi syyta
verkottua alueella tarkeiden toimijoiden kuten Maitokolmion kanssa. (Seulo, 2012)

Aiemmissa pk-yritysten logistiikan yhteistoimintaa kartoittaneissa selvityksissd on
hahmoteltu esimerkiksi seuraavanlaisia yhteistoimintamalleja:

e Pk-yritysten yhteiskuljetukset, joissa kukin rinkiin kuuluva yrittaja hoitaa kulje-
tukset vuorollaan.

o Yhteiskuljetukset pienterminaaliin, josta yhteinen ja yhteisesti kilpailutettu ul-
koinen logistiikkaoperaattori hoitaa ne eteenpain. Tahan voi siséltya myos
muuta logistiikkatoimintaa, kuten pakkausta ja lyhytaikaista varastointia. Ope-
raattori hoitaa vastaavasti raaka-ainekuljetukset ja muut hankintakuljetukset
pienterminaaliin ja pyrkii hyétymaan meno — paluulogistiikasta.

e Pelkka yhteisesti kilpailutetun ulkoisen operaattorin malli, jossa valitaan yhtei-
nen ja sama operaattori, joka hakee kuljetukset kustakin yrityksesta ja toimit-
taa hankintatavarat yrityksiin.

e Meno- ja paluulogistikan yhdistaminen esimerkiksi ulkoisen tietopalvelun
avulla

¢ Jonkin toimialan alihankkijoiden yhteistoiminta logistiikassa

¢ Alihankkijoiden ja "paamiesyritysten” logistiikkayhteistoiminta.
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Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen maantieverkon pituus on noin 8 700 kilometria.
Naista paallystettyja teitd on noin 70 % ja sorateitéd noin 30 % (Kuva 3.1 ja Taulukko
3.1). Noin 90 % maantieverkosta sijaitsee kaupunkiseutujen ulkopuolella.

Vilkkaiden paateiden paallyste on kulutusta kestavaa kovaa asfalttibetonia. Kantatiet
ja seututiet ovat paallystettyja, vilkkkaammat kovalla asfalttibetonilla ja hiljaisemmat
pehmeadlla asfalttibetonilla. Yhdysteista noin 55 % on paallystettyja ja 45 % sorapaal-
lysteisid. Valaistua tieverkkoa on noin 2 140 kilometria eli noin neljasosa koko maan-
tieverkosta. Valtion levahdys- ja pysakdintialueita on noin 220 kappaletta. Maanteilla
on 1 385 siltaa, joista noin 60 sillalle on asetettu jokin painorajoitus (Kuva 3.1).
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Kuva 3.1. Tieverkon péaéllysteet ja painorajoitetut sillat.
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Taulukko 3.1. Maanteiden pituudet paallystetyypin ja toiminnallisen luokan mukaan
vuonna 2014 (Liikennevirasto, 2015).

Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa
Kestopaallyste 909 427 568 392 2 296
Oljysora tai vastaava 13 150 792 2781 3736
Sora 0 0 8 2596 2604
Yhteensa 922 577 1368 5769 8 635

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on lisaksi 1944 avustuskelpoista yksityis-
tietd, joiden yhteispituus on 6 097 kilometrid. Viime vuosina yksityistieavustusten
maararahat ovat kuitenkin olleet melko pienet, joten vain pientd osaa hakijoista on
voitu avustaa. Etusijalla ovat olleet siltojen korjaamiset ja uusimiset. (Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus, 2014)

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen vuosien
2015-2019 perustienpidon rahoituksella varmistetaan maanteiden paivittdinen liiken-
nekelpoisuus ja sailytetdan vilkasliikenteisten teiden nykyinen kunto. Padosa tienpi-
toon saadusta rahoituksesta kaytetaan hoitoon ja yllapitoon. Etelé-Pohjanmaan ELY-
keskuksen maanteiden hoidon ja yllapidon tason maaraavat valtakunnalliset toiminta-
linjat seka kaytettavissa olevat maararahat. Keskeinen haaste vuosina 2015-2019 on
raskaiden ajoneuvojen massojen ja mittojen kasvu. (Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus,
2015)

Yllapidossa keskitytaan vilkasliikenteiselle tieverkolle, jolle paallystystoimenpiteet
enimmakseen kohdistuvat. Kiertoajat uudelleenpaallystamisessé ja rakenteen paran-
tamisessa pidentyvat rahoituksen vahaisyyden vuoksi. Teita paallystetddn vuosittain
noin 200 km, milla saadaan vilkkaimmat tiet pidettya paaosin hyvassa kunnossa. Eri-
tyisesti vahaliikenteisella tieverkolla paéallysteiden rappeutuminen kiihtyy. Paikkausten
maara kasvaa selvasti. Kuivatukseen ja tienpientareiden kuntoon kiinnitetdan aiem-
paa enemman huomiota. (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, 2015)

Perusvaylanpidon keskittyminen vilkasliikenteiselle verkolle nékyy tiekuljetuksille
alemmalla verkolla seuraavasti:

o Paallysteiden kunnon heikkenemisen vuoksi kuljetuskustannukset kasvavat
keskeisen verkon ulkopuolella.

e Soratieverkolla ei valttaméattd paase joka paikkaan kelirikkoaikoina, vaan on
kaytettava pidempdaa reittia tai varauduttava kelirikkoon toiminnassa, mika ai-
heuttaa kuljetuskustannusten kasvua.

o Kuljetusten tasmallisyys heikkenee alemmalla tieverkolla (Esim. maatalouden
paivittiset maitokuljetukset voivat hairiintyd.). Kuljetusajat pitenevéat alemmal-
la verkolla kunnon heikkenemisen ja nopeusrajoitusten alentamisen vuoksi.

¢ Raskaan liikenteen onnettomuudet voivat lisdantya alemmalla tieverkolla.

Sorateiden rakenteen parantamiset kohdistuvat kaikkein vilkasliikenteisimmille sora-
teille, joille pyritaén tarjpamaan vahintaan nykyista palvelutasoa. Muiden sorateiden
kuntotaso voi heikentya, koska sorastusmaaria joudutaan vahentamaan. Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella sorateiden erityisongelmana on pintakelirikko,
jota on viime vuosina ollut runsaasti myos syksylla ja jopa talvella. (Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus, 2015)

Suunnitelmakaudella 2015-2019 uusitaan ja peruskorjataan useita siltoja, joita jou-
duttiin painorajoittamaan syksylla 2013 raskaiden ajoneuvojen enimmaispainojen
noustua 76 tonniin. Kaikkiaan siltoja uusitaan tai peruskorjataan vuosittain 10—20 kpl.
Ensisijaisesti korjataan péateiden huonokuntoiset sillat. Huonokuntoiset sillat sijaitse-
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vat kuitenkin paaasiassa vahdliikenteisella tieverkolla, joten toiminta painottuu sinne.
(Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, 2015)

ELY-keskuksen mukaan alueen maanteiden hoidosta tekevat haasteellista nopeat
sdavaihtelut rannikolla, tiheat jaatymissulamissyklit, pehmea ja routimiselle altis maa-
pera ja niukat soravarat. Tien pinnat ovat verrattain usein paljaita ja markid, mika no-
peuttaa paallysteiden kulumista. Tiestolla on erittain paljon liittymi&, mika tekee kuiva-
tuksesta haasteellista. Alue on monin paikoin tulville altista. Maanteista perati neljan-
nes on nauhamaisen asutusrakenteen vuoksi valaistu, joten valaistuksen kaytto ja yl-
lapitokustannukset ovat suuret. (ELY-keskuksen internet-sivut)

Liikennevirasto maarittelee maanteille talvihoitoluokan, joka kertoo talvihoidon palve-
lutason. Parhaassa luokassa (Is) olevat tiet pyritddn pitamaan aina paljaana, kun taas
alimman talvihoitoluokan tiet ovat lumisina aikoina paaosin polannepintaisia.

Talvihoitoluokka
=== |3, Nnormaalisti aina paljaana

I, tingitédan &éisin

Ib, osan talvea lumipintaisena
—— |, padosin lumipintainen

II, lumipintainen, hiekoitus vain
pahimmissa olosuhteissa

Kuva 3.2. Talvihoitoluokat.
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Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella parasta Is-luokkaa on vain suurimpien
kaupunkien sisdantuloteilla seka valtatiella 18 Vaasa—Seingjoki-valilla. Esimerkiksi
valtatie 8 on padosin luokassa |, jossa paljasta tienpintaa ei taata 6isin (Kuva 3.2).

Osalla tieverkkoa esiintyy kelirikkoa eli tien kantavuuden tilapaista heikkenemistd, jo-
ka voi johtua roudan sulamisesta tai runsaista sateista. Osalle kelirikon vaivaamaa
tiestda joudutaan asettamaan painorajoituksia. Nain estetéaan teiden liiallinen vaurioi-
tuminen raskaan liikkenteen vaikutuksesta ja turvataan kulkukelpoisuus valttaméattomil-
le kuljetuksille.

Alla olevassa kuvassa (Kuva 3.3) on esitetty painorajoitusalttiit tiet Etel&a-Pohjanmaan
ELY-keskuksen alueella. Kaikki painorajoitusalttiit tiet ovat sorateita. Yhtakaan tieta ei
ole kirjattu luokkaan D, painorajoitusuhka joka kevat.

«w=== Luokka B, painorajoitusuhka harvoin

Luokka C, painorajoitusuhka usein
=== | uokka E, pintakelirikkouhka, painorajoitukset todennékdisia
=== Luokka F, muut painorajoitusuhan alaiset

Kuva 3.3. Painorajoitusalttiit tiet.
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Elintarkeiksi katsottavia kuljetuksia ovat muun muassa halytysajoneuvo, tienpitoajo-
neuvo, linja-auto reittilikenteessa, tydmatkaliikenne, maidonkuljetus, energiahuollon
saannolliset ja voimaloiden péivittdisen toiminnan kannalta valttamattomat turvekulje-
tukset ja vastaavat, teuraseldinten kuljetukset, kevatkylvoihin liittyvien raskaiden
maatalouskoneiden siirrot sekd siemenviljan ym. kuljetus, elainrehun, kuiviketarpeen
ja polttoaineen kuljetus, talousjatteiden keraily, tilakohtainen lietelannan ajo, paivit-
taistavarakuljetus kauppaan sekd myymaldauto.

Myos elintrkeissa kuljetuksissa olisi painorajoitusten aikaan pyrittdva pienempaéan
kalustoon ja pienempiin kuormiin esimerkiksi kuljetusten reittien suunnittelulla.
(Tiehallinto, 2007)

Aiempaa suuremman raskaamman kaluston kayttéénoton myéota haasteet ovat kui-
tenkin kaytannossa kasvaneet. Erityisesti alemman tieverkon kantavuutta ei ole tyy-
pillisesti mitoitettu nain raskaille likennekuormille.

Kelirikkotilanne helpottuu, jos kuljetusten tarvitsijat siirtavat kuljetuksensa kelirikko-
kauden ulkopuolelle. Tahan voidaan vaikuttaa informaatiolla ja neuvottelemalla. Keli-
rikkotiedottamisella, informaatiotilaisuuksilla ja neuvottelemalla pyritaan vaikuttamaan
siihen, ettd kuljetusliikkeet ja heidén tilaajansa suunnittelevat kuljetuksensa niin, etta
raskaita kuljetuksia valtetéaan kelirikkouhan alaisilla teilla kelirikkoaikana. (Tiehallinto,
2007) Esimerkiksi raakapuukuljetusten ajoituksessa kelirikkokausi on mahdollista ot-
taa huomioon, ja yhteisty0 tienpitdjan kanssa onkin suotavaa. Vuoropuhelua kaydaan
joidenkin ELY-keskusten alueilla esimerkiksi erikseen sovituissa yhteistyoryhmissa.
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Kuljetukset, teollisuuden sijoittuminen ja tieverkko
Tieliikenteen tavarakuljetukset

Tavarakuljetusten maarat Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen tieverkolla on
esitetty seuraavassa kuvassa. Suurin osa tavaroista kuljetetaan alueen paateilla.
Vilkkaimpia tieosuuksia ovat valtateiden 3 ja 19 osuudet Kauhavalta etelaén, valtatie
8 kokonaisuudessaan seka valtatie 28 Kokkolasta Kannukseen. (Kuva 4.1)

Tieliikenteen tavarakuljetukset
(vuosien 2009 - 2013 keskiarvona)
Eteld-Pohjanmaan ELY - keskuksen alueella
1000 tonnialv

1500 2000 2500

O

. Liilkennemaératiedot [&hde Tilastokeskus
Tieverkko © Liikennevirasto
Taustakartta © Karttakeskus L4356

Kuva 4.1. Tieliikenteen tavarakuljetukset Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen
tieverkolla.

Suomen kaikista satamista lahtevien ja niihin saapuvien tavarakuljetusten maarét
Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen tieverkolla on esitetty seuraavassa kuvas-
sa. Vilkkaimpia satamakuljetusten tieosuuksia ovat valtatien 8 osuudet Vaasan etela-
puolella ja Kokkolan pohjoispuolella, valtatien 3 osuudet Vaasan lahella ja Etel&-
Pohjanmaan eteldosassa, valtatien 19 osuus Lapualta etelaén, valtatie 28 seké kan-
tatien 67 osuus Kaskisten satamasta itdan. (Kuva 4.2)
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Satamien tavaraliikenne tieverkolla
(vuosien 2009 - 2012 keskiarvona)
Eteld-Pohjanmaan ELY - keskuksen alueella
1000 tonnia/v

159 200 2%
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Liikkennemaaratiedot 18hde Tilastokeskus
Tieverkko © Liikennevirasto
Taustakartta © Karttakeskus L4356
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Kuva 4.2. Satamien tavaralilikenne Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen tiever-
kolla.

Teollisuuden sijoittuminen ja tieverkko

Teollisuuden yli 10 henkea tydllistavia tuotantolaitoksia sijaitsee melko tasaisesti ko-
ko tutkimusalueella (Kuva 4.3). Paaosin yritykset nayttaisivat keskittyvan kaupunkei-
hin tai suurimpien teiden varsille. Myds seututeiden varsilla sijaitsee melko paljon te-
ollisuutta. Yhdysteiden varsillakin on joitakin tuotantolaitoksia.

Elintarviketarviketeollisuus on paaosin keskittynyt kaupunkien ymparistoon. Tekstiili-
teollisuudella taas ei ole maarattyja keskittymiskohtia. Kumi-, muovi- ja kemianteolli-
suuden tuotantolaitokset sijaitsevat usein muun teollisuuden kanssa samoissa keskit-
tymissa. Kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuutta on erityisesti isoissa kaupungeissa
seka kantatien 67 ja valtatien 19 varrella.

Metalliteollisuuden tuotantolaitoksia on paljon, ja niité sijaitsee sek&a kaupungeissa et-
ta hajallaan maaseudulla. Metalliteollisuus kuitenkin nayttaisi hakeutuvan hyvien yh-
teyksien aarelle. Metsa- ja puutuoteteollisuuden tuotantolaitokset taas sijaitsevat
kaupunkien ulkopuolella ja usein taysin erilladn muusta teollisesta toiminnasta.
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Tuotantolaitostiheys alueella

Tiheys
kasvaa

Kuva 4.3. Yli 10 henkil6a tyollistavien tuotantolaitosten sijoittuminen.

Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevista teollisuuden yli 10 henkiléa tyollistavista
tuotantolaitoksista valtaosa sijaitsee ydinmaaseudulla. Harvaan asutulla maaseudulla
sijaitsee vain muutama tuotantolaitos, joista niistd moni kuitenkin valtatien varrella.
Suuria tihentymia on erityisesti Etela-Pohjanmaalla (Kuva 4.4).
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Kahden kilometrin séateella...

Q 5 tuotantolaitosta tai enemman

O ... 3—4 tuotantolaitosta

Toholampi

Uusikaarlepyy

Laihia
Laihia Lapua

Seindjoki

Narpid

Kauhajoki

I Kaupunkiseudut

| Kaupungin laheinen maaseutu
I Vaaseudun paikalliskeskukset
| Ydinmaaseutu

[ Harvaan asuttu maaseutu

Kuva 4.4. Teollisuuden keskittymét suhteessa kaupunki-maaseuturajaukseen.

Monissa tuotantolaitosten keskittymissd on metalliteollisuuden ja/tai kone-, laite- ja
kulkuneuvoteollisuuden tuotantolaitoksia. Myds metsa- ja puutuoteteollisuutta on ha-
keutunut joihinkin keskittymiin, mutta muiden toimialojen osalta mainittavia keskitty-
mia ei oikeastaan ole kaupunkiseutujen ulkopuolella.

Tuotantolaitoskeskittymien kohdalla ja niille johtavilla keskeisimmilla yhteyksilla on
paaosin hyva talvihoidon palvelutaso. Talvihoitoluokan 11 tai lll teiden varsilla on vain
muutamia yli 10 hengen tuotantolaitoksia. Jurvassa viiden seututien risteyksessa on
kuitenkin noin viiden tuotantolaitoksen keskittymd, josta mihin suuntaan vain lahdet-
taessa vastassa on talvihoitoluokan Il tiet. Parempi talvihoitoluokka on vain taajaman
kohdalla (Kuva 4.5).
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Kahden kilometrin sateella...

Q 5 tuotantolaitosta tai enemman IKIoIkaoIIa ; !

O ... 3—4 tuotantolaitosta

Selnajokl

L f" t ~‘}-‘:@*""’
v ti

Talvnhmtoluokka

Is, normaalisti aina paljaana
——— |, tingitéan &isin
——— |b, osan talvea lumipintaisena

— Il, p&édosin lumipintainen

11, lumipintainen, hiekoitus vain
pahimmissa olosuhteissa

Kuva 4.5. Tuotantolaitostiheys ja tieverkon talvihoitoluokka.

Kaupunkiseutujen ulkopuolella tuotantolaitokset vaikuttaisivat keskittyvan vilkkaiden
tai keskivilkkaiden teiden risteyskohtiin (Kuva 4.6). Naissa kohdissa my6s raskaan
likenteen maarat ovat suurimmat. TyOpaikkakeskittymat sijaitsevat paaosin samoilla
alueilla seka valta- ja kantateiden varsilla.
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Kahden kilometrin s&teellé...
Q 5 tuotantolaitosta tai enemman

O ... 3—4 tuotantolaitosta
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"" “\‘ Raskas liikenne, ajoneuvoa

vuorokaudessa

(] at

Ei tietoa
— 0-10
~— 1-50
—— 51-150
—YIi 150

Kuva 4.6. Tuotantolaitostiheys ja raskaan liikenteen liikenneméaarat tieverkolla.
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Logistiikan kehittdminen ja yhteistoiminta — haastatteluiden ja ty6pajan
tulokset

Ty6n aikana oltiin yhteydessa 51:een Eteld-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Poh-
janmaan maakuntien alueilla sijaitsevaan yritykseen, joista 23 suostui haastatteluun.
Yrityksille esitettiin yrityksen toimintaan ja logistiikkaan, logistiikan yhteistoimintaan
seka tieyhteyksiin liittyvia kysymyksia. Teollisuusyrityksille ja kuljetusyrityksille laadit-
tiin omat haastattelukysymykset. (Haastattelukysymykset on esitetty liitteissa 1 ja 2.)

Haastatelluista 23 yrityksesta kuusi toimii elintarviketeollisuudessa, kolme kuljetusten
ja logistiikan alalla, kuusi metallituoteteollisuudessa, nelja rakentamiseen liittyvilla
aloilla ja nelja muilla toimialoilla. Yritykset jakautuivat tasaisesti kolmen maakunnan
alueelle.

Yritysten lisdksi haastateltiin alueellisten kehittamisyhtididen (Oy Pietarsaaren seu-
dun kehittdmisyhtié Concordia, Kaustisen seutukunta, Kokkolan seudun Kehitys Oy,
Vaasan Seudun Kehitys Oy, Kristiinankaupungin elinkeinokeskus Oy, Into Seingjoen
Seudun Kehitys QOy) edustajia. Tienpidon osalta haastateltiin Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen asiantuntijoita. Liséksi pidettiin tydpaja, jossa tdaydennettiin haastattelujen
tuloksia.

Yhteensa tydssa haastateltiin 31 henkilda.

Logistiikan ja kuljetusten nykytila

Pienimmissa yrityksissa logistiikka hoidetaan usein itse, jolloin se sitoo paljon tydnte-
kijoiden tybaikaa. Logistiikan tietamyksessa on kehittAmistarpeita ja sen tasoa pitaisi-
kin nostaa yrityksissa. Yrityksissa ei aina tiedosteta logistiikan ongelmia eika logistii-
kan kehittamisella saavutettavia hyotyja. Yrityksessa myds kiire rajoittaa logistiikan
kehittamistda. Taajamien ulkopuolella sijaitsevat yritykset ovat usein kooltaan pienia
eivatkd ne paase mukaan suurten toimijoiden jakelukanaviin johtuen joko pienesta
tuotantovolyymista tai kilpailusyista.

Etela-Pohjanmaan yritykset

Haastateltujen Etela-Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevien elintarviketeollisuuden ja
metallituoteteollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat Suomessa. Yhdella
yrityksella oli my6s ulkomaanvientia.

Elintarvikkeet vieddén Etela-Pohjanmaalta kuorma-autoilla kylméakuljetuksina ensin
paakaupunkiseudulle ja sieltd edelleen muualle Suomeen. Elintarvikkeiden raaka-
aine hankitaan maakunnan maatiloilta ja kuljetetaan kuorma-autoilla yrityksen teh-
taalle jalostettavaksi. Logistiikan ja kuljetusten ongelmana pidettiin alemman tiever-
kon kuntoa.

Haastateltujen metallituoteteollisuusyritysten tuotteita (haastatelluissa yrityksissa
paaosin koneita) vieddédn koko Suomeen ja ulkomaille. Koneet viedaan ulkopuolisen
kuljetusyrittajan jarjestamina kuorma-autokuljetuksina asiakkaalle. Koneiden valmis-
tuksessa kaytettavéat komponentit hankitaan alihankkijoilta lahialueelta ja ulkomailta ja
ne tuodaan yrityksiin kuorma-autoilla joko alihankkijan jarjestaména rahtina tai konei-
ta valmistavan yrityksen ostamana rahtina. Komponentteja ostetaan yritykseen myy-
tavien koneiden kysyntdennusteiden mukaan ja komponentit varastoidaan yrityksen
omaan varastoon odottamaan koneiden kokoonpanoa. Metalliyritysten mukaan maa-
kunnan lentoliikennetta tulisi kehittad, jotta asiakkaiden olisi helpompi saapua yrityk-
siin.

Muun teollisuuden yrityksista toisen tuotteita viedddn koko Suomeen, [&hinn& suo-
raan tehtaille. Toisen péaasiallisena toimitusalueena on padkaupunkiseutu ja entinen
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Vaasan laanin alue. Tuotannon raaka-aineiden hankinta-alue on paaasiassa rannikko
valilla Turku—Pietarsaari. Yritysten kuljetukset on ulkoistettu ja kuljetusyrittdjien kans-
sa on solmittu vuosisopimukset.

Haastatelluista Eteld-Pohjanmaan kuljetusyrityksista toinen kuljettaa teollisuusyritys-
ten kappaletavaraa (metalli- ja Ivi-tuotteet) eteldisessa Suomessa seka Ruotsiin, Nor-
jaan ja Tanskaan. Yrityksen asiakasyritykset sijaitsevat Eteld-Pohjanmaan ja Poh-
janmaan alueilla. Toinen kuljetusyrityksista toimii entisen Vaasan laanin alueella ja
yrityksella on myo6s runkokuljetuslinja Etela-Suomeen.

Keski-Pohjanmaan yritykset

Keski-Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevien elintarviketeollisuuden ja metallituote-
teollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat Suomessa. Rakentamiseen liitty-
van teollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat yritysten toimipaikkojen lahi-
alueilla tai korkeintaan 300 kilometrin sateelld yritysten toimipaikoista.

Elintarvikkeet vieddan Keski-Pohjanmaalta kuorma-autokuljetuksina ensin kaupan
keskusliikkeiden terminaaleihin paédkaupunkiseudulle ja sieltd edelleen muualle Suo-
meen. Kuljetukset jarjestad joko keskusliike tai yritys ostaa itse kuljetuspalvelun kulje-
tusliikkeeltd. Yritykset hankkivat raaka-aineet maatiloilta Suomesta ja alihankkijoilta
joko Suomesta tai ulkomailta. Raaka-aineet kuljetetaan kuorma-autoilla yrityksiin joko
yrityksen omina kuljetuksina, tai yritys ostaa itse kuljetuspalvelun kuljetusliikkeelta.
Yrityksistéa kahdessa kaytettiin varastointipalveluja tuotteiden kausivarastointiin seka
yhteisia tiedonvalityspalveluita asiakkaiden tilausten sisdan luvussa ja toimitusten
kuittauksessa. Yrityksen logistiikan ja kuljetusten kehittAmistarpeita olivat kuljetusten
tayttdasteen parantaminen, toimitusketjusanomien muuttaminen sahkoisiksi seka no-
pean jakelun terminaalin tarve paakaupunkiseudulla.

Metallituoteteollisuuden yrityksen tuotteet viedaan ympari Suomea paaasiassa asiak-
kaan maksamalla rahdilla, jonka yritys jarjestédd. Tuotteet kuljetetaan kuljetusliikkeen
kuorma-autoilla asiakkaille. Alueellisia kuriiripalveluita toivottiin lisaa.

Rakentamiseen liittyvan teollisuuden tuotteet viedddn Keski-Pohjanmaalta omilla
kuorma-autoilla tai kuljetusliikkeen kuorma-autoilla suoraan asiakkaille tai paaostajal-
le tukkuliikkeeseen. Osa kuljetuksista on erikoiskuljetuksia. Raaka-aineet ja raken-
nustarvikkeet yritykset hankkivat yrityksen lahialueelta, muualta Suomesta ja/tai ul-
komailta. Ne kuljetetaan yrityksen tehtaille joko omina paluukuljetuksina (jos mahdol-
lista) tai kuljetusliikkeen toimesta.

Pohjanmaan yritykset

Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevan elintarviketeollisuuden yrityksen, metallituote-
teollisuuden yrityksen, rakentamiseen liittyvan teollisuuden yritysten sekd muiden
toimialojen yritysten paatuotteiden markkinat ovat kahdella yrityksella p&&asiassa
Suomessa, kahdella yrityksella paaasiassa ulkomailla seka yhdella yrityksella paa-
kaupunkiseudulla ja ulkomailla.

Elintarvikkeet viedadn Pohjanmaalta yrityksen omilla kuorma-autoilla kylméakuljetuk-
sina paakaupunkiseudulle ja ulkomaille. Elintarvikkeiden raaka-aineista suurin osa
hankitaan lahiympériston maatiloilta ja kuljetetaan omilla kuorma-autoilla yrityksen
tehtaalle jalostettavaksi. Yritysten logistiikan ja kuljetusten suurin haaste on tuore-
elintarvikkeiden toimitusten tiukat aikatauluvaatimukset.

Metallituoteteollisuuden yrityksen tuotteet kuljetetaan Pohjanmaalta kuorma-autoilla
Suomeen tai ulkomalille. Asiakas maksaa tuotteiden rahdin. Tuotteiden valmistukses-
sa kaytettdvéa raaka-aine hankitaan Suomesta ja se tuodaan yritykseen yrityksen os-
tamana rahtina.
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Rakentamiseen liittyvan teollisuuden tuotteet viedddn Pohjanmaalta alihankkijana
toimivan kuljetusliikkeen kuorma-autoilla suoraan asiakkaille [ahialueelle, paakau-
punkiseudulle tai lansirannikolle. Raaka-aineet ja rakennustarvikkeet yritys hankkii
It&-Suomesta, Pohjois-Pohjanmaalta, Pirkanmaalta ja Lounais-Suomesta ja ne hanki-
taan yrityksen tehtaalle vapaasti toimitettuna. Tarvikkeet kuljetetaan kuorma-autoilla.
Liséksi yritys kayttaa postin palveluita.

Muun teollisuuden yritysten tuotteista toisen yrityksen tuotteet viedaan Pohjanmaalta
ulkomaille Etel&-Suomen satamien kautta. Tuotteet viedaan kuorma-autoilla joko trai-
lereissa tai konteissa asiakkaille. Yritys jarjestda kuljetuksen itse ja kuljetukset hoita-
vat paikalliset kuljetusyrittgjat. Raaka-aineet tuodaan yritykseen kotimaasta kuorma-
autoilla ja kuljetuksen hoitavat paikalliset kuljetusyrittajat. Liséksi yritys kayttaa kurii-
riyritysten palveluja ja joskus harvemmin varastointipalveluja.

Toisen muun teollisuuden yrityksen tuotteet viedaan valivarastoon lahialueelle tai
suoraan asiakkaille ympari Suomea. Tuotteet viedddn asiakkaille kuljetusyrittajan
kuorma-autoilla tai asiakkaat noutavat itse tuotteet suoraan tehtaalta. Raaka-aineet
hankitaan yritykseen ulkomailta ja ympari Suomea. Raaka-aineet hankitaan yrityksen
tehtaalle toimitettuina. Lisaksi yritys kayttdd varastointipalveluja satamissa. Yrityksen
suurin ongelma on yrityksen irtotuotteen kuljetukset, joita ei ole saatu yhdisteltya
muihin kuljetuksiin.

Pohjanmaalla sijaitseva kuljetusten ja logistiikan alalla toimiva yritys kuljettaa paaasi-
assa elintarvikkeita ja myds kappaletavaraa ja sahatavaraa ympéri Suomea. Yrityk-
sen asiakkaita ovat padasiassa elintarvikeyritykset.

5.2 Logistiikan yhteistoiminta

Alueellisten kehittamisyhtididen mukaan kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevien
yritysten logistiikassa ja kuljetuksissa ei ole viela riittavasti yhteistoimintaa tai yhteisia
palveluja. Erityisesti pienet yritykset eivat ole sisdistéaneet kuljetusten viemaa aikaa
toimintansa tarkeimmasta osasta, jota on tuotanto, myynti, tuotekehittely ja markki-
nointi. Jos pienemmat yritykset olisivat valmiita kayttamaan ulkopuolisen tahon toteut-
tamia kuljetuspalveluja tai kehittaisivat yhteistoimintaa, toiminta voisi olla liiketoimin-
nallisesti huomattavasti nykyistd kannattavampaa. Elintarviketeollisuuden toimialan
tulisi jarjestaa yhteistydé oman toimialansa pienten yritysten kesken. Kuljetuskalustos-
sa tulisi huomioida eri elintarvikkeiden vaatimukset esimerkiksi [Ampotilan (lam-
posééadellyt kuljetukset) tai kyydin tasaisuuden (kuljetuskaluston ilmajousitus) suh-
teen.

TyOpajasta saatujen tulosten mukaan potentiaalisia yhteistoiminnan alueita, mahdol-
lisuuksia ja muotoja logistiikassa ovat kuljetusten yhdistely, paluulogistiikan kehitta-
minen ja kuormien tayttbasteiden optimointi seké yhteistoiminta logistiikkatoiminnois-
sa. Kuljetuskaluston tulisi soveltua eri tavaralajien kuljettamiseen ottaen huomioon
tavaralajien erityisvaatimukset. Logistiikkatoiminnoissa yritykset voisivat tehda yhteis-
tyota perustamalla yhteisen logistiikkakeskuksen. Yritykset voisivat jarjestaa tavaroi-
den pienerien kuljetuksia esimerkiksi perustamalla runkokuljetusreittien varsille nou-
to- ja tuontipaikkoja, jolloin raskaiden ajoneuvojen alempaan tieverkkoon kohdistuva
rasitus vahenisi. Yhteistoiminnan tulisi olla ketteraa ja pienillekin yrityksille sopivaa
yhteisty6ta. Apuna yhteistydssa olisivat tietopalvelut, mutta haasteina ovat yritysten
erilaisuus ja keskindaiset etaisyydet seka kuljetusten/toimitusten aikataulut.

Elintarviketeollisuuden yritykset

Haastatelluista elintarviketeollisuuden yrityksistd kolme tekee jo yhteisty6ta logistii-
kassa muiden yritysten kanssa. Yritykset nékivéat yhteistydn tekemisen mahdollisena
kuljetuksissa (paluukuljetukset), raaka-aineiden hankinnassa, varastoinnissa ja huol-
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lossa. YhteistyOta voitaisiin tehdd muiden lahialueen elintarvikealan yritysten kanssa
ainakin varastoinnissa. Yritykset hyotyisivat yhteistyosta kustannusten saastymisena
ja nopeampien toimitusten mahdollistumisena.

Yksi yritys ei tehnyt yhteistyota logistiikassa muiden yritysten kanssa, mutta ei nahnyt
mitddn estettd yhteistydlle, ainoastaan omien kuljetusten aikataulut rajoittaisivat yh-
teistyota. Yksi yrityksista ei nahnyt yhteistyén olevan mahdollista ja yksi yrityksista ei
osannut sanoa olisiko yhteisty6 mahdollista.

Metallituoteteollisuuden yritykset

Metallituoteteollisuuden yrityksista yksi tekee jo yhteistyoté toisen yrityksen kanssa
logistiikassa. Yksi yritys on selvittanyt yhteistyon tekemista toisen yrityksen kanssa
paluukuljetuksissa, mutta ongelmana on viela auton kuormatilan likaantuminen toisen
suunnan kuljetuksissa ja kuljetusten epasaanndllisyys. Muissa yrityksissa yhteisty®
koetaan mahdottomaksi tai hankalaksi kilpailutilanteen tai epasaannollisten toimitus-
ten vuoksi.

Rakentamiseen liittyvan teollisuuden yritykset

Rakentamisen liittyvan teollisuuden yrityksistéa yksi tekee yhteistyota logistiikassa
muiden yritysten kanssa lahinna puutavaran hankinnassa ja kuljetuksissa. Tulevai-
suudessa yritys voisi laajentaa yhteisty6ta esimerkiksi rakennustarvikkeiden hankin-
taan ja kuljetuksiin, jos sopiva yhteistyoyritys l0ytyisi. Yritys hyotyisi yhteistydsta kus-
tannusten sééstymisena pienempien rakennustarvikevarastojen kautta.

Yhden rakentamiseen liittyvan teollisuuden yrityksen mielesta kuljetusyrityksilla voisi
olla yhteinen internetsivusto, josta kuljetusasiakkaat voisivat nahda kuljetusten aika-
taulut, reitit ja autoissa vapaana olevan tilan.

Muissa yrityksissa yhteistyota logistiikassa muiden yritysten kanssa ei pidetty mah-
dollisena tai tarpeellisena, koska logistiikka on jo jarjestetty tehokkaasti.

Muun teollisuuden yritykset

Muun teollisuuden yrityksistd kaksi yritystd piti muiden tavaralajien yhdistamista
osaan omia kuljetuksia mahdollisena ja toivottavana kustannusten alentamiseksi.
Kaikkiin yrityksen kuljetuksiin yhdistely ei kuitenkaan ole mahdollista tai sallittua (tuo-
tekohtaiset saadokset). Yhden yrityksen mukaan yrityksen logistiikkaa on jo kehitetty
hyvin pitkalle eika yhteistydomahdollisuuksia en&a juuri ole olemassa.

Kuljetusten ja logistiikan alan yritykset

Kuljetusten ja logistiikan alan yritykset ovat jo verkostoituneet ja tekevat kesken&én
jonkin verran yhteisty6ta. Yhteistyd voisi yritysten mielesta olla organisoidumpaakin,
mutta kuljetusten yhdistelijana tulisi olla puolueeton osapuoli, joka jakaisi kuljetuksia
yrityksille tasaisesti. Itd-lansi-suuntainen poikittaislikenne on kuljetusyrityksille haas-
teellista, koska reitilla kuljetetaan vahan tavaraa ja etdisyydet ovat pitkia. Poikittaislii-
kenteessa tavaravirtoja pitaisi erityisesti yhdistella. Myds yksi elintarviketeollisuuden
yritys ja yksi metalliteollisuuden yritys mainitsi ongelmaksi itd—lénsi-suuntaisen tava-
raliikenneyhteyden.

Kuljetusyritykset toivoivat kuljetusasiakkaiden keskindista yhteistoimintaa tavaraviro-
jen yhdistamisessa, jolloin kuljettaminen olisi kustannustehokkaampaa. Yhteistoimin-
ta mahdollistaisi myts muiden logistiikkapalvelujen kuten varastoinnin tarjoamisen
keskitetysti ja kustannustehokkaasti. Logistiikan tehokkuus paranisi, kun tavaravirto-
ja yhdisteltaisiin jo alkupaassa asiakkaiden yhteistoimintana. Tama mahdollistaisi
my6s meno-paluukuljetusten mahdollisuuksien kasvun.
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Tieyhteydet

Etela-Pohjanmaan yritykset

Eteld-Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevat yritykset pitivat tarkeimpana tieyhteytena
valtatieta 3. Yleisesti yritykset pitivat ongelmana tieverkon huonoa kuntoa ja osa yri-
tyksista myds teiden talvihoitoa ja alhaisia talvinopeusrajoituksia. Yhdella yrityksella
ongelmana on yritykseen johtava yksityistie, joka on huonokuntoinen.

Yhdessa yrityksessa on harkittu yritykselle uutta sijaintia. Uuteen paikkaan muuttami-
nen ei ole toteutunut, koska osaavaa tytvoimaa ei ole valttdméatta tarjolla uudessa
paikassa. Osassa yrityksia yrityksen toiminta on riippuvaista lahelta tai lahialueelta
saatavista raaka-aineista, eika uuteen paikkaan muuttamista ole harkittu lainkaan.

Yksikaan yrityksista ei ole tehnyt yhteistyota tienpitdjan kanssa, mutta osa yrityksista
arvioi, ettd jonkinlaista yhteisty6ta tarvittaisiin. Tienpitajan tulisi ehdottaa yhteistoi-
minnan mallia.

Keski-Pohjanmaan yritykset

Keski-Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevat yritykset pitivat téarkeimpiné tieyhteyksi-
na paateita. Myos alemman tieverkon teité osa yrityksista piti tarkeind. Ongelmallisia
yritysten mainitsemia tieosuuksia olivat kantatie 58 Kinnulasta eteenpain Keski-
Suomen puolella, maantie 751 Evijarven ja Lestijarven valilla sekd maantie 18097
kantatien 63 ja maantien 775 valilla. Kantatiella 58 on routavaurioita ja tien liukkau-
dentorjunta on heikkoa. Maantie 751 on huonokuntoinen ja talvihoito on puutteellista.
Maantien 18097 sorapintaisen osuuden talvihoito on heikkoa ja paallystetylla osuu-
della on routavaurioita.

Suurin osa yrityksia ei ollut harkinnut uuteen paikkaan muuttamista. Osassa yrityksia
toiminta on mahdollista vain nykyisessa paikassa. Yhdessa yrityksessd muuttamista
on harkittu, mutta sité ei pidetd kannattavana.

Yrityksista osa on ollut yhteydessa tienpitdjaan huonokuntoisten teiden, talvihoidon
tai kuljetustuen takia. Myos erikoiskuljetuslupa-asioissa on oltu yhteydessa tienpita-
jaan. Yrityksista osa piti yhteisty6ta tienpitdjan kanssa tarpeellisena.

Pohjanmaan yritykset

Pohjanmaan maakunnassa sijaitsevat yritykset pitivat tarkeimpina tieyhteyksina maa-
kunnan paateita. Yleisesti yritykset pitivat ongelmana tieverkon huonoa kuntoa ja yksi
yritys myds teiden talvihoitoa. Muutama yritys mainitsi ongelmaksi valtatien 8 huonon
kunnon ja yksi yritys mainitsi myds valtatien 3 huonokuntoiseksi.

Yksikaan yrityksista ei ollut harkinnut muuttamista uuteen paikkaan eika ollut tehnyt
yhteistyota tienpitdjan kanssa. Yksi yritys oli kiinnostunut yhteistydsta tienpitgjan
kanssa.

Kehittamisyhtiot

Alueellisten kehittdmisyhtididen mukaan paateilla olevia ongelmapaikkoja ovat kanta-
tien 63 Kruunupyyn kunnan alueella sijaitseva huonokuntoinen tieosuus (noin 10 km),
valtatien 8 ja kantatien 68 eritasoliittyma Edsevissa seka valtatien 8 ja valtatien 19
liittyma Uusikaarlepyyssa. Valtatien 8 ja kantatien 68 eritasoliittymasta puuttuu ramp-
peja ja kiihdytyskaistoja ja raskas likenne on jaanyt talvella kiinni liittymaan. Valtatei-
den 8 ja 19 liittymé& on vaarallinen ja siind on tapahtunut kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia.
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Alempi tieverkko ei pysy mukana elinkeinojen ja logistiikan kehityksessa. Esimerkiksi
maantiella 748 erityisesti raskaan liikenteen maara on lisaantynyt, kun Kruunupyyn
logistiikkakeskus on sijoittunut tien varteen. Maantie 7320 yhdistda Jepualla ja VOyrin
Oravaisissa sijaitsevan yrityksen toimipaikat ja maantie 7430 yhdistdd Teerijarvella
sijaitsevan yrityksen toimipaikat toisiinsa.

Yritykset ovat kehittdmisyhtididen mukaan yleensd yhteydess& oman sijaintipaikka-
kuntansa kuntaan ja vaativat tien parannuksia kunnan omistamien teiden osalta tai
oman kuntansa kautta valtioon sen yllapitamien teiden osalta. Yritysten nakdkulmasta
vaikuttaa siltd, ettd rahapulasta johtuen parantamistoimenpiteitd tehdaén hitaalla ai-
kataululla. Liikennejarjestelman tulisi olla kunnossa myds taajaman ulkopuolella, jotta
seudun vientiyritykset pysyisivat Suomessa.

Tienpitaja

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus toimii tienpitdjana Eteld-Pohjanmaan, Keski-
Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien alueilla. ELY-keskuksen aluevastaavien
mukaan alueen tieverkolla on runsaasti traktoriliikennetta, joka heikentdéa muun liiken-
teen sujuvuutta. Muita ominaispiirteita ovat pintakelirikko- ja tulvaongelmat.

ELY-keskuksen aluevastaavien mukaan alueen paéatieverkko on padosin hyvassa
kunnossa. Vahéliikenteiset kantatiet ja seututiet ovat ongelmallisia, koska tiet ovat
kapeita ja ne on rakennettu ohuilla rakennekerroksilla. Lisdksi paallysteiden reikiinty-
minen ja halkeilu ovat lisd&ntymassa. Yleisesti suurin ongelma on alemmalla tiever-
kolla, jota rasittaa pintakelirikko ja painorajoitukset. Alemmalla tieverkolla paallystei-
den kunto on huono, mik& aiheuttaa matka-aikojen kasvamisen ajonopeuksien laski-
essa.

Alemmalla tieverkolla talvihoito ja erityisesti liukkaudentorjunta on yritysten kannalta
suurin ongelma. Hoitourakoissa on jonkin verran varauduttu ylimaaraiseen liukkau-
dentorjuntaan, mutta etenkdan pahimmilla keleilla alemmalle verkolle ei ehditd nope-
asti.

Teollisuusyrityksia on sijoittunut huonokuntoisten teiden varsille. Uudet teollisuustontit
tulisikin sijoittaa jo kaavoitusvaiheessa hyvien olemassa olevien liikenneyhteyksien
varrelle.

ELY-keskus on jarjestanyt aiemmin tienhoidon aluefoorumin, jossa on tehty yhteisty6-
ta elinkeinoelaman edustajien kanssa. Yrityksilta saatujen palautteiden perusteella
joidenkin teiden talvihoitoluokkaa on nostettu ja lisatty tieverkolle tismahoitokohteita.
Foorumin toiminta on nyKkyisin loppunut, koska foorumin kautta ei enda noussut esiin
uusia asioita. ELY-keskuksen aluevastaavien mukaan yritykset ottavat jonkin verran
yhteyttd ELY-keskukseen ja molemminpuoliselle vuoropuhelulle on tarvetta. Yhteis-
tydn tulisi olla riittavan kevyesti organisoitua, esimerkiksi virtuaalinen toimintamalli
voisi tulla kyseeseen. Vuoropuhelun ja yhteistydn organisoinnissa pitaa ottaa huomi-
oon ELY-keskuksen organisaatiomuutokset. Esimerkiksi maanteiden kunnossapidon
ja rakentamisen hankinta-alueet muuttuvat 1.1.2016 alkaen aiempaa suuremmiksi
alueiksi. Vuoropuhelun vastuun pitaisi olla jatkossakin paikallisella tasolla Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksella, ei suurella hankinta-alueella.

TyOpaja

Tybpajasta saatujen tulosten mukaan ongelmallisia paatieosuuksia ovat valtatie 3
Pirkanmaan rajalta Jalasjarvelle (ongelmia my6s Pirkanmaan puolella), valtatie 8
Keski-Pohjanmaalla, valtatie 18 Eteld-Pohjanmaalla, kantatie 63 Evijarven ja Kausti-
sen valilla seka kantatie 67. Valtateilla 3, 8 ja 18 seké kantatielld 67 ongelmia aiheut-
tavat mm. tien valityskyky seka valtatiella 18 ja kantatiella 67 liséksi eritasoliittymien
puutteet. Kantatiella 63 on paljon pohjoiseen suuntautuvaa pitkdmatkaista liikkennetta.
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Alemmalla tieverkolla kehittdmistarpeita on yritysten toiminta-alueilla kantatien 68
varrella Lehtiméen ja Alajarven valillda. Kantatien 68 varsi on raakapuun hankinta-
aluetta ja kantatiehen liittyvilla yhdysteilla ongelmia aiheuttavat mm. teiden rakenteel-
linen kunto ja sorapintaisten teiden pintakelirikko syksylla. Muita alemman tieverkon
ongelmallisia teita ovat maantie 7233 Kankaan ja Hellanmaan valilla, maantie 17770
(Yliviitalantie) Yliharman ja Alaharman valilla, maantie 17837 (Pirttisentie) Kortesjar-
vella seka Evijarvella ja Kortesjarvelld sijaitsevat soratiet, joilla likkuu turve- ja hake-
kuljetuksia. Myds néilla teilla rakenteellinen kunto ja sorapintaisten teiden pintakelirik-
ko syksylla aiheuttavat ongelmia. Keskeinen ongelma on turpeen ja hakkeen valiva-
rastojen puuttuminen, mika aiheuttaa ongelmia kelirikkoaikana. Muita tieverkon kehit-
tamistarpeita on mm. Luoma-ahon teollisuusalueella Vimpelissa.

Maatalouden kuljetukset kuormittavat alempaa tieverkkoa raskaasti ja maatilat sijait-
sevat hajallaan. Muiden toimialojen yritysten ei tarvitsisi valttamatta sijaita haja-
asutusalueella, jonne liikenneyhteydet ovat huonot, vaan ne voisivat sijaita keskite-
tysti samalla alueella muiden pienten yritysten kanssa.

Erikoiskuljetukset lisdaantyvat mm. tuulivoiman rakentamisen lisdéantyessa, mika aihe-
uttaa vaatimuksia siltojen ja teiden kestavyydelle seka liittymien mitoitukselle.

Alueelta kuljetetaan paljon tavaraa Etela-Suomen satamiin eika paikallisia satamia
hyddynneta tarpeeksi.

Teiden talvihoito tulisi ajoittaa siten, etta yritysten kuljetukset paasevat liikkeelle omi-
en aikataulujensa mukaisesti. Tienhoitokalustoa tulisi entisté laajemmin voida seurata
reaaliaikaisesti ja julkisesti internetin vélityksella. Pelkén tienhoitokaluston seurannan
lisdksi tienhoitajalle tulisi voida antaa nopeasti urakoitsijalle valittyvaa toivetta ja pa-
lautetta internetin kautta. Erityisesti talviaikana kaikkein kriittisimmissé kuljetuksissa
tulisi tehda tiivista yhteisty6ta yritysten ja tienpitajan valilla.

Kuljetuksia voisi yhteistyossa ajoittaa keskitetysti maaratyille aikaikkunoille eri talvi-
hoidon urakka-alueilla. Yhteisty6 olisi eri tuotantoyksikkéjen (maatalous, teollisuus),
urakoitsijoiden ja ELY-keskuksen vdlistd. Nain talvihoitoa voitaisiin keskittaa noiden
ennalta tiedossa olevien aikaikkunoiden perusteella ja saada kustannushyoétyja.

Kaavoituksella voidaan ohjata yritysten alueellista sijoittumista ja vaikuttaa logistiik-
kaan ja tienpidon tarpeisiin. Haja-asutusalueelle sijoittuneet yritykset ovat tienpidon
kannalta hankalimpia, mutta toisaalta likennemé&arien kasvu paavaylilla saattaa myos
aiheuttaa ongelmia.

Yhteisty6foorumi tienpitdjan ja yrittajajarjestdjen kanssa voisi olla hyva tapa yrityksille
viestittaa tienpitajalle tiestoon liittyvistd ongelmista. Foorumi voitaisiin jarjestdd myos
maakunnallisesti.

Tieverkon ongelmakohteet haastatteluiden ja tyépajan mukaan

Seuraavana on esitetty haastatteluissa ja ty0pajassa esiin nousseet tieverkon ongel-
makohteet. Ongelmakohteet edustavat tassa haastateltujen henkildiden nakemyksia
eivatka ne anna kattavaa kuvaa alueen koko tieverkon ongelmista.

Seutu- ja yhdysteiden ongelmakohtia on kasitelty kattavammin luvussa 6.

Alueen yritysten, kehittdmisyhtididen ja tienpitdjan haastatteluissa seka tytpajassa
esiin nousseet tarkeimmat tieosuudet ja ongelmalliset kohteet on esitetty seuraavas-
sa kuvassa (Kuva 5.1). Seuraavassa taulukossa on esitetty esiin nousseet ongelmal-
liset kohteet (Taulukko 5.1).
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Tarkeimmiksi teiksi haastatteluissa ja tyopajassa mainittiin valtatiet 3, 8, 13 ja 28, val-
tateiden 18 ja 19 osuudet Pohjanmaalla, kantatien 63 osuus Keski-Pohjanmaalla se-
k& kantateiden 67 ja 68 osuudet Pohjanmaalla. (Kuva 5.1)

Haastattelujen ja tyopajan tulosten perusteella alueen teilla on ongelmia paateiden li-
saksi myos alemmalla tieverkolla. Paateilla ongelmat liittyvat paaasiassa huonoon
kuntoon seka puutteisiin valityskyvyssa ja liittymissa. Alemmalla tieverkolla ongelmat
liittyvat padasiassa huonoon kuntoon ja kelirikkoon. (Taulukko 5.1 ja Kuva 5.1)

Taulukko 5.1. Haastatteluissa ja tyopajassa esiin nousseet ongelmakohteet. Ongel-
makohteet on esitetty numeroituina kartalla seuraavassa kuvassa (Kuva 5.1).

Numero Ongelmakohde Ongelmat

1 Vt 3 Pohjanmaan alueella Huono kunto

2 Vt 3 valilla Jalasjarvi-Pirkanmaa Puutteita valityskyvyssa

3 VvVt 8 Puutteita valityskyvyssa

4 Vt 8 ja vt 19 liittyma Vaarallinen liittyma

5 V1 8 ja kt 68 eritasoliittyma Ramppeja ja kiihdytyskaistoja puuttuu

6 Vt 18 Eteld-Pohjanmaalla Eritasoliittymien puutteet

7 Kt 58 Kinnulasta eteldan Routavaurioita, heikko liukkaudentorjunta

8 Kt 63 valilla Evijarvi-Kaustinen Vilkas liikenne

9 Kt 67 Eritasoliittymien puutteet

10 Mt 748 Kruunupyyn kohdalla Lisdantynyt raskas liikenne

11 Mt 751 valilla Evijarvi-Lestijarvi Huono kunto ja puutteellinen talvihoito

12 Mt 7233 vdlilla Kangas-Hellanmaa  Huono rakenteellinen kunto

13 Mt 7320 vélilla Jepua-Oravainen Lisdantynyt raskas liikenne

14 Mt 7430 valilla Teerijarvi - vt 13 Lisdantynyt raskas liikenne

15 Mt 17770 valilla Alaharma-Yliharm&a Huono rakenteellinen kunto

16 Mt 17837 Kortesjrvella siﬁ?glfelri?ikkekgtzsllilsrﬁlg kunto ja sorapintaisen osuuden

17 Mt 18097 valill kt 63 - mt 775 Sorapintaisen osuu_den huono talvihoito ja paallystetyn

osuuden routavauriot

18 Alempi tieverkko kt 68 varrella ;ﬂ?glfelri?ikkekgtzsﬂgﬁlg kunto ja sorapintaisten teiden
Tiet Yleisesti huono kunto
Véahaliikenteiset kanta- ja seututiet = Ohuet rakennekerrokset
Alempi tieverkko lIi’lijr:]ttz(i)kelirikko, painorajoitukset, paallysteiden heikko



Kuva 5.1. Haastatteluissa ja tyOpajassa esiin nousseet tarkedat tieosuudet ja ongel-
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Haastatteluissa ja tyopajassa esiin nousseet

tarkeat tieosuudet ja ongelmalliset kohteet :
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malliset kohteet. Ongelmakohteet on esitetty numeroituina edellisessé taulukossa
(Taulukko 7.1)
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Tieverkon lisaselvitykset

Vahaliikenteisen tieverkon priorisointi

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen vahaliikenteisen tieverkon priorisointi on toteutettu
kahdessa hankkeessa: Etelda-Pohjanmaa vuonna 2014 (Bjorn L. , 2014) sekd Poh-
janmaa ja Keski-Pohjanmaa vuonna 2015 (Bjorn;Seppé;& Salanne, 2015).

Selvitysten pisteytysmenetelmét eroavat jonkin verran toisistaan. Pisteytys perustui
likenneméaariin, tien verkolliseen merkittavyyteen seka elinkeinoelaman kuljetustar-
peisiin ja -reitteihin.

Kummassakin selvityksessa vahaliikenteiset tiet jaettin kolmeen merkittavyysluok-
kaan. Priorisointi tehtiin siten, ettd jos tien pistemaara on yli 2/3 maksimipistemaaras-
td, se paésee korkeimpaan merkitsevyysluokkaan (luokka 1). Mikali pistemaaréa on
1/3-2/3 maksimipistemaarasta, tie kuuluu toiseksi korkeimpaan merkittavyysluok-
kaan. Alhaisimpaan merkittavyysluokkaan (luokka 3) kuuluvat ne tiet, joiden piste-
maara on alle 1/3 maksimipistemaarasta.

Taulukko 6.1. Vahaliikenteiset tiet merkitsevyysluokittain ja maakunnittain.

Pohjanmaa Keski-Pohjanmaa Etela-Pohjanmaa EPO ELY
66 km 5% 78 km 13 % 115 km 5% 249 km 6 %
528 km 37% 330 km 55 % 995 km 39% 1828 km 41 %
820 km 58 % 191 km 32% 1447 km 57 % 2492 km 54 %

Vahaliikenteisten teiden osuus koko alueen maanteiden pituudesta on noin 50 %.
Pohjanmaalla ja Eteld-Pohjanmaalla vahaliikenteisten teiden tiepituuden mukaan las-
ketut jakaumat merkitsevyysluokkiin ovat lahella koko Etel&-Pohjanmaan ELY-
keskuksen alueen jakaumaa. Keski-Pohjanmaalla taas on suhteessa enemman luok-
kaan 1 priorisoitua tietd. Vaikka Keski-Pohjanmaan maantieverkon pituus on pienem-
pi kuin Pohjanmaan tai Eteld-Pohjanmaan, luokkaan 1 priorisoitua tiepituutta on
suunnilleen yhté paljon.

Kartta vahaliikenteisista teista merkitsevyysluokittain on esitetty liitteessa 3.

Keskivilkkaiden seutu- ja yhdysteiden parantamistarpeet

Syksylla 2015 toteutettiin tarkastelu Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen seutu- ja yh-
dystieverkon parantamistarpeista. Tarkasteluun otettiin mukaan tiet, joilla vahintaan
jollakin osuudella keskimaarainen vuorokausilikenne ylittdd 1 000 ajoneuvoa ja ras-
kaan liikenteen keskimaarainen vuorokausiliikenne 35 ajoneuvoa.

Selvitys toteutettiin rekisteritarkasteluna, jota aluevastaavat tdydensivat. Tuloksena
laadittiin lista tieosista, joilla on parantamistarvetta erityisesti raskaan liikkenteen kan-
nalta. Ongelmille/parantamistarpeille méaritettiin vakavuus asteikolla 0-3, jossa 3 ku-
vaa vakavampaa ongelmaa (esim. kantavuuspuute) ja 1 lievempaa ongelmaa (esim.
urautunut paallyste). Painoarvo 0 kuvaa esimerkiksi kohdetta, joka vaatii lisdselvityk-
sid ongelman maarittamiseksi.

Liséksi tieosat priorisoitiin siten, ettd kullekin tieosalle annettiin pisteitd keskimaarai-
sesta likennemaéarastd, raskaan liikenteen maarasta ja yhdistelmaajoneuvojen maa-
rasta. Ne tieosat, jotka on eri sidosryhmien toimesta tunnistettu tarkeiksi, saivat lisdk-
si lisapisteita.
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Priorisointiluokka 3 kuvaa merkittavimpia tieosia. Kertomalla priorisointiluokka ja on-
gelman painoarvo keskendan saatiin tieosille maaritettya painokerroin asteikolla 0-9.
Taman takia priorisoinnissa ja ongelmien painoarvoissa kaytettiin samaa asteikkoa (3
tarkein/vakavin). Priorisointiasteikko poikkeaa siis tassa selvityksesséa esimerkiksi va-
haliikenteisten teiden priorisointiasteikosta. Priorisointi seka tieosien sijainti suhtees-
sa teollisuuden tuotantolaitoksiin on esitetty kuvassa 6.1.

Priorisointiluokka ja painoarvo
@ | uokka 3, painoarvo 3

== | uokka 3, painoarvo 2

Luokka 3, painoarvo 1
Tuotantolaitokset
@ Elintarviketeollisuus
Tekstiiliteollisuus
Metsé- ja puutuoteteollisuus Luokka 2, painoarvo 1
Kumi-, muovi- ja kemianteollisuus @ |_uokka 1, painoarvo 3
Metalliteollisuus
Kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuus
Muu teollisuus Luokka 1, painoarvo 1

@ | uokka 2, painoarvo 3

== | uokka 2, painoarvo 2

= | UOKka 1, painoarvo 2

Kuva 6.1. Teollisuuden tuotantolaitosten sijainti ja tieverkkotarkastelussa havaittujen
ongelmallisten tieosien priorisointi ja ongelman painoarvo (luokan 3 tieosat ovat kor-
keimmalla prioriteetilla ja painoarvo 3 merkitsee vakavampaa ongelmaa).

Tarkempi lista tieosista, priorisoinnista ja havaituista ongelmista vakavuuksineen on
esitetty liitteessa 4.
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Yhteenveto ja johtopéatdkset

Yhteenveto

Tavoitteet ja toteuttaminen

Taman hankkeen tavoitteena oli selvittdé logistiikan ja tienpidon kehittamis- ja yhteis-
tyotarpeita kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivien teollisuus- ja kuljetusyritysten na-
kokulmasta Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella.

Selvityksesséa haastateltiin kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivia yrityksia, kuntien ja
seutujen kehittdmisyhtiota sekd Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen asiantuntijoita.
Ty0dssa toteutettin myods useita erilaisia liikenneverkollisia analyyseja koskien teolli-
suuden sijoittumista sek& kuljetuksia ja tienpitoa.

Elinkeinorakenne ja tausta

Ty0Ossa tarkasteltiin Etela-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunti-
en aluetta. Maakuntien alueella asuu yhteensa noin 440 000 asukasta eli noin 8 %
koko maan vaestosta. Maataloudella on vahva rooli maakuntien elinkeinorakentees-
sa: alue tuottaa 23 % koko maan kasvinviljelyn tuotoksesta, perunoista jopa 42 %.
Kotielaintalouden tuotoksesta (eldimista ja eldintuotteista) alue tuottaa 36 % koko
maan tuotoksesta. Ty®paikkojen maaraa tarkasteltaessa teollisuus on kuitenkin suu-
rin tyodllistaja alueella.

Tavarakuljetukset

Tavarakuljetusten maéarilla mitattuna Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen tie-
verkon vilkkaimpia tieosuuksia ovat valtateiden 3 ja 19 osuudet Kauhavalta eteldan,
valtatie 8 kokonaisuudessaan seka valtatie 28 valilla Kokkola-Kannus. Suomen kai-
kista satamista lahtevien ja niihin saapuvien tavarakuljetusten maarilla mitattuna alu-
een tieverkon vilkkaimpia tieosuuksia ovat valtatien 8 osuudet Vaasan etelapuolella
ja Kokkolan pohjoispuolella, valtatien 3 osuudet Vaasan lahelld ja Etela-Pohjanmaan
etelaosassa, valtatien 19 osuus Lapualta etelaan, valtatie 28 seka kantatien 67 osuus
Kaskisten satamasta itaan.

Teollisuuden sijoittuminen ja tieverkko

Teollisuuden tuotantolaitoksia sijaitsee melko tasaisesti koko tutkimusalueella. Yli 10
henkiloa tyollistavat yritykset nayttaisivat pdaosin keskittyvan kaupunkeihin, suurim-
pien teiden varsille tai teiden risteyskohtiin. My6s seututeiden varsilla sijaitsee melko
paljon teollisuutta. Yhdysteiden varsillakin on joitakin tuotantolaitoksia. Pienia yrityk-
sia (alle 10 henkilda tydllistavid) sijaitsee paljon myds haja-asutusalueella.

Elintarviketarviketeollisuus on padosin keskittynyt kaupunkien ymparistodn. Kone-,
laite- ja kulkuneuvoteollisuutta on erityisesti isoissa kaupungeissa seka kantatien 67
ja valtatien 19 varrella. Metalliteollisuuden tuotantolaitoksia on paljon, ja niita sijaitsee
sekd kaupungeissa etta hajallaan maaseudulla. Metalliteollisuus kuitenkin nayttaisi
hakeutuvan hyvien yhteyksien aarelle. Metsa- ja puutuoteteollisuuden tuotantolaitok-
set sijaitsevat kaupunkien ulkopuolella ja usein taysin erillddn muusta teollisesta toi-
minnasta. Erityisesti metalli- sekd kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuuden yritykset
ovat hakeutuneet keskittymiin. Tuotantolaitoskeskittymien kohdalla ja niille keskei-
simmilla yhteyksilla on p&&osin hyva talvihoidon palvelutaso.
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Yritysten logistiikka

Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevissa pienimmissa yrityksissd yhden henkilén
(usein tarkeimmé&n henkilon eli johtajan) ty0ajasta saattaa sitoutua suuri osa kuljetta-
miseen ja muuhun logistiikkaan.

Logistiikan tietAmyksen taso ei useassa pienessa tai keskisuuressakaan yrityksessa
ole riittava ja sita tulisi nostaa. Pienissa yrityksissa kiire ja pienet resurssit rajoittavat
panostuksia kehittdmiseen ja koulutukseen. Usein logistiikan ongelmia ei tiedosteta.
Kilpailutekijat ja vahaiset tuotantomaarat saattavat rajoittaa pienten yritysten laajem-
piin jakelu- ja markkinakanaviin mukaan péaéasemista.

Haastatelluilla yrityksilla kuljetusten jarjestelyissa ei paaosin ollut suuria ongelmia.
Monella toimijalla on kuljetuksia asiakkaan tai toimittajan rahtina, jolloin yritys itse ei
ole vaikuttamassa niiden jarjestamiseen. Yrityksilla oli myds vuosisopimuksia kulje-
tusyritysten kanssa. Pohjois-etelasuunnassa kuljetusyhteydet koettiin hyvin toimiviksi.
Ongelmia oli jonkin verran ité-l&nsi suuntaisissa kuljetuksissa.

Elintarviketeollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat péaosin Suomessa,
mutta joissakin yrityksissa myds ulkomailla.

Elintarvikkeet viedaan yleensa kuorma-autoilla kylméakuljetuksina ensin kaupan kes-
kusliikkeiden terminaaleihin paakaupunkiseudulle ja sieltd edelleen muualle Suo-
meen.

Elintarviketeollisuudessa kuljetukset jarjestaé joko keskusliike tai yritys ostaa itse kul-
jetuspalvelun kuljetusliikkeelta. Osa yrityksista hoiti erityisesti raaka-aineiden hankin-
takuljetuksia maatiloilta my6s omalla kuljetuskalustolla. Elintarvikkeissa on otettava
huomioon eri lampétilat ja aikataulutavoitteet, mika vaikeuttaa kuljetusten yhdistele-
mista.

Elintarvikkeita valmistavat yritykset hankkivat raaka-aineet maatiloilta Suomesta ja
alihankkijoilta joko Suomesta tai ulkomailta. Varastointipalveluja kaytetaan tuotteiden
kausivarastointiin. Yhteisia tiedonsiirto- ja -valityspalveluita on kayttssa asiakkaiden
tilausten sisdan luvussa ja toimitusten kuittauksessa. Elintarviketeollisuuden logistii-
kan kehittdmistarpeita olivat kuljetusten tayttbasteen parantaminen, toimitusket-
jusanomien muuttaminen sahkaoisiksi, nopean jakelun terminaalin tarve paakaupunki-
seudulla seké alemman tieverkon kunnon ja hoidon parantaminen. Elintarviketeolli-
suudessa yritysten kuljetusten suurin haaste on tuore-elintarvikkeiden tiukat toimitus-
ajat.

Haastatellut metalliyritykset toimivat joko pelkastaan kotimaan markkinoilla (alihankin-
ta) tai seka kotimaan ettd ulkomaan markkinoilla. Kuljetuspalvelu on useimmiten ul-
koistettu kuljetusliikkeelle. Joissakin tapauksessa yrityksen asiakas maksoi rahdin,
mutta yritys jarjesti itse kuljetuspalvelun.

Koneiden valmistuksessa kaytettavat komponentit hankitaan alihankkijoilta l&hialueel-
ta ja ulkomailta. Ne tuodaan yrityksiin kuorma-autoilla joko alihankkijan jarjestaméana
rahtina tai koneita valmistavan yrityksen ostamana rahtina. Komponentteja ostetaan
yritykseen myytavien koneiden kysyntdennusteiden mukaan ja komponentit varastoi-
daan usein yrityksen omaan varastoon odottamaan koneiden kokoonpanoa. Erityi-
sesti metalli- ja koneteollisuus toivoi lisda toimivia kuriiripalveluja alueelle.

Rakentamiseen liittyvan teollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat yritysten
toimipaikkojen lahialueilla tai korkeintaan 300 kilometrin sateella yritysten toimipai-
koista. Raaka-aineet ja rakennustarvikkeet yritykset hankkivat yrityksen lahialueelta,
muulta Suomesta ja ulkomailta. Ne kuljetetaan yrityksen tehtaille joko omina paluu-
kuljetuksina (jos mahdollista) tai kuljetusliikkeen toimesta. Tuotteet viedaan omilla
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kuorma-autoilla tai kuljetusliikkeen toimesta suoraan asiakkaille tai paéostajalle tuk-
kuliikkeeseen. Osa kuljetuksista on erikoiskuljetuksia. Joissakin tapauksissa asiakas
maksoi tuotekuljetusten rahdin, mutta raaka-ainekuljetusten rahdista vastasi yritys it-
se. Joissakin tapauksissa taas raaka-aine ostettiin vapaasti tehtaalle toimitettuna
(Raaka-aineen myyja vastasi rahdista ja kuljetuksesta.). Useimmiten kuljetuspalvelu
oli ulkoistettu, joskin omaakin kalustoa kaytettiin.

Muilla haastatelluilla teollisuuden toimialoilla (kuin metalli, kone, elintarvike, raken-
nustarvikkeet ja puutuotteet) osa yrityksista kaytti ulkomaankuljetuksissa kontteja ja
trailereita, jotka vietiin kuorma-autoilla asiakkaalle. Kuljetusjarjestely tehdaan itse,
mutta itse kuljetukset hoitavat paikalliset kuljetusyrittajat. Muun teollisuuden (mm.
muovi-, kemia-, tms. teollisuus) yrityksissa raaka-aineita hankittin seka kotimaasta
ettd ulkomailta. Tuotteita saatettiin myds valivarastoida Suomessa joko l&hialueella,
satamassa tai asiakkaiden luona. Tuotteita toimitettin myds suoraan asiakkaille tai
asiakas kavi itse noutamassa tuotteet tehtaalta.

Toimituslausekkeiden kaytossa esiintyi siis eri yrityksissd useita variaatioita seka
hankinnassa ettd myynnissa (vastuun kuljetuksesta ja/tai tavarasta siirtyminen toimi-
tusketjun eri kohdissa). Kuljetusten yhdistelya vaikeuttaa tuotteiden ja raaka-aineiden
erilaisuus. Halukkuutta tavaravirtojen yhdistelyyn suuressa osassa yrityksia oli.

Logistiikan yhteistoiminta

Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevien yritysten logistiikassa ja kuljetuksissa ei
ole viela riittavasti yhteistoimintaa. Erityisesti pienet yritykset eivét ole sisdistaneet
kuljetusten viemaa aikaa toimintansa tarkeimmaésta osasta, jota on tuotanto, myynti,
tuotekehittely ja markkinointi. Jos pienemmat yritykset olisivat valmiita kayttamaan ul-
kopuolisen tahon toteuttamia kuljetuspalveluja tai kehittaisivat yhteistoimintaa, toimin-
ta voisi olla liiketoiminnallisesti huomattavasti nykyistd kannattavampaa. Elintarvike-
teollisuuden yritykset olivat eniten kiinnostuneita yhteistyosta, joskin myds muissa
toimialoissa esiintyi kiinnostusta. Yhteistoimintaa oli jo kokeiltukin ja sita oli osassa
yrityksissa kaynnissa.

Potentiaalisia yhteistoiminnan alueita logistiikassa ovat kuljetusten yhdistely, paluulo-
gistiikan kehittdminen ja kuormien tayttdasteiden optimointi seka yhteistoiminta logis-
tiikkkatoiminnoissa. Eri toimialojen kuljetusten yhdistely ja eri tavaralajien yhdistelemi-
nen samoihin kuljetuksiin tai paluukuljetuksiin on mahdollista. Haasteena ovat tavara-
lajien ominaisuudet ja erilaiset toimitusaikoihin, kuljetuksen ominaisuuksiin jne. liitty-
vat tarpeet.

Elintarviketeollisuuden yrityksista osa tekee jo yhteisty6ta logistikassa muiden yritys-
ten kanssa. Yritykset nékivat yhteistyon tekemisen mahdollisena kuljetuksissa (pa-
luukuljetukset), raaka-aineiden hankinnassa, varastoinnissa ja laitteiden huollossa.
Yhteistyota voitaisiin tehda muiden lahialueen elintarvikealan yritysten kanssa. Yri-
tykset hyotyisivat yhteistydsta kustannusten saéstymisena ja nopeampien toimitusten
mahdollistumisena. Joissakin elintarvikkeissa nopeampi toimitus lisda osaltaan tuot-
teen myyntiaikaa ja katetta.

Metallituoteteollisuudessa ja rakennustuoteteollisuudessa vain harva yritys kertoi jo
tekevansa yhteistyota logistiikassa. Meno—paluu-kuljetusten jarjestamisessa haas-
teena on mm. kuljetettavien raaka-aineiden ja tavaroiden erilaisuus.

Osa metallituoteteollisuuden yrityksistéd naki yhteistyon logistiikassa tarpeettomaksi
(Kaikki on jo hyvin.) tai esimerkiksi kilpailutekijdista johtuen mahdottomaksi. Sen si-
jaan osassa rakennustuoteteollisuuden yrityksia nahtiin potentiaalia logistisen yhteis-
tyon kasvattamiselle. Yksi yritys oli yhteisty6ta jo tehnytkin. Tulevaisuudessa yhteis-
tyota voisi laajentaa esimerkiksi rakennustarvikkeiden hankintaan ja kuljetuksiin, jos
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sopivat yhteistyoyritykset Ioytyisivat. Hyo6tyja nahtiin syntyvdn mm. kustannusten
saastymisena kuljetusten yhdistelyn ja pienempien rakennustarvikevarastojen kautta.

Muilla haastatelluilla toimialoilla n&htiin my6s tarvetta yhteistoiminnan kehittamiselle.
Kuljetusten yhdistely on mahdollista vain joidenkin tavaroiden kesken (esim. tuote-
kohtaiset saadokset). Osa yrityksista kertoi, etta logistiikka on jo nyt jarjestetty opti-
maalisen tehokkaasti eikd yhteisty6ta tarvita.

Kuljetusyritykset tekevat jo nykyiselladn keskendan yhteistytta. Organisoidummatkin
kumppanuudet olisivat mahdollisia. Kumppanuusajattelun pitaisi tulla myds teollisuu-
delta. Kuljetusasiakkaiden organisoidumpi yhteistoiminta logistiikassa helpottaisi
muun muassa kuljetusten yhdistelemista ja muiden logistiikan palveluiden kuten va-
rastoinnin ja terminaalitoimintojen tarjonnan keskittamista. Kuljetusten yhdistelijana
tulisi olla puolueeton osapuoli, joka jakaisi kuljetuksia yrityksille tasaisesti. Erityisesti
itd-lansi-suuntainen poikittaislikenne on kuljetusyrityksille haasteellista, koska reitilla
kuljetetaan vahan tavaraa ja etdisyydet ovat pitkia.

Tarkeimmat tieosuudet seka tieverkon ja tienpidon kehittamistarpeet

Tarkeimmiksi teiksi haastatteluissa ja tyopajassa mainittiin valtatiet 3, 8, 13 ja 28, val-
tateiden 18 ja 19 osuudet Pohjanmaalla ja Eteld-Pohjanmaalla, kantatien 63 osuudet
Keski-Pohjanmaalla ja Etela-Pohjanmaalla sekd kantateiden 67 ja 68 osuudet Poh-
janmaalla. Valtatiella 18 ongelmallisia ovat muun muassa Pelmaan kohta, oikaisut
Seingjoelta itaan (Ahtarin kohta) ja Myllymaki—-Multia-osuus. Valtatiella 19 paranta-
mistarpeita on erityisesti Nurmo—Lapua-valilla seka Koveron liittymassa ja Honkima-
en eritasoliittymén rampeissa. Kantatiella 67 ongelmia on erityisesti limajoki—
Seingjoki-valilla ja Kurikan eritasoliittymassa.

Haastattelujen ja tyGpajan tulosten perusteella alueen teilla on ongelmia paateiden li-
saksi myos alemmalla tieverkolla. Paateilla ongelmat liittyvat paaasiassa huonoon
kuntoon seka puutteisiin valityskyvyssa ja littymissa. Alemmalla tieverkolla ongelmat
littyvat padasiassa huonoon kuntoon ja kelirikkoon.

Vahaliikenteisten teiden priorisoinnista seka keskivilkkaiden seutu- ja yhdysteiden pa-
rantamistarpeista on toteutettu erilliset selvitykset, joiden tulokset on esitetty luvussa
6. Tarkastelujen lahtékohtina on kaytetty laajasti likennemaaria seka elinkeinoela-
man tarpeita ja sijaintia. Seutu- ja yhdysteiden tarkastelussa maaritettiin lisdksi on-
gelmille painoarvot.
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Johtopéaéatokset

Valtaosa yli 10 hengen teollisuuden toimipisteista sijaitsee tuotantolaitoskeskittymissa
tai valta-/kantateiden varrella, eika niilla ole suuria ongelmia tieyhteyksien tai tienpi-
don kanssa. Sen sijaan pienemmilla ja haja-asutusalueilla sijaitsevilla yrityksilla
alemman tieverkon kunto aiheuttaa ongelmia kuljetuksille.

Suuri osa yrityksista katsoi, etta yhteisty6ta kuljetusten jarjestamisessa ja muussa lo-
gistiikassa tarvittaisiin lisda. Yritysten mielestd yhteistydn alullepanijaksi tarvitaan
puolueeton taho. Téallainen voisi olla esimerkiksi alueellinen kehittamisyhti6. Yhteis-
tyGtarpeita néhtiin erityisesti kuljetusten yhdistamisessa seké varastoinnissa ja termi-
naalitoiminnoissa. Eniten tarvetta yhteistoiminnan kehittdmiselle nahtiin elintarvikete-
ollisuudessa, jossa yhteistoimintaa jo toteutettiinkin. Yksittaisia yhteistoimintaratkaisu-
ja oli toiminnassa myds muilla toimialoilla kuten rakennustarviketeollisuudessa ja me-
talli-/koneteollisuudessa. Nuivimmin yhteistydn kehittamiseen suhtautui kilpailuteki-
joistad tms. johtuen metallituoteteollisuus. Kuljetuksia pitaisi yhdistella ja yhteistoimin-
taa kehittda erityisesti itd-lansisuuntaisissa kuljetuksissa. Tama toive tuli esille seka
kuljetusyrityksilta etta teollisuudelta.

Kuljetusten ja toimitusten yhdistelyn pitéisi tapahtua jo kuljetusliikkeen asiakkaiden
toimesta yhteisty6lla. Yhteistydn avulla myds muita logistiikkapalveluja voitaisiin ke-
hittdd kustannustehokkaammiksi ja ylipdataan niita tarjota. Suuri osa yrityksista naki
yhteistoiminnan avulla saavutettavan kustannus- ja palvelutehokkuushyotyja. Yhteis-
tyon onnistumisen kannalta yhteistydhon osallistuvien yritysten pitéisi sijaita melko
l&hella toisiaan. Toisaalta yhteistydhdn voisi osallistua my6s paluukuljetuksia tarjoava
yritys eri puolelta Suomea. Selvityksen haastattelujen perusteella elintarviketeollisuu-
dessa on potentiaalia yhteistydlle. Samoin kavi ilmi, ettd myos eri toimialoilla toimivat
yritykset voivat tehda keskendan kuljetusyhteistytta. Niinpa logistiikkayhteistydn ke-
hittdmiselle on useita erilaisia mahdollisuuksia. Yhteistoiminnan kehittdmisessa tarvi-
taan ulkopuolinen tietoa kokoava ja esittava seka organisoitumista johtava taho. Yh-
teistoiminnan kehittdminen voi edeta myds pienin askelin. Yritykset esittivat esimer-
kiksi, etta yhteisvarastoille voisi olla kayttda.

Myds Kokkolaan, Seingjoelle, Kruunupyyhyn ja Vaasaan suunnitteilla olevat logistiik-
kakeskukset voisivat generoida pienten ja keskisuurten yritysten yhteistoimintaa esi-
merkiksi yhteisterminaalien, -varastojen ja -jakelupisteiden avulla.

Selvityksessa tuli esiin myds turpeen ja hakkeen vélivarastointipaikkojen optimoinnin
tarve. Tama palvelisi mm. talvihoidon ja tienpidon toimien tehokasta kohdentamista
seka kuljetusten kustannustehokkuuden parantamista.

Yritykset nékivat yhteistoiminnan kehittamisen yritysten ja tienpitajan valilla tarpeelli-
seksi. Tienpitdjan pitdisi ehdottaa sopivaa toimintamallia yhteistydlle.

Selvityksen tuloksista voidaan paatelld seuraavana kuvattuja jatkotoimenpide-
tarpeita:

Elintarvikeyritysten logistiikan yhteistoiminnan edelleen kehittdminen ja laajentaminen

Pienet elintarvikeyritykset tarvitsevat keskinaista yhteisty6ta, koska kilpailutekijoista ja
yksittaisten yritysten pienistd tuotantovolyymeistd johtuen ne eivat pddse mukaan
suurten yritysten tai kaupan jakelukanaviin. Yhteistybn generoijana voisi toimia esi-
merkiksi alueelliset kehittamisyhtitt.

Itd-l&nsisuuntaisten kuljetusten kehittdminen yhteistoiminnan avulla

Kuljetuksia pitaisi yhdistella erityisesti ita-lansisuuntaisissa kuljetuksissa. Pitéisi tilas-
tollisesti selvittda ne kunnat ja alueet, joilta naitéa kuljetuksia lahtee ja joihin niita tulee
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eniten. Taman jalkeen voitaisiin kartoittaa naiden kuljetusten kannalta keskeiset yri-
tykset lahekkdisista kunnista. Seuraavana vaiheena olisi yhteistydn organisointi, jol-
loin eri yritysten toimitus- ja kuljetusaikatauluja sekd muita tarpeita pyrittaisiin sovit-
tamaan seka jarjestaméan logistiikkaoperaattori ndiden kuljetusten hoitamiselle. Sa-
moin tassa vaiheessa mietittaisiin, mitd muita logistiikkapalveluja yhteisty6éhén tarvit-
taisiin. Yhteistoiminnan jarjestaminen pitdisi tapahtua seka lannessa etta idassa niin,
ettd osallistuvat yritykset olisivat padsaantodisesti jo entuudestaan yhteistyo- tai kaup-
pakumppaneita. Lisdksi mukaan voitaisiin ottaa muita yrityksia molemmista paistéa lo-
gistisin perustein (paluulastit jne.).

Tassakin organisaattoriksi tarvitaan puolueeton taho, joka kerda tarvittavan tiedon ja
yritykset eri alueryppaista seka kaynnistdd ja alussa ohjaa yhteistytta. Ita-
lansisuuntaisten kuljetusten kehittdminen liittyy myds maakuntien liittojen ja ELY-
keskusten toimintaan, koska yhteistytn avulla liikennepainetta voidaan kohdentaa ja
ekologisuutta lisatd. Tama helpottaa myos tienhoitotoimenpiteiden kohdentamista ja
parantaa niiden kustannus- ja palvelutehokkuutta. Seuraavassa kuvassa (Kuva 7.2)
on havainnollistettu mahdollista yhteistoimintamallia ita-lansisuuntaisissa kuljetuksis-
sa. Malli siis parantaa kuljetusten eko-, kustannus- ja palvelutehokkuutta.

Teollisuusyritys 1

Logistiikkaterminaali, lansi

- kuljetusten yhdistely
- varastointi ja terminaalitoiminnot

tai pienten kuljetusyritysten yhteenliittyma

ALUE B

Kuva 7.1. Yhteistoimintamalli ita—lansisuuntaisten kuljetusten kehittdmisessa.

Kuljetusten ja logistiikkatoimintojen yhdistdminen kuljetusasiakkaan toimesta

Selvityksessa todettiin, ettd kuljetusten yhdistaminen on mahdollista my0s joidenkin
eri toimialojen valilla. Yhteistyon olisikin organisoiduttava ensin alueellisesti (lahek-
kain sijaitsevia yrityksia). Taméan jalkeen ko. alueella sijaitsevien yritysten yhteisty6-
kumppaneita voitaisiin ottaa mukaan logistisin perustein. Periaatteena on, etta yksi tai
kaksi logistiikkaoperaattoria (riippuen volyymista) hoitaisi yhdistellyt kuljetukset ja va-
rastointi tms. tarpeet. Kuljetusten yhdistelyn tulisi lahted liikkeelle kuljetusasiakkaiden
yhteistoiminnasta. Nama voisivat yhteistydssa valita operaattorin, joka saisi taysia
lasteja, liséisi markkinoiden saavutettavuutta ja parantaisi kustannustehokkuutta.
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Yksittaisten yhteistoimintaratkaisujen tukeminen

Yhteistoimintaratkaisut voivat olla myds pienimuotoisia kahden tai kolmen yrityksen
valisid. Niistéd saattaa kuitenkin olla merkittdvaa hyotya osallistujille. Téllaisia ratkaisu-
ja voitaisiin ehka tukea erilaisin valtion tai Euroopan Unionin tukirahoin tms. Perus-
teena voi olla myods se, ettd nama ratkaisut vahentaessaan kuljetusten maaraa ovat
energiatehokkaita. Tama sama asia patee myds edella kuvattuihin laajempiin yhteis-
toimintamalleihin.

Logistiikan tietamyksen tason nostaminen pienissa ja keskisuurissa yrityksissa

Logistiikan yhteistoiminta ei lahde kayntiin ellei pienten yritysten johto née siitd selkei-
ta hyotyja. Useissa yrityksissa logistiikassa on paljonkin kehitettavaa. Joskus pie-
nimmat yritykset voivat ajautua konkurssiin logistiikan vuoksi. Logistiikan tietdmyksen
tasoa tulisi yrityksissd nostaa. TAman tulisi tapahtua jalkautumalla yrityksiin ja pita-
malla koulutus paikan paalla. Samalla tydpajamaisesti kasitellaan yrityksen logistiik-
kaa ja pohditaan miten eri toimenpiteet vaikuttaisivat lilkketoimintaan, sen laajentu-
mismahdollisuuksiin ja tulokseen. Logistiikan koulutusta on paljon tarjolla seka yksi-
tyisiltd toimijoilta ettd julkisen tahon eri tason koulutusorganisaatioilta. Pienille yrityk-
sille koulutuksen hinta saattaa muodostua ongelmaksi. Tosin mm. ELY-keskuksen
kautta on mahdollista saada valtion tukemaa koulutusta edullisesti. Usein koulutus
menee alussa liian syvélliselle tasolle. Monesti tarvittaisiin ensin perustietdmyksen
tason nostaminen logistiikan osa-alueista, kuljetuksista, hankinnasta ja toimitusver-
kostojen hallinnasta.

Logistiikan vhteistoiminnan huomiointi logistiikkakeskusten suunnittelussa ja markki-
noinnissa

Pienten ja keskisuurten yritysten yhteistoiminnan kanavointi voisi olla osana logistiik-
kakeskusten liiketoimintaperiaatteita. Logistiikkakeskuksissa voisi sijaita esimerkiksi
pienten yritysten toimitusten yhteisterminaali tms. Yksittédinen yhteistoimintaratkaisu
voi olla my6s teollisuusyritysten vélinen kuljetusrinki, jossa kukin yritys vuorollaan hoi-
telee kuljetuksia ja esimerkiksi varastotiloja ja laitteita olisi yhteiskayttssa.

Yhteistoiminta tienpitdjan ja vyritysten valilla

Yksi mahdollisuus yhteistoiminnalle on tienpidon foorumien uudelleen kaynnistami-
nen. Tiedonvaihtoa varten voitaisiin toteuttaa esimerkiksi virtuaalinen sivusto vuoro-
puhelun ja tiedonjakamisen tueksi. Esimerkiksi aurauskaluston reaaliaikaiset liikkeet
ja ajankohtaiset rajoitukset ja tydmaat voisi myds esittda upotettuna sivulle tai linkkei-
na muille sivustoille. Uudenlainen foorumi voisi toimia myos yritysten keskindisen
vuoropuhelun valineena: esimerkiksi keskenaan lahella toisiaan sijaitsevat yritykset
voisivat esittad yhteisen aikataulutoiveen omien kuljetusaikataulujensa mukaisesta
aurauksen aikaikkunasta tai muusta tienpitoon liittyvasta tarpeesta.

Tieverkkotarkasteluiden tulosten hyddyntdminen

ELY-keskus voi hyddyntda laadittujen erillistarkasteluiden tuloksia esimerkiksi paal-
lysteohjelmoinnissa ja korjauskohteiden maarittdmisessa ja aikatauluttamisessa.
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Liite 1. Teollisuusyritysten haastattelukysymykset.

Yrityshaastattelut

1. Yrityksen nimi, paatoimiala, toimipaikat ja vastaajan toimipaikan sijainti

2. Vastaajan nimi ja asema yrityksessa seka puhelin ja sahkoposti

Yrityksen toiminta ja logistiikka
3. Mitk& ovat yrityksenne paatuotteet?
Minne yrityksenne paatuotteet vieddan?

Milla tavalla yrityksenne paatuotteet kuljetetaan yrityksestanne ja kuka kuljetuksen hoitaa?

4. Mitka ovat yrityksenne kayttamat raaka-aineet ja hankintatavarat?
Mista raaka-aineet ja hankintatavarat tuodaan yritykseenne?
Milla tavalla raaka-aineet ja hankintatavarat kuljetetaan yritykseenne ja kuka kuljetuksen
hoitaa?

5. Mitd muita logistiikan palveluita yrityksenne kayttaa?

6. Mitka ovat suurimmat logistiikan ja kuljetusten ongelmat ja kehittdmistarpeet yrityksessan-
ne?
Logistiikan yhteistoiminta

7. Olisiko yrityksenne mahdollista tehda yhteisty6té logistiikassa muiden yritysten kanssa si-
ten, etta yhteisty6 hyodyttaisi kaikkia yrityksia toiminnallisesti ja taloudellisesti?

Milla logistiikan osa-alueilla (kuljetukset, varastointi, hankinta, huolto, kierréatys-
/paluulogistiikka tms.) yhteisty6ta voisi tehda?

Millaista yhteisty® voisi olla?

Mink& toimialan yritysten kanssa yhteisty6ta voisi tehda? Mité potentiaalisia yhteistyoyrityk-
sia voisitte nimeta?

Mita hyotyja yhteistyo6lla saavutettaisiin yrityksessanne?
Tieyhteydet
8. Mitk& ovat yrityksenne kuljetusten kannalta tarkeimmat tieyhteydet, niiden ongelmat ja ke-
hittdmistarpeet?

9. Onko yrityksessanne harkittu yritykselle muuta sijaintia kuin nykyista? Jos on, niin miksi,
mita sijaintia ja milloin uuteen paikkaan siirtyminen tapahtuisi?

Oletteko tehneet yhteistyota tienpitgjan (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus) kanssa? Millaista
ja mita koskevaa téama yhteistyd on ollut? Onko yhteistydlle tarvetta?

10. Oletteko kiinnostuneita osallistumaan toukokuussa 2015 Seingjoella jarjestettavaan tyopa-
jaan, jossa kehitetddn edelleen yhteistoimintamalleja seka pohditaan niiden kdynnistamista
ja julkisen rahoituksen mahdollisuuksia?



Liite 2. Kuljetusyritysten haastattelukysymykset.

Yrityshaastattelut / kuljetusyritykset

1. Yrityksen nimi ja padkuljetussuoritealat, toimipaikan sijaintikunta

2. Mitka ovat keskeiset ongelmat ja kehittamistarpeet kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitse-

vien teollisuusyritysten kuljetuksissa Etel&-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella?

3. Millaista yhteisty6ta logistiikassa kaivattaisiin taajamien ulkopuolisessa logistiikassa
- teollisuusyritysten kesken
- kuljetusyrityksen ja asiakasyritysten valilla
- kuljetusyritysten kesken

- muuta yhteistytta

4. Miten kuljetusasiakkaiden yhteisty6 palvelisi kuljetusten tehokkaampaa jarjestamista, kulje-
tuskustannusten alentamista, kuljetusten kannattavuutta?
- Millaisia mahdollisuuksia on kehittaa itd-lansisuuntaisia yhteiskuljetuksia, joita on toivot-

tu teollisuusyrityksista?

5. Mitka ovat keskeiset tieston ja tienpidon (ml. talvihoito) kehittamistarpeet koskien em. yri-
tysten kuljetuksia alemman asteisella tieverkolla?

6. Mitk& ovat yrityksenne hoitamien kuljetusten kannalta tarkeimmat tieyhteydet, niiden on-
gelmat ja kehittdmistarpeet alemmalla tieverkolla Etel&-Pohjanmaan ELY — keskuksen alu-

eella?

7. Oletteko tehneet yhteisty6té tienpitdjan (Etela-Pohjanmaan ELY-keskus) kanssa? Millaista
ja mita koskevaa tamé yhteisty6 on ollut?

8. Kaivattaisiinko ja jos kaivattaisiin niin millaista lisayhteistyota koskien tiestén kehittamista ja
tienpitoa?
- kuljetusyritysten, teollisuusyritysten ja tienpitajan valilla? muuta yhteistydta koskien

tienpitoa?

9. Miten taajaman ulkopuolisten yritysten logistiikka ja kuljetuksia tulisi kehittdd? Vapaa sana?



Liite 3. Vahaliikenteisen tieverkon priorisointi.
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)

L4
Uusikaarlepyy Nykareby

Kokkola Karleby
.
T
Kriu up‘y
. { y

7/

0 10 20 30 40
L | | 1 1 J

Maakuntarajat: © MML 2015
Tieosoiteverkko: © Likennevirasto 2015

Kasko Kasmru;n “h“‘-l"k'
I
Knﬁmada‘a il :
Priorisointiluokat Tiestd
Luokka 1 (> 66 % pisteista) Valtatiet
Luokka 2 (33-66 % pisteista) Kantatiet
Luokka 3 (< 33 % pisteista) Seututiet
Yhdystiet

Vérilliset tiet ovaf vahélikenteisid maanteitd. Muut kartalla esiintyvat
harmaat tiet ovat vilkaslikenteisempid (KVL = 400) maanteits.

Maakunta
Keski-Pohjanmaa
Pohjanmaa
Etels-Pohjanmaa

Vahiliikenteisten teiden
(KVL < 400) priorisointi

Pohjanmaa ja Keski-Pohjanmaa

1.10.2015




Liite 4. Seutu- ja yhdystieverkon erillistarkastelu.

715 1 0 1| 5136 5136 | X 2 3 6
715 2 0 2| 2137 2137| X 2 3 6
717 9 0 9| 6660 6660 | x 2 3 6
718 1 0 1| 6455 6455| x P 2 3 6
718 2 0 2| 5621 5621| x P 2 3 6
718 3 0 3| 2513 2513| x X P 2 3 6
711 1 0 1| 4591 4591 | x P 1 3 3
711 2 0 2| 6477 6477 | x P 1 3 3
717 3 0 3| 8337 8337 | x P 1 3 3
717 7 0 7| 5156 5156 | x P 1 3 3
717 8 0 8| 7325 7325| X P 1 3 3
724 1 0 1] 3713 3713 X 1 3 3
749 6 0 6| 2786 2786 | X 1 3 3
750 4 0 4| 4810 4810 x X 1 3 3
7173 1 0 1| 4465 4465| X P 1 3 3
17495 1 0 1| 1237 1237 x 1 3 3
17947 1 0 1| 2641 2641 | x X P 1 3 3
661 3 0 3| 5554 5554 X X AR+P 3 2 6
661 4 0 4| 5220 5220 X AR+P 3 2 6
661 5 0 5| 6678 6678 | x X AR+P 3 2 6
661 6 0 6| 6990 6990 | x X X P 3 2 6
661 7 0 7| 4623 4623 | X X X P 3 2 6
661 8 0 8| 4293 4293 | x X X P 3 2 6
661 9 0 9| 6780 6780 | x X X P 3 2 6
661 10 0 10| 4640 4640 x X X P 3 2 6
663 10 0 10| 7768 7768 | X X X 3 2 6
672 12 0 12| 5400 5400 | x X X P 3 2 6
672 13 0 13| 5150 5150 | x X X P 3 2 6
687 7 0 7| 3852 3852| x P 3 2 6
687 8 0 8| 4248 4248 | x P 3 2 6
687 9 0 9| 5962 5962 | x P 3 2 6
687 16 0 16| 7419 7419| x X X AR 3 2 6
694 15 0 15| 4510 4510 3 2 6
697 5 0 5| 7640 7640 x 3 2 6
697 6 0 6| 7649 7649 | X 3 2 6
701 6 0 6| 6169 6169 3 2 6
723 1 0 1| 4702 4702 X X 3 2 6
723 2 0 2| 5972 5972 X X AR+P 3 2 6
723 5 0 5| 3465 3465 X P 3 2 6
747 2 0 2| 4671 4671 X X P 3 2 6
747 3 0 3| 3835 3835| x X P 3 2 6
747 4 0 4| 6322 6322 | x X X P 3 2 6
757 2 0 2| 9260 9260 | x X AR+P 3 2 6
757 5 0 5| 8217 8217 | x X AR+P 3 2 6
6741 1 0 1] 4040 4040 x X AR+P 3 2 6
6741 2 0 2| 6244 6244 | x X P 3 2 6
7054 1 0 1] 6957 6957 | X X P 3 2 6
7060 1 0 1| 4556 4556 | X X P 3 2 6
17109 1 0 1] 4143 4143] X X X P 3 2 6




Liite 4. Seutu- ja yhdystieverkon erillistarkastelu.

Paal- | Reuna- | Kanta- | Geo-
TIE AOSA | AET | LOSA | LET | PITUUS | lyste | painuma | vuus metria | Leveys | Ongelma | Priorisointi | PAINO
17109 2 0 2| 6425 6425 X X X P 3 2 6
17959 1 0 1| 3760 3760 x AR+P 3 2 6
664 3 0 3| 9431 9431 X 2 2 4
673 15 0 15| 4195 4195 X AR 2 2 4
673 16 0 16| 3419 3419 X P 2 2 4
687 5 0 5| 4810 4810 X P 2 2 4
687 10 0 10| 2562 2562 | x 2 2 4
741 5 0 5| 6721 6721 X P 2 2 4
747 1 0 1| 7578 7578 X X P 2 2 4
757 3 0 3| 5434 5434 X X AR+P 2 2 4
757 4 0 4] 9678 9678 X X AR+P 2 2 4
7270 2 0 2| 6849 6849 | x X P 2 2 4
7270 3 0 3| 3060 3060 X P 2 2 4
7430 2 0 2| 7354 7354 X 2 2 4
17765 1 0 1| 5477 5477 X AR 2 2 4
663 2 0 2| 2439 2439 X 1 2 2
664 8 0 8| 4856 4856 X 1 2 2
664 9 0 9| 4000 4000 X 1 2 2
664 10 0 10| 3718 3718| x 1 2 2
673 6 0 6| 6723 6723 x 1 2 2
673 7 0 7| 4921 4921 | x 1 2 2
673 8 0 8| 2706 2706 | x 1 2 2
673 17 0 17| 5208 5208 | x 1 2 2
685 5 0 5| 2794 2794 | x 1 2 2
687 6 0 6| 2634 2634 X 1 2 2
694 11 0 11| 2833 2833 X 1 2 2
694 12 0 12| 1250 1250 X 1 2 2
738 1 0 1| 5175 5175 X P 1 2 2
738 2 0 2| 5280 5280 X P 1 2 2
738 3 0 3| 6733 6733 X P 1 2 2
750 5 0 5| 6595 6595 X X 1 2 2
750 6 0 6| 1397 1397 | X X 1 2 2
775 11 0 11| 5957 5957 X 1 2 2
7148 1 0 1 711 711 X P 1 2 2
7251 1 0 1| 4115 4115 X 1 2 2
7494 1 0 1| 3010 3010 x X 1 2 2
7591 1 0 1 197 197 X 1 2 2
676 2 0 2| 4469 4469 X AR+P 3 1 3
682 2 0 2| 6853 6853 | x X AR 3 1 3
682 3 0 3| 7037 7037 | x X AR 3 1 3
687 14 0 14| 6689 6689 X AR 3 1 3
697 16 0 16| 7898 7898 | x X AR+P 3 1 3
697 17 0 17| 5555 5555 X X P 3 1 3
714 2 0 2| 4276 4276 X AR+P 3 1 3
714 3 0 3| 3863 3863| X AR+P 3 1 3
6880 1 0 1| 6672 6672 | x X X P 3 1 3
6880 2 0 2| 4102 4102 x X X P 3 1 3
6880 3 0 3| 2368 2368 | x X X P 3 1 3
6880 4 0 4| 7678 7678 | x X X P 3 1 3
6880 5 0 5| 5767 5767 X X P 3 1 3
6991 1 0 1| 5775 5775 X P 3 1 3
7060 2 0 2| 3990 3990| x X P 3 1 3
7060 3 0 3| 5287 5287 X X P 3 1 3




Liite 4. Seutu- ja yhdystieverkon erillistarkastelu.

Paal- | Reuna- | Kanta- | Geo-
TIE AOSA | AET | LOSA | LET | PITUUS | lyste | painuma | vuus metria | Leveys | Ongelma | Priorisointi | PAINO
7060 4 0 4| 6936 6936 | x X P 3 1 3
7200 3 0 3| 3283 3283 X X P 3 1 3
7200 4 0 4| 2425 2425 X P 3 1 3
7200 6 0 6| 5821 5821 X P 3 1 3
7200 7 0 7| 2188 2188 X P 3 1 3
7240 1 0 1| 5856 5856 | x X P 3 1 3
7242 1 0 1| 7150 7150 X X AR 3 1 3
7242 2 0 2| 4970 4970 | x AR+P 3 1 3
7300 3 0 3| 4290 4290 | x AR+P 3 1 3
7300 4 0 4| 7570 7570 X X AR+P 3 1 3
7300 5 0 5| 6915 6915 X AR+P 3 1 3
7320 2 0 2| 8260 8260 | x X P 3 1 3
7320 3 0 3| 4455 4455| x X P 3 1 3
7323 6 0 6| 1727 1727 X P 3 1 3
7715 1 0 1| 5147 5147 X X AR+P 3 1 3
7715 2 0 2| 7087 7087 X X AR+P 3 1 3
17109 5 0 5| 6956 6956 | x X X P 3 1 3
17109 6 0 6| 5159 5159 | x AR+P 3 1 3
17843 2 0 2| 6505 6505| x AR+P 3 1 3
17843 3 0 3| 3553 3553| x AR+P 3 1 3
17941 1 0 1| 9144 9144 X X AR+P 3 1 3
17947 3 0 3| 5574 5574 X X AR+P 3 1 3
17947 4 0 4| 5400 5400 X X AR+P 3 1 3
663 5 0 5| 2517 2517 X P 2 1 2
673 12 0 12| 5343 5343 X AR 2 1 2
673 13 0 13| 4527 4527 X AR 2 1 2
673 14 0 14| 7300 7300 X AR 2 1 2
673 18 0 18| 2895 2895 X P 2 1 2
685 6 0 6| 6160 6160 X AR 2 1 2
685 7 0 7| 7388 7388 X AR 2 1 2
685 8 0 8| 6095 6095| x AR 2 1 2
685 9 0 9| 6095 6095| x AR 2 1 2
714 1 0 1| 6124 6124 X P 2 1 2
748 1 0 1| 5146 5146 X P 2 1 2
748 2 0 2| 4297 4297 | x P 2 1 2
775 13 0 13| 5211 5211 X AR 2 1 2
775 14 0 14| 4583 4583 X P 2 1 2
6760 2 0 2| 7382 7382 X AR+P 2 1 2
6761 1 0 1| 4212 4212 X AR 2 1 2
6780 3 0 3| 6222 6222 X P 2 1 2
6900 1 0 1| 7438 7438 X P 2 1 2
6900 4 0 4| 7933 7933 X P 2 1 2
7115 1 0 1| 6398 6398 | x P 2 1 2
7140 2 0 2| 7557 7557 X P 2 1 2
7163 1 0 1 687 687 | X X 2 1 2
7254 2 0 2| 5095 5095 AR+P 2 1 2
17183 1 0 1| 2700 2700| x P 2 1 2
17263 2 0 2| 3344 3344| x P 2 1 2
17663 1 0 1| 9151 9151 X X 2 1 2
17782 1 0 1| 4330 4330 X X AR+P 2 1 2
17947 2 0 2| 6194 6194 X AR+P 2 1 2
17947 5 0 5] 5835 5835 X AR+P 2 1 2
17947 6 0 6| 7863 7863 X AR+P 2 1 2




Liite 4. Seutu- ja yhdystieverkon erillistarkastelu.

Paal- | Reuna- | Kanta- | Geo-
TIE AOSA | AET | LOSA | LET | PITUUS | lyste | painuma | vuus metria | Leveys | Ongelma | Priorisointi | PAINO
18046 1 0 1| 2800 2800| x P 2 1 2
673 9 0 9| 6834 6834 X 1 1 1
673 10 0 10| 3547 3547 X 1 1 1
673 11 0 11| 7647 7647 X 1 1 1
685 4 0 4| 3490 3490 X 1 1 1
689 3 0 3| 8500 8500 X AR 1 1 1
689 4 0 4| 8784 8784 X AR 1 1 1
748 3 0 3| 4976 4976 X P 1 1 1
775 12 0 12| 4668 4668 X 1 1 1
6760 3 0 3| 3355 3355| x P 1 1 1
6760 4 0 4| 4796 4796 X P 1 1 1
6760 5 0 5| 2720 2720 x P 1 1 1
6780 4 0 4| 3693 3693 X 1 1 1
7161 1 0 1| 2221 2221 X P 1 1 1
7161 2 0 2| 3337 3337 X P 1 1 1
7252 1 0 1| 3289 3289 X 1 1 1
7252 2 0 2| 3555 3555 X P 1 1 1
7254 1 0 1| 3757 3757 X P 1 1 1
17045 1 0 1| 2302 2302 X 1 1 1




Liite 5. Kaupunki-maaseutu-luokittelu (Lahde: SYKE).

Kaupunki-maaseutu-luokitus

- Sisempi kaupunkialue
- Ulompi kaupunkialue

- Kaupungin kehysalue
- Maaseudun paikalliskeskukset

- Kaupungin [&heinen maaseutu
Ydinmaaseutu

I Harvaan asuttu maaseutu
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