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Johdanto

* Etela-Pohjanmaan alemman tieverkon seka jalankulku- ja pyoratieyhteyksien kayttajalahtoinen merkitsevyysanalyysi on laadittu Etela-
Pohjanmaan maakuntakaavaa seka liikennejarjestelmatyota varten.

» Etela-Pohjanmaan maakuntakaavan laadintaan liittyen on noussut esille tarve alemman tieverkon kunnostustarpeiden kartoitukselle.
» Aiheeseen liittyy myos maakuntavaltuustossa 11.10.2021 jatetty valtuustoaloite tarkeista alemman tieverkon yhteyksista.

» Aloitteeseen vastataan laatimalla merkitsevyysanalyysi, jossa tarkastellaan maakunnan alueen alempaa tieverkkoa, seka siihen
kytkeytyvaa jalankulku- ja pyoratieverkkoa.

» Selvityksen tarkoituksena on tunnistaa eri kayttajaryhmien kannalta tarkeaksi arvioitavat liikenneyhteydet ja esittaa menetelma niiden
priorisoimiseksi.

» Priorisointia varten laaditaan merkitsevyysanalyysi, joka perustuu eri rekistereiden tietoihin. Tyossa on lisaksi toteutettu sidosryhmakysely
tieverkon merkittavyydesta maakunnan kuntien edustajille ja elinkeinonharjoittajille.

» Merkittavyytta arvioidaan erilaisten kuljetustarpeiden lisaksi myos toimintavarmuuden, koulureittien tai julkisen liikenteen nakokulmasta.

» Selvityksessa lisaksi kartoitetaan alemman tieverkon paallysteen kunto. Tyovaiheen avulla esitetaan merkittavimmilla yhteyksilla olevat
liikennetta haittaavat tai vaaraa aiheuttavat epakohdat, mika korostaa niiden korjaamisen tarkeytta.

e Tyon on laatinut liikennealan opiskelija Kalle Kahva Ramboll Finland Oy:sta Etela-Pohjanmaan liton toimeksiannosta. Ty6ta ovat ohjanneet
Tapio Kinnunen ja Miikka Niinikoski Ramboll Finland Oy:sta.
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Alempi tieverkko

* Alemmalla tieverkolla tarkoitetaan seutu- ja yhdysteita.

o Seututiet ovat Suomen tieverkon maanteita, jotka
palvelevat seutukuntien liikkennetta ja liittavat naita valta-
Ja kantateihin. Yhdystiet ovat Suomen tieverkon
maanteita, jotka eivat ole valta-, kanta-, tai seututeita.

* Maakunnan alueella on yhteensa n. 3900 km alempaa
tieverkkoa, joista seututeita on n. 700 km ja yhdysteita n.
3200 km.

» Valta- ja kantateita maakunnan alueella on yhteensa n.
880 km.

* Alempi tieverkko jaettiin kahteen eri luokkaan pisteytysta
varten riippuen tien likennemaarasta.

» Luokat olivat vahaliikenteinen tieverkko ja keskivilkas
tieverkko.

» Vahaliikenteiseen tieverkkoon kuuluivat tiet, joiden
likennemaara oli enintaan 300 ajoneuvoa/vrk.

» Keskivilkkaaseen tieverkkoon kuuluivat tiet, joiden
liikennemaara oli vahintaan 300 ajoneuvoa/ vrk.

— Alempi tieverkko
— Valta-, tai kantatie
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Merkitsevyysanalyysi

Alemman tieverkon merkittavyytta tarkasteltiin pisteyttamalla tiet eri tekijoiden
perusteella. Vahaliikenteisella tieverkolla eri tekijoita oli kymmenen ja keskivilkkaalla
tieverkolla kahdeksan.

Merkitsevyysanalyysi laadittiin erikseen vahaliikenteiselle ja keskivilkkaalle tieverkolle
tieosittain.

Pisteytyksen lisaksi tieverkkoa on analysoitu suhteessa sidosryhmakyselyn tuloksiin ja
kuntotietojen tarkastelulla.

Jalankulku- ja pyoratieverkkoa on analysoitu Etela-Pohjanmaan liikennemallin,
sidosryhmakyselyn ja koulumatkojen riskiarviota hahmottelevan Koululiitu-tyokalun

avulla.
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Merkitsevyysanalyysi:

Vahaliikenteisen tieverkon pisteytys

Liikennemaara 10p

*  Suurin yksittainen tekija, joka kertoo kuinka paljon tieta kaytetaan. Maksimipisteet
tieosa sai kun keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) oli 300. Pisteytys laski
lineaarisesti 30 ajoneuvon valein.

Linja-autoliikenteen vakiovuorot 5p

* Tiet, joissa linja-autojen linjat kulkevat ovat tarkeita esimerkiksi tydmatkaliikenteen
kannalta. Tieosa sai 5 merkitsevyyspistettq, jos tielld kulkivat linja-autoliikenteen
vakiovuorot.

Raskaan lilkkenteen maara 10p

+ Maksimipisteet tieosa sai, kun raskaan liikenteen vuorokausiliikenne (KVLRAS) oli 20
ajoneuvoa. Pisteytys laski lineaarisesti 2 ajoneuvon valein.

Alkutuotannon tyépaikat (maa-, metsa- ja kalatalous) 5p

» Raskaan liikenteen maara vahaliikenteisella tieverkolla oli niin vahaista, jolloin
yksittaiset kuljetukset vaikuttivat tien merkittavyyteen. Alkutuotannon tydpaikan
ymparille tehtiin keha (buffer), jonka sade oli 100 metria. Kaikki tieosat, jotka osuivat
kehan sisapuolelle saivat 5 pistetta.

Peruskoulu 4p

*  Koulujen ymparille tehtiin paikkatieto-ohjelmalla keha (buffer), joka vastasi kolmea
kilometria. Kaikki tieosat, jotka osuivat taman kehan sisapuolelle saivat 4
merkitsevyyspistetta.

ETELA-POHJANMAAN H MISEN
Regional Council of South Ostrobothnia LAKEUS

Kesan liikennemdaara 3p

» Tieosilla, joissa kesan keskimaarainen liikennemaara (KKVL) oli 1,5-kertainen verrattuna
keskiarvoiseen vuorokausiliikenteeseen (KVL) sai tieosa 1,5 merkitsevyyspistetta. Jos taas
kesan liikennemaara (KKVL) oli yli 400 ajoneuvoa/vrk, sai tieosa toiset 1,5 pistetta.

Taajama 1p

» Jos tieosasta yli 50 % sijaitsi tagjaman sisapuolella se sai yhden merkitsevyyspisteen.
Erikoiskuljetusreitti 3p

» Tieosat, jotka olivat erikoiskuljetusreitteja saivat 3 merkitsevyyspistetta.
Koululaisten liikenneturvallisuusaineisto (koululiituaineisto) 3p

» Kyseisen aineiston avulla saatiin kartoitettua suurimmat riskit koululaisille alemmalla
tieverkolla. Riskitekijoita ovat esimerkiksi tien toiminnallinen luokka, likennemaara ja
nopeusrajoitus. Riskiarvo nousi luokka-asteittain, eli mita suurempi riskiarvo tiella oli sita
vaarallisempi se oli koululaiselle.

» Esimerkkina jokin tie voi olla vaarallinen 2.luokkalaiselle, mutta ei 9.luokkalaiselle, mutta jos
tie on 9.luokkalaiselle vaarallinen se on myds 2.luokkalaiselle vaarallinen. Maksimipisteet
koululiituaineistosta oli 3 pistettd, jotka laskivat lineaarisesti riskiluokan mukaan puolen
pisteen valein.

Varareitti 1p

» Tieosat, jotka olivat varareitteja saivat yhden merkitsevyyspisteen.

Maksimipisteet 45



Merkitsevyysanalyysi:

Keskivilkkaan tieverkon pisteytys

Lilkennemaara 10p

e Suurin yksittainen tekija, joka kertoo kuinka paljon tieta kaytetaan. Maksimipisteet
tieosa sai kun keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) oli 1750. Pisteytys laski
lineaarisesti 150 ajoneuvon valein.

Linja-autoliikenteen vakiovuorot 5p

« Tiet, joissa linja-autojen linjat kulkevat ovat tarkeita esimerkiksi tyomatkaliikenteen
kannalta. Tieosa sai 5 merkitsevyyspistetta, jos tiella kulkivat linja-autoliikenteen
vakiovuorot.

Raskaan liikenteen maara 15p

* Maksimipisteet tieosa sai, kun raskaan liikenteen vuorokausilikenne (KVLRAS) oli yli
200 ajoneuvoa. Pisteytys laski lineaarisesti 20 ajoneuvon valein. Keskivilkkaan
tieverkon raskaan liikenteen maara on vahaliikenteistd tieverkkoa huomattavasti
suurempi, joten yksittaisia alkutuotannon kuljetuksia ei ollut tarpeen ottaa
pisteytyksessa huomioon.

Peruskoulu 4p

*  Koulujen ymparille tehtiin paikkatieto-ohjelmalla keha (buffer), joka vastasi kolmea
kilometria. Kaikki tieosat, jotka osuivat taman kehan sisapuolelle saivat 4
merkitsevyyspistetta.
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Kesan liikennemaara 3p

» Tieosilla, joissa kesan keskimaarainen liikennemaara (KKVL) oli 1,5-kertainen verrattuna
keskiarvoiseen vuorokausiliikenteeseen (KVL) sai tieosa 1,5 merkitsevyyspistetta. Jos taas
kesan liikennemaara (KKVL) oli yli 400 ajoneuvoa/vrk, sai tieosa toiset 1,5 pistetta.

Erikoiskuljetusreitti 3p
» Tieosat, jotka olivat erikoiskuljetusreitteja saivat 3 merkitsevyyspistetta.
Koululaisten liikenneturvallisuusaineisto (koululiitu) 3p

» Kyseisen aineiston avulla saatiin kartoitettua suurimmat riskit koululaisille alemmalla
tieverkolla. Riskitekijoita ovat esimerkiksi tien toiminnallinen luokka, likennemaara ja
nopeusrajoitus. Riskiarvo nousi luokka-asteittain, eli mita suurempi riskiarvo tiella oli sita
vaarallisempi se oli koululaiselle.

» Esimerkkina jokin tie voi olla vaarallinen 2.luokkalaiselle, mutta ei 9.luokkalaiselle, mutta jos
tie on 9.luokkalaiselle vaarallinen se on myds 2.luokkalaiselle vaarallinen. Maksimipisteet
koululiituaineistosta oli 3 pistettd, jotka laskivat lineaarisesti riskiluokan mukaan puolen
pisteen valein.

Varareitti 2p

» Tieosat, jotka olivat varareitteja saivat 2 merkitsevyyspistetta.
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Merkitsevyysanalyysi:

Alemman tieverkon pisteytys

Vahaliikenteisen tieverkon pisteytys Keskivilkkaan tieverkon pisteytys

Vahaliikenteinen tieverkko 45p Keskivilkas tieverkko 45p

Saannéllinen henkildliikenne 15p
liikennemaara 10p

Saannollinen henkildliikenne 15p

linja-autoliikenteen vakiovuorot 5p likennemaara 10p

linja-autoliikenteen vakiovuorot 5p
Saannéllinen tavaraliikenne 15p

raskaan liikenteen maara 10p
alkutuotannon ty6épaikat 5p

Saannoéllinen tavaraliikenne 15p

raskaan liikkenteen maara 15p

Muut tekijat 15p

peruskoulu 4p Muut tekijat 15p
kesan liikennemaara 3p peruskoulu 4p
taajama 1p kesan likennemaara 3p

erikoiskuljetusreitti 3p erikoiskuljetusreitti 3p

koululiituaineisto 3p koululiituaineisto 3p
varareitti 1p

varareitti 2p
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Merkitsevyysanalyysi:

Keskivilkas tieverkko (KVL>300
ajoneuvoa/vrk.)

Tieosat, jotka saivat 27-45 pistetta (60-100%
pisteista) kuuluivat 1. merkitsevyysluokkaan

18-27 pistetta (40-60% pisteista) saaneet 2.
merkitsevyysluokkaan

0-18 pistetta (0-407% pisteista) saaneet 3.
merkitsevyysluokkaan.

Keskivilkkaalla tieverkolla yhteensa 321 tieosaa,
yhteensa 1563 km.

1. merkitsevyysluokassa 60 tieosaa, 260 km.
2. merkitsevyysluokassa 87 tieosaa, 446 km.

3. merkitsevyysluokassa 174 tieosaa, 857 km.
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e Merkitsevyysluokka 2
== Merkitsevyysluckka 3
= Valta-, tai kantatie




Tulokset:

Keskivilkas tieverkko

» Keskivilkkaalla tieverkolla 10 merkityksellisinta
tieta pisteytyksen perusteella ovat:

6922 Rajalan siltakatu (Kurikka) tieosa 1, KVL 5847
ajoneuvoa/ vrk.

689 Huovintie/Paulaharjuntie (Kurikka) tieosa 1, KVL
5517 ajoneuvoa/vrk.

701 Palontie (Ilmajoki) tieosa 3, KVL 6771 ajoneuvoa/vrk.
701 Kirkkotie (Ilmajoki) tieosa 4, KVL 4539 ajoneuvoa/vrk.

7120 Alajarventie (Alajarvi) tieosa 1, KVL 3656
ajoneuvoa/ vrk.

725 Vaasantie (Kauhava) tieosa 9, KVL 2339
ajoneuvoa/ vrk.

664 Kristiinantie (Isojoki) tieosa 4, KVL 1907
ajoneuvoa/ vrk.

17495 Suupohjantie (Seingjoki) tieosa 1, KVL 4577
ajoneuvoa/ vrk.

697 Kuortaneentie (Seingjoki) tieosa 5, KVL 2646
ajoneuvoa/ vrk.

697 Kuortaneentie (Seingjoki) tieosa 7, KVL 2588
ajoneuvoa/ vrk.
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Keskivilkas tieverkko
== 10 eniten pisteitd saaneet tieosat

=== Alempi tieverkko




Merkitsevyysanalyysi:

Vahaliikenteinen tieverkko
(KVL<300 ajoneuvoa/vrk.)

Tieosat, jotka saivat 27-45 pistetta (60-100% pisteista)
kuuluivat 1. merkitsevyysluokkaan

18-27 pistetta (40-60% pisteista) saaneet 2.
merkitsevyysluokkaan

0-18 pistetta (0-407% pisteista) saaneet 3.
merkitsevyysluokkaan.

Vahaliikenteisella tieverkolla yhteensa 415 tieosaa,
yhteensa 2334 km.

1. merkitsevyysluokassa 21 tieosaa, 94 km.
2. merkitsevyysluokassa 116 tieosaa, 559 km.

3. merkitsevyysluokassa 278 tieosaa, 1681 km.
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== Merkitsevyysluokka 2
== Merkitsevyysluokka 3

— Valta-, tai kantatie




Tulokset:

Vahaliikenteinen tieverkko

» Vahaliikenteisella tieverkolla 10 merkityksellisinta
tieta pisteytyksen perusteella ovat:

» 7370 Peltokankaantie (Vimpeli) tieosa 2, KVL 257
ajoneuvoa/vrk.

* 17241 Jokipiintien (Kurikka) tieosa 1, KVL 232 ajoneuvoa/vrk.
» 17135 Sulkavankylantie (Alavus) tieosa 1, KVL 283

ajoneuvoa/vrk.

* 17685 Kotimaentie/Marttilantie (Kurikka) tieosa 2, KVL 173
ajoneuvoa/vrk.

* 17631 Karkimaentie (Seingjoki) tieosa 1, KVL 266
ajoneuvoa/vrk.

* 17217 Kannontie (Kurikka) tieosa 1, KVL 254 ajoneuvoa/vrk.

* 17291 Myllykylantie (Kurikka) tieosa 1, KVL 272 ajoneuvoa/vrk.
* 17685 Alahellantie (Lapua) tieosa 2, KVL 245 ajoneuvoa/vrk.

» 17283 Oppaanmaentie (Kurikka) tieosa 1, KVL 206

ajoneuvoa/vrk.
» 17837 Alarannantie (Lappajarvi) tieosa 1, KVL 162
ajoneuvoa/vrk.
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Vahdliikenteinen tieverkko
=== 10 eniten pisteitd saaneet ticosat

== Alempi tieverkko
= Valta-, tai kantatie




Sidosryhmakysely

o Tyossa toteutettiin sidosryhmakysely teiden kayttajanakokulman huomioimiseksi.
» Sidosryhmakysely toteutettiin karttapohjaisena kyselyna.

» Kysely suunnattiin kuntien eri hallinnonaloille, joiden kautta pyrittiin selvittamaan tieverkon haasteita ja eri
kayttajaryhmien lilkkkumistarpeita.

» Tarkeita kayttajaryhmia olivat mm. koululaiset, kuntien asukkaat ja elinkeinoelama.

» Kyselylla kartoitettiin myos oleellisia jalankulku- ja pyoratietarpeita maakunnan alueelta.

» Kysely oli avoinna 3 viikkoa huhtikuussa 2022, jonka aikana vastauksia saatiin 63 yhteensa 15 eri kunnasta.
» Kyselyn tuloksia esitettiin Seingjoella 6.6.2022 maakuntavaltuuston kokouksessa.

o Syyskuussa 2022 kysely avattiin uudelleen viikoksi, jotta vastaukset saatiin myos kolmelta puuttuvalta
kunnalta.

ETELA-POHJANMAAN H MISEN

Regional Council of South Ostrobothnia LAKEUS



Sidosryhmakysely:
Kyselyn vastaajat

» Kyselyyn saatiin yleisesti noin 1-2 vastausta/kunta.

o Kaikista kunnista saatiin vastaus ja muutamasta kunnasta vastauksia saatiin hieman
enemman.

 Kunta on voinut kerata useamman edustajan vastauksen samaan vastaukseen, jolloin
vastausmaarat ovat pienempia.
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Sidosryhmakysely:
Merkitykleliset tie%teyd¥t
Kyselyyn saatiin yhteensa 196 vastausta merkityksellisiin
tieyhteyksiin

Vastaukset painottuivat maakunnan itaosaan

* 32 % vastauksista koski seututeita

» 68 % vastauksista koski yhdysteita

Eniten vastauksia saatiin seuraavien teiden osalta:
» 697 Kuortaneentie (Seingjoki-Kuortane-Soini)

e 714 Alajarventie (Alajarvi-Soini)

» 672 Kauhajoki-Peraseinajoki-Taipalus

» 7071 Katkanjoentie (Alavus)

e 7140 Multiantie (Soini)
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Sidosryhmakysely:

Tieverkon laatupuutteet

Kyselyyn saatiin yhteensa 105 vastausta tieverkon
laatupuutteisiin tieyhteyksiin.

Laatupuutteita olivat esimerkiksi paallystevauriot,
heikkokuntoinen silta/muu rakenne, tai kunnossapidon
puute.

* 13 % vastauksista koski seututeita

» 87 % vastauksista koski yhdysteita

* 76 % vastauksista nostettiin esille paallysteongelmat
Eniten vastauksia saatiin seuraavien teiden osalta :

e 697 Kuortaneentie (Seingjoki-Kuortane-Soini)

« 7071 Katkanjoentie (Alavus)

» 7056 Killinkoskentie (Alavus)

* 17529 Mdksyntie (Soini)
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Laatupuuttest tieosittain

= Alempi tieverkko

@ Kyselyn vastaukset laatupuutteista
— Valta-, tai kantatie



Sidosryhmakysely:

Tieverkon vaaranpaikat

Kyselyyn saatiin yhteensa 88 vastausta tieverkon
vaaranpaikkoihin.

Vaaranpaikkoja oli esimerkiksi turvaton tai hankala
risteys/liittyma, korkeat ajonopeudet, vaaranpaikka
tielld, kapea tie tai huonot nakemat.

Vastaukset painottuivat maakunnan itdosaan

* 35 % vastauksista koski seututeita

* 65 % vastauksista koski yhdysteita

Eniten vastauksia saatiin seuraavien teiden osalta:
* 697 Seingjoki-Kuortane-Soini

* 661 Kauhajoentie/Uurontie/Isojoentie

* 7140 Multiantie (Soini)

* 7054 Tuurintie (Alavus)

e 17529 Moksyntie (Soini)
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Sidosryhmakysely:

Jalankulku- ja pyoratieverkko

Kyselyssa saatiin yhteensa 160 vastausta
koskien jalankulku- ja pyoratieverkkoa.

Kyselyn vastauksista 25 % osoitettu merkityksellisiin
Jjalankulku- ja pyoratieyhteyksiin.

43 % vastauksista liittyi yhteyspuutteisiin.

8 % vastauksista liittyi laatupuutteisiin.

24 % vastauksista liittyi vaaranpaikkoihin.
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Kuva: Kyselyssa esille nousseet yhteyspuutteet




Sidosryhmakysely:
Jalankulku- ja pyorailyverkon
yhteyspuutteet

Kuvassa nahdaan nykyinen ELY:n yllapitama
Jalankulku- ja pyorailyverkko, seka kyselyssa
esille nousseet yhteyspuutteet.

Kyselyssa on noussut useita selkeita kohtia
esille etenkin Seingjoen ja Kurikan alueilla,
Jjoista yhteys talla hetkella puuttuu.
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== Yhteyspuute kyselyn perusteella
== ELY:n yllapitima kevyen liikenteen vayld
== Alempi tieverkko
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Alemman tieverkon
kuntotieto

Osana tyota tarkasteltiin Etela-Pohjanmaan
alemman tieverkon kuntotiedot, jotka kuvaavat
paallysteen kuntoa.

Kuvassa on esitetty huonot, seka erittain
huonokuntoiset paallysteet alemmalla
tieverkolla, kun kuntotietoa on ollut saatavilla.

Vaylaviraston aineistossa ei oltu inventoitu koko
maakunnan tieverkon paallysteen kuntoa.

Kuntotieto ei ollut tekijana
merkitsevyysluokittelussa, vaan erillinen osa
kokonaisuutta.
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Huono

== Erittdin huono
= Alempi tieverkko
— Valta-, tai kantatie




Alemman tieverkon
kuntotieto

Toisena tekijana kuntotiedoissa olivat maakunnan
alemman tieverkon siltojen kunto.

Kuvassa on esitetty sillat, jotka ovat joko huonossa tai
erittain huonossa kunnossa.

Vaylaviraston aineistossa ei oltu inventoitu jokaisen
maakunnan sillan kuntoa.

Naista tiedossa olevien siltojen kunnosta loytyi vain
kolme erittain huonossa kunnossa olevaa siltaa, jotka
ovat:

- Jarvikylan silta (Kauhajoki)
- Kyttaluoman silta (Kurikka)

- Myllymaenpuron silta (Kauhava).
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Tulokset:

Nostot keskivilkkaan tieverkon merkittavyydesta

Oheisessa taulukossa on esitetty
tiet ja tieosat (KVL>300), jotka ovat
nousseet niin keskivilkkaan
tieverkon pisteytyksessa, etta
sidosryhmakyselyssa useimmiten
esille.

Taulukossa on lisatietona esitetty
tien kuntotieto, seka
henkilovahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien lukumaara
vuosilta 2006-7/2022.

Kohteet on esitetty kartalla sivulla
25,

V0T ETELA-POHJANMAAN LIITTO |
'Il‘\\‘ Regional Council of South Ostrobothnia

Ho"MISEN

Merkitsevyys- Kyselyn Paallysteen Merkitsevyys- Onnetto-
Tie Tieosa pisteet KVL  vastaukset Tien nimi kunto luokka muudet
Hyva/erittain
7120 1 40,5 5517 X Soinintie hivé 1 4
Lantinen Hyva/erittain
733 1 36 2332 X Yhdistie hivé 1 3
Hyva/erittain
672 6 34.5 1723 X Kauhajoentie hivé 1 2
Hyva/erittain

711 12 32 1894 X Alarannantie hivé 1 9
7054 1 30,5 1685 X Tuurintie Tiidittévé 1 8

tieosien keskiarvo

LAKEUS



Tulokset:

Nostot vahaliikenteisen tieverkon merkittavyydesta
Oheisessa taulukossa on esitetty tiet
ja tieosat (KVL<3OO)'jOtka ovat Tie Tieosa Merii;fggy - KVL v:;ﬁillz:et Tien nimi Péé;(lll)ﬂ:oeen Merllﬂ’ct)skek\;yy& ?:Sl?:iteot_
nousseet niin vahalilkkenteisen
tieverkon pisteytyksessa, etta
sidosryhmakyselyssa useimmiten
esille.

Sulkavankylantie Huono

17099 1 315 283 X

1 2

Erittain
huono

17387 1 24 103 X Hynnilantie 2 1

Taulukossa on lisatietona esitetty tien

kuntotieto, seka henkilovahinkoon Hyva/erittain
17477 1 22 183 X Livonmaentie hyva 2 0

johtaneiden onnettomuuksien
lukumaara vuosilta 2006-7/2022.

Kohteet on esitetty kartalla sivulla 25.

621 8 20,5 151 X Keuruuntie Tiidittévé 2 0

Moksyntie

17529 2 19 124 X Tyydyttava 2 0
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Tulokset:

Nostot merkittavimmista kohteista (pisteytys, sidosryhmakysely ja onnettomuudet)

Keskivilkas tieverkko
= | eckivilkkaan tieverkon nostot
— Alempi tieverkko

= Valta-, tai kantatie
Onnettomuudet

® Kuolemaan johtanut

O Loukkaantumiseen johtanut

=== ihiliikenteisen tieverkon nostot
= Alempi tieverkko

= Valta-, tai kantatie
Onnettomuudet

@® Kuclemaan johtanut

@ Loukkaantumiseen johtanut




Tulokset:

Esimerkki Excel-taulukosta

Oheisessa taulukossa on
esimerkki miten tieosan
pisteytys on laadittu.

tienro  tieosa  pituus_km KVL KKVL KVLRAS  riskika
69221 6922 1 0,822 5847 6374 154 251,437
6391 639 1 3,043 3656,8 38454 241,4 241,909
7012 701 3 1,71 4539 4527 219 263,952

Samasta Excel-taulukosta
loytyy koko maakunnan

alemman tieverkon pisteytys. erikoikulj coululiitu_ps varareitti  yhteensi merk _luokk kunto_lk
3 3 2 42 1 2,561 AB
Keskivilkas ja vahaliikenteinen 3 3 we 1 4 e
tieverkko on eriteltyna eri
sivuille Excelissa.
ETELA-POHJANMAAN H."MISEN

Regional Council of South Ostrobothnia LAKEUS
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Muut vastaavat selvitykset

» Alla mainittuja toita hyodynnettiin taman tyon tekemisessa suurimmaksi osaksi tieverkon pisteytysta laatiessa.

* Vuonna 2012 valmistui Uudenmaan ELY-keskuksen laatima "Uudenmaan ELY-keskuksen seutu- ja yhdystieverkon
merkitsevyysluokitus”.

» Kyseisessa tyossa laadittiin kaksi erillista merkitsevyysluokitusta, joista toinen kattoi vahaliikenteisen (KVL<1000) ja toinen keskivilkkaan
(KVL>1000) tieverkon. Uudenmaan ELY:n tyota hyodynnettiin tassa tydssa, silla siina otettiin huomioon myos keskivilkas tieverkko, jota ei
kummassakaan Etela-Pohjanmaan, tai Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan tydssa ole huomioitu.

» Etela-Pohjanmaan alueelle on vuonna 2014 valmistunut diplomityd "Vahaliikenteisen tieverkon priorisointi”.

» Tassa tyossa rajauduttiin tutkimaan vahaliikenteisten teiden tavaralogistista nakokulmaa ajatuksena ottaa huomioon kaikkia vahaliikenteisia teita
kayttavat kuljetukset.

* Vuonna 2015 valmistui selvitys "Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan vahaliikenteisen tieverkon priorisointi”.

» Tyon tavoitteena oli priorisoida Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakuntien vahaliikenteista maantietieverkkoa ja sen hoitoa erityisesti
elinkeinoelaman ja tuotannollisen toiminnan tarpeiden nakdokulmasta, mutta myos muut nakékulmat huomioiden.

ETELA-POHJANMAAN H MISEN

Regional Council of South Ostrobothnia LAKEUS



Pohdinta

» Paikkatietoaineiston perusteella on selkeaa tehda priorisointia tieverkolle, mutta
merkitsevyystekijoiden valinta oli haastavaa.

» Kyselyssa nousevat esiin kuntien omat nakemykset. Laadullisesta tiedosta on hankalaa tehda
koko maakunnan alueelle johtopaatoksia, silla tietoa on vain tietyista osista tieverkkoa eika sen
perusteella voida tehda priorisointia koko maakunnan alemmalle tieverkolle.

« Kyselylle tulisi varata enemman vastausaikaa, jotta sita voitaisiin hyodyntaa esimerkiksi
pisteytysta laatiessa.

« Jos kyselyyn oli tullut vain yksi vastaus kunnalta, oli hankala arvioida oliko yhteen vastaukseen
keratty useamman edustajan vastaus vai pelkastaan yhden henkilon nakemys.

ETELA-POHJANMAAN Ho"MISEN Kalle Kahva, Ramboll Finland Oy
Regional Council of South Ostrobothnia LAKEUS 2022
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