Etela-Pohjanmaan
_litkennemalli

Lisatietoja
Aino Nissinen, aino.nissinen@ramboll.fi, p. +358 (40) 5367854

Bright ideas.
Sustainable change.
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Liikennemallin paivitys
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Liikennemallin osat ja toimintaperiaatteet

« Seindjoen seudun liikennemalli kattaa Etela-Pohjanmaan alueen
» Malli koostuu kahdesta osasta:
- Strateginen malli (EMME)
 toimii EMME-ohjelmistossa

« mallintaa Seindjoen kaupungin sisaiset matkat seka alueella
olevien kuntien valiset matkat

* sisaltaa kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen ja
henkildautoliikenteen

» mallintaa Etela-Pohjanmaalle saapuvat seka sielta Iahtevat
ulkoiset matkat

« Simulointimalli (VISSIM)
 toimii VISSIM-ohjelmistossa

« toimii lilkkenteen tarkemmassa simuloinnissa tuntiliikenteen
kysyntamatriiseja hydédyntaen

Ramboll



Liilkennemalli

* Liikennemalli perustuu niin sanottuun
neliporrasmalliin, jonka tarkeimmat osat ovat:

« matkatuotokset

« matkojen suuntautuminen
« kulkutavan valinta

* reitinvalinta

« Lilkennemalli on jaettu matkaryhmiin, joista
tutkimuksessa on saatu mallintamisen kannalta
riittavasti havaintoja ja joiden kayttaytyminen on
ennustettavissa

« Matkaryhmat perustuvat aina niita tekeviin
asukkaisiin seka niita houkutteleviin
vetovoimatekijoihin

« Esimerkiksi kotiperdiset tydmatkat tuotetaan asuinalueilla
ja niita houkuttelevat tydpaikka-alueet

« Matkojen etdisyyden merkitys saadaan selville
liilkennetutkimuksesta

Liikennemallin rakenne.

Maankayttotiedot Liikenneverkot ja joukkoliikennetarjonta

Muut lahtétiedot

Y

Matkatuotokset

v

Matkojen suuntautuminen

s Ulkoinen liikenne

Raskaan liikenteen
matkat

> Muu lisdliikenne
Kulkutavan valinta
o o v v
Pyéraliikenteen Jalankulkuliikenteen Joukkoliikenteen HA-matkat
kysyntamatriisi kysyntamariisi kysyntamariisi
v
Henkildautolikenteen |
kysyntamariisi -
Y ¢
Reitin valinta

Kavely- ja pyorailyvirrat verkolla

Auto- ja joukkoliikenteen virrat verkolla




Esimerkki: Telia-datan hyodyntaminen ulkoisissa matkoissa

Ramboll

Mallinnuksessa on verrattu suhteellisesti Telia-datan antamia Eteld-Pohjanmaan ulkopuolelta alueelle tulevien
matkojen suuntautumista mallinnuksen tuloksiin. Taulukossa esitetty Telia-datan mukaiset EPO-alueen ulkopuolelta
alueen kuntiin suuntautuvat matkat seka vertailu liikennemallin tuloksiin.

Alajdrvi Alavus  Evijdrvi  llmajoki Isojoki Karijoki Kauhajoki Kauhava Kuortane Kurikka Lappajirvi Lapua Seindjoki Soini Teuva Vimpeli Ahtiri
Eteld-Pohjanmaa 13769 21184 23515 21793 1574 1270 23495 27 339 5343 28471 4697 23915 149152 2047 5810 3980 7831 344 185
Eteli-Savo 4 9 1 0 0 0 3 2 1 4 1 2 14 0 1 0 2 44
Kainuu 7] 5 3 1 o] 1] 1 10 1 4 3 5 15 0 1] 2 2 58
Kanta-Hame 3 19 1 10 1 2 7 7 6 36 1 7 65 1 2 3 8 178
Keski-Pohjanmaa 209 39 404 28 1 2 11 222 19 63 205 92 376 7 3 304 7 1992
Keski-Suomi 350 264 8 25 3 0 27 65 19 45 20 81 245 202 5 31 346 1735
Kymenlaakso 2 1 o 2 0 1] 3 5 2 3 0 3 21 o 1 0 1 45
Lappi 0 1 0 0 0 1 0 0 3 0 0 16 0 0 0 0 21
Pirkanmaa 65 878 10 119 20 a8 146 103 62 630 13 138 1401 30 27 21 202 4176
Pohjanmaa 112 75 358 305 238 461 485 1156 44 1147 65 414 2348 9 867 30 16 8130
Pohjois-Karjala 2 4 0 2 o] 1] 3 4 0 2 1 4 5 2 1] 0 1] 28
Pohjois-Pohjanmaa 36 29 28 10 2 0 15 96 18 46 10 39 204 6 4 14 13 569
Pohjois-Savo 16 11 1 3 0 0 3 E 3 4 3 15 35 2 0 3 3 112
Paijat-Hame 5] 25 0 6 1 1 7 7 3 30 0 5 a4 10 1 1 5 150
Satakunta 24 54 10 74 477 36 526 35 6 356 3 46 308 1 58 3 19 2036
Uusimaa 16 38 2 20 3 2 27 37 12 109 4 54 462 3 o] 3 10 812
Varsinais-Suomi 3 22 1 10 7 1 18 13 3 45 1 11 92 0 9 2 7 248
Yhteensd 14627 22 660 3343 22409 2326 1783 24776 20108 5546 30998 5029 24 830 154 808 2320 6793 4300 8773 364 527
EPO alueen ulkopuolelta .=, 4% 3% 4% 3% 6% 9% 1%  12% 2% 4%  28% 1% 5% 2% 5%  100%
tulevien matkojen osuus

LIIKENNEMALLI



Liilkenne-ennuste
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 Lilkkennemaaramuutokset mallissa perustuvat
maankayttomuutoksiin alueella.

« Seindjoen seudun liikennemallin paivityksen yhteydessa on
laadittu kaksi ennusteskenaariota;

* Ennuste, jossa kasvu keskittyy Seindjoelle, muissa kunnissa
asukasmaara vastaa nykyista. Asukasmaara seudulla kasvaa
noin 9 300 asukkaalla. Seudun asukkaiden tekemat sisaiset
matkat kasvavat noin 30 000 matkalla (sis. kaikki
kulkumuodot)

* Ennuste, jossa kasvu keskittyy Seindjoelle ja muissa kunnissa
asukasmaara vahenee Tilastokeskuksen ennusteen
mukaisesti. Asukasmaara seudulla vahenee noin 15 000
asukkaalla, minka seurauksena seudun asukkaiden tekemat
sisaiset matkat vahenevat noin 45 000 matkalla (sis. kaikki
kulkumuodot).

Ramboll




Autoliikenteen suorite

7 000 000
6 000 000
5 000 000
4 000 000
Kulkutapa- Perus- Kulkutapa- Minimi- Kulkutapa-
Nykytilanne osuug ennuste osuus, ennuste osuus,
2040 perusennuste 2040 minimiennuste
3 000 000
Jalankulku 70 100 12,9 % 74 000 13,0 % 68 100 13,5 %
Pyoraily 72 500 13,4 % 76 800 13,5 % 69 500 13,7 %
2 000 000
AULO 314 200 58,0 % 328 000 57,7 % 288 000 57,0 %
kuljettajana ! ! !
AUto 71 400 13,2 % 75 200 13,2 % 67 100 13,3 %
matkustajana 1270 70 270 1 000 000
Bussi 13 500 2,5% 14 200 2,5% 12 900 2,6 %
0
Yhteensa 541 700 100 % 568 200 100 % 505 600 100 % . o
Nykytilanne Perusnnuste Minimiennuste

2040 2040

Ramboll



Liikennemallin kayttoliittyma

RAMBGLL
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Liikennemalli

100

» Esimerkki vaeston muutoksen kuvaamisesta kayttoliittymassa.

* Linkki sivustolle:
https://rambollglobal.maps.arcgis.com/apps/instant/basic/index.html?appid=f622dfdb7fef449ab6590a7c7d9a7239
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Mallin KAYTTOMAHDOLLISUUKSIA
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Kayttomahdollisuuksista

Strategiset tarkastelut (padasaantoisesti Emme-ohjelmistoilla):
« Suuret infrahankkeet

- Maankayton kehittdmishankkeet (yleiskaavat, asemakaavat, _ e
paljon lilkennetta tuottavat hankkeet kuten kauppakeskukset =
jne.) 7 <

» hyédyt suurimmillaan kaavarunkotarkasteluissa ja
maankayttdvaihtoehtojen arvioinneissa

Palveluverkot (esim. kauppa, koulut, paivakodit,...)

Joukkoliikennejarjestelman muutokset

Linjastosuunnittelu

Linjojen kuormittuminen

Pyorailyverkko

Ilmastoasiat/paastot; absoluuttiset maarat ja altistuminen

Melulaskennan lahtdaineisto

Ramboll




Kayttomahdollisuuksista

Operatiiviset tarkastelut (paasaantoisesti VISSIM-ohjelmistolla):
« Paljon liikennettd tuottavien hankkeiden vaikutustarkastelut
« Liikennevalojarjestelman yleissuunnittelu (valo-ohjaustarpeet, yhteenkytkentatarpeet)

 Vaylakapasiteetti

e
“TORNION VISSIM-MALLI

» Liikenneverkkomuutokset
» Liikennevaloratkaisujen testaus

« Liikennevalojen ajoitusten
parantaminen

« Liittymatyyppien vertailu

« Kaistatarpeet vaylaosuuksilla ja
liittymissa

« Liikenneturvallisuusanalyysi (3D-
simulointi esim. kavelevan tai

pyorailevan koululaisen
nakdkulmasta)

* Paastot

Ramboll




Liikenteen

Kuvassa esitetty
lilkenteen
siirtymat
risteyssillan
poistuessa.

Punaisella
kuvattu
lilkenteen kasvu
ja sinisella
liikenteen

vaheneminen.

Liikennetta
siirtyy valtatielle
ja Tepontielta
Lansitielle.

Ramboll 14
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Case Kuopion seudun
kaupunkiseutusuunnitelma & LJS

« Kuopion seudun kaupunkiseutusuunnitelman ja seudullisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa toteutettu
liilkennemallitarkasteluja.

« Kaupunkiseutusuunnitelmassa muodostetuista skenaarioista laadittiin
liikenteelliset vaikutustarkastelut.

« Skenaarioista arvoitiin KUOMA-mallilla mm. seuraavat tiedot

« kayttajamaarat/liikkennemaarat kulkumuodoittain; jalankulku, pydraliikenne,
joukkoliikenne ja autoliikenne

« liilkennesuoritteet kulkumuodoittain
e kulkumuoto-osuudet

Ramboll



Kestavien kulkutapojen osuus seudulla
eri liilkkumisvyohykkeilla nykytilanteessa

EI-TAAJAMA

AUTOVYOHYKE

JOUKKOLIIKENNEVYOHYKE

ALAKESKUKSEN JALANKULKUVYOHYKE

KESKUSTAN REUNAVYOHYKE

KESKUSTAN JALANKULKUVYOHYKE

0% 20% 40% 60% 80% 100%

OKestavat kulkumuodot OHenkil6auto

Ramboll Mukana kaikki seudun
sisdiset matkat



Kuopion kaupunkiseutusuunnitelma 2030+
Tutkittavat skenaariot

~O—O§

SKENAARIO 1

RUNKOBUSSIJARJESTELMA JA SITA TUKEVA
KAUPUNKIKEHITYS

Yhdyskuntarakenne eheytyy ja tadydentyy hallitusti
keskusta-alueilla ja taajamissa. Uudet asuin- ja
tyopaikka-alueet sijoittuvat nykyiseen
likenneverkkoon tukeutuen paaosin
joukkoliikenteen laatukaytavien varsille.
Joukkoliikenteen kayttd kasvaa erityisesti
kumipyorilla. Maaseutuasuminen sijoittuu aktiivisten
kylakeskusten yhteyteen.

Ramboll

SKENAARIO 2

RAIDELIIKENNE JA SITA TUKEVA
KAUPUNKIKEHITYS

Yhdyskuntarakenteen kasvu painottuu tehokkaasti
rakennetuille asemanseuduille ja ldhijunaliikenteen
mahdollistamien uusien seisakkeiden ympéaristoon.
Joukkoliikenteen kayttd kasvaa erityisesti
raideliikenteessa, jota kumipydraliikenne ja erilaiset
kevyen liikkumisen muodot tdydentavat. Maaseudulla
pyritdan hydédyntdmaan nykyisia rakennuspaikkoja.

AN

SKENAARIO 3

VALJAAN YHDYSKUNTARAKENTEESEEN
PERUSTUVA KEHITYS

Yhdyskuntarakenne on valja, ja toiminnot levittaytyvat
uusille alueille. Asuinalueet tukeutuvat vahvasti
viherverkkoon ja rannoille. Tyopaikka-alueet ja

kaupat sijoittuvat maantieverkon kautta parhaiten
saavutettaville paikoille. Nykyinen
joukkoliikenneverkko tdydentyy mahdollisuuksien
mukaan, mutta oma auto on edelleen valttamaton
arkiliikkumisessa.



HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, ettd Idhijunaliikenteen
asemille saavutaan kavellen. Todellisuudessa asemalle
voidaan saapua myd0s pyorélla tai autolla, mika lisaa
lahijunan houkuttelevuutta kauempaakin.

Kulkutapajakaumat seudun sisaisilla matkoilla

i |O—O Skenaario 1 51,6 % m Jalankulku
Pyoraily

- \ ® Joukkoliikenne
HAHE Skenaario 2 7,4 % 52,3 % -

o el Henkil6auto
/\

ﬁ @ljo_o Skenaario 3 18,5 % 56,4 %

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

2019

Kulkutapakohtaiset matkasuoritteet seudun sisaisilla matkoilla (km)

2019 L 12% 77%

:.: :.: :.: |o_oq Skenaario 1 [0V

17% 71%

m Jalankulku
Pyoraily

m Joukkoliikenne
159% 72%

Nk g Skenaario 2 LG
S

Henkildauto

11% 78%

@—%o Skenaario 3 LTS

Ramboll
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %



HUOM! Skenaariossa 2 on oletettu, ettd ldhijunaliikenteen asemille
saavutaan kévellen. Todellisuudessa asemalle voidaan saapua myds
pyé6rélld tai autolla, mika lisdé Idhijunan houkuttelevuutta kauempaakin.

Autoliikenteen suoritteen kasvu eri skenaarioissa

2500000 +10,6 0/0

» Skenaariot eroavat toisistaan

seka maankayton, etta 5450000

liilkennejarjestelman osalta.
« Kestavien kulkumuotojen 2400000

nakdkulmasta skenaario 3 on —~

tarkastelluista vaihtoehdoista §,

hEikOin. o 2350000 +3,5 0/0
. Maankayton ratkaisuilla voidaan B 00000

tukea kavelyn, pyoérailyn ja 3 +0,4 %

joukkoliikenteen g

toimintaedellytyksia seudulla. = 2250000
« Maanké&yton sijoittamisessa =

tehtdvat paatokset vaikuttavat 2200000

vuosikymmenien ajan ja niilla

tulisi siten tukea jo nyt haluttua 2150000

kehityssuuntaa mahdollisimman

vahvasti.

2100000
2019 Skenaario 1 Skenaario 2 Skenaario 3

P G = =&



Mallin kayttoesimerkki; Liikenteen ruuhkautumisen kuvaaminen

Liikenteen ruuhkautuminen on esitetty vapaan nopeuden alenemana
Vuoden 2040 tilanne, jos
liilkenneverkkoon ei tehda muutoksia

KAVL suunnittain enarlp B Bus.2018 KAVL suunnittai
. = o -
B a
e >
% %
% 3
¢
3%
P
<4 <k
ey - g 2,
VA E A
% %X %
'
Nopeusalenema vapaasta nopeudesta [%] Likennem3arin skaalaus Nopeusalenema vapaasta nopeudesta [%] Iieeniiemidiin; skanlenss
o] voleu 00*((ul1- i ©"| voiau
< o | | ((gspeedan Sl e
e ] 10-20 ———i
Scale: 2000 ate) Scale: 2000
ArCGIS Online © Esri. Alrights reserved. oo ArcGIS Oniine © Esri. Alights reserved.
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Tausta

« Kuopiossa on kaynnissa ratapiharemontti, jonka
yhteydessa uudistetaan laiturit ja opasteet,
parannetaan matkakeskukseen johtavaa
matkustajatunnelia, uusitaan turvalaitteet ja
rakennetaan hissit laitureille. Lisaksi uusitaan
Puijonkadun alikulkusilta.

« Remontin yhteydessa joudutaan sulkemaan
Puijonkatu ratasillan kohdalta.

» Puijonkadun katkaisun seurauksena kyseisen
vyhteyden liikenne siirtyy kayttamaan muita reitteja.

» Puijonkatu on merkittava Kuopion keskustaan johtava
sisaantulovayla ja etenkin joukkoliikenteen osalta
keskeinen reitti.

» Tarkasteltiin Puijonkadun katkaisun vaikutuksia
liilkennevirtoihin Kuopion keskustan alueella seka
strategisella EMME-mallilla, etta VISSIM-
simulointimallilla.

» Lisaksi tutkittiin Puijonkadun alikulun kohdalla 1+1 -
kaistaisuuden vaikutuksia liikennevirtoihin ja
liilkenteen toimivuuteen.
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Puijonkadun Ve 0
katkaist
g 0 oof 130; :_ a5 B

- Kuvassa erotettu % =G -

liilkennemaarien erotus :

tilanteessa e\ ;

nykytilanteen ja o L

Puijonkadun katkaisun
valilla.

* Liikenteen vahenemaa
on kuvattu
varilla ja kasvua
punaisella.

- Puijonkadun liikennetta
siirtyy etenkin

Puutarhakadulle seka % -0
Karjalankadulle.
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Palvelutaso- Viivytys (s)
luokka valo-ohjatuissa
liittymissa
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Viiveet kasvavat
Puijonkadun

katkaisun vuoksi
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Mikrosimulointiin perustuvat toimivuusanalyysit

Yleisotilaisuus, purkuaika 20 min (20.00-20.20)

Varit kuvaavat koko tunnin
liikennettd (klo 20-21) valisend
alkana.

Esim. keltainen viiva £300.000
tarkoittaa, ettd kyseiselld
katuosuudella on lilkennettd 250-
300 ajoneuvoa tunnin atkana.




Hankkeen kuvaus

Tampereelle ollaan suunnittelemassa uutta areenaa
suurtapahtumia varten juna-aseman laheisyyteen
keskeiselle paikalle. Tassa selvityksessa arvioitiin
Tampereen uuden eteldkannen ja areenan
lilkennejarjestelyjen toimivuutta suurtapahtuman
paattymishetkelld. Arviointi tehtiin padasiassa
jalankulkuvirtojen nakdkulmasta.

Paikkakunta: Tampere
Tilaaja: SRV
Aika: 2018

Rambollin rooli

Simulointien avulla vertailtiin neljan erilaisen
vaihtoehdon toimivuutta

Tarkasteluissa tutkittiin areenalta poistuvan
jalankulkuliikenteen sujuvuutta seka
autoliikenteen sujuvuutta
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