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Tiivistelma

Tassa selvityksessa on tarkasteltu Haapamaen radan raideliikenteen nykytilaa ja kehittamismahdollisuuksia Etela-Pohjanmaan, Keski-Suomen ja
Pirkanmaan alueilla. Selvityksen tavoitteena on ollut arvioida henkildjunaliikenteen jatkamisen edellytyksia nykyisen
ostoliikennesopimuksen paattyessa vuonna 2030 seka esittaa vaihtoehtoisia skenaarioita liikenteen jarjestamiseksi tulevaisuudessa.

Haapamaen rata toimii tarkeana alueellisena ja poikittaisena yhteytena, joka yhdistaa useita maakuntakeskuksia ja palvelee seka henkilo- etta
tavaraliikennetta. Radan merkitys korostuu erityisesti alueellisen saavutettavuuden, huoltovarmuuden ja kestavan liikkennejarjestelman
nakokulmasta.

Selvityksessa on esitetty nelja paaskenaariota Haapamaen radan henkilojunaliikenteen tulevaisuudesta:

« Radan sahkdistaminen ja sahkokaluston kayttoonotto

* Nykyisen kiskobussikaluston peruskorjaus tai kaytetyn kaluston hankinta

« Laaja-alainen raideyhteyksien kehittaminen ja kansainvalisten yhteyksien vahvistaminen

« Traficomin selvityksen mukainen vaihtoehto, missa henkilojunaliikenne lakkautettaisiin ja korvattaisiin linja-autoilla

Skenaarioiden vaikutuksia on arvioitu alueellisen saavutettavuuden, ymparistovaikutusten, huoltovarmuuden ja kustannusten nakokulmista.
Selvityksen perusteella raideliikenteen jatkaminen ja kehittaminen — erityisesti sdhkoistamisen tai akkujunakaluston avulla — tukee parhaiten
alueellisia ja valtakunnallisia tavoitteita.

Raportti suosittelee, etta paatokset liikkenteen jarjestamisesta, kalustoratkaisuista ja mahdollisista investoinneista tehdaan vuoden 2025
aikana, jotta liikkenteen jatkuvuus voidaan turvata vuoden 2031 alusta alkaen ilman katkoksia.
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Esipuhe

Haapamaen radan raideliikenteen kehittamista koskeva selvitys on laadittu Etela-Pohjanmaan, Keski-Suomen ja Pirkanmaan
liittojen toimeksiannosta kevaalla 2025. Tyon tavoitteena on ollut arvioida Haapamaen radan nykytilaa,
kehittamismahdollisuuksia ja tulevaisuuden vaihtoehtoja erityisesti henkiloliikenteen nakokulmasta. Selvityksessa on tarkasteltu
muun muassa kalustoratkaisuja, liikenteen jarjestamisen vaihtoehtoja, sahkoistamisen vaikutuksia seka radan merkitysta
alueelliselle saavutettavuudelle, elinkeinoelamalle ja huoltovarmuudelle.

Tyo on toteutettu WSP Finland Oy:n Liikenteen konsultointi -yksikdssa, ja siihen on osallistunut laaja asiantuntijaryhma.
Selvityksen laatimiseen ovat osallistuneet projektipaallikkd Aki Korkeamaa seka asiantuntijat Simo Airaksinen, Katja Lindroos,
Jukka Koivurova, Antti Kataja, Katja Ojala ja Aki Kytola. Tilaajien edustajina ovat toimineet suunnittelujohtaja Mari Pohjola ja
maakuntainsindori Jani Palomaki Etela-Pohjanmaan liitosta, suunnittelujohtaja Hanna Kunttu Keski-Suomen liitosta seka
liikennesuunnittelija Juho Vehvilainen Pirkanmaan liitosta.

Toivomme, etta tama selvitys tukee paatdksentekoa ja edistaa Haapamaen radan kehittamista osana kestavaa ja saavutettavaa
liikennejarjestelmaa.

Kansikuva: Pendolino ja kiskobussi Seinéjoella, llmari Paaer (5.9.2023)
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Esityksen sisalto

05 Johdanto 40 Kehitysskenaarioiden
tarkastelu
1 6 Tarkastelualue 72 Kalustoratkaisujen arviointi
23 Haapamaen rata kayttajien 8 1 Paatos- ja hankintaprosessin
nakokulmasta kuvaus

29 Huoltovarmuuden ja 86 Yhteenveto seka
varayhteyksien merkitys jatkotoimenpide-ehdotukset
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Henkilojunien ostoliikenne Ostoliikenne kartalla

Ostoliikenteella taydennetaan markkinaehtoista junaliikennetta niilla alueilla, joilla ei ole Kolari
riittavasti tai lainkaan kaupallista henkilojunaliikennetta.

Etela-Suomen taajamajunaliikenne, yksittaiset kaukojunaliikenteen reitit, yojunaliikenne seka
kiskobussit kuuluvat nykyiseen LVM:n ja VR:n valiseen ostoliikennesopimukseen. Oulusta
pohjoiseen kaikki henkilojunaliikenne on ostoliikennetta.

Oulu

Valtion ostojunaliikenteessa tehtiin vuonna 2023 noin 10 miljoonaa matkaa, joista
kiskobussiliikenteen rataosilla tehtiin noin 0,5 miljoonaa matkaa eli 5 % kaikista ostoliikenteen
matkoista. Valtion ostoliikennekorvauksesta kuitenkin yli 30 % eli 10,5 M€ kohdistui

Kajaani

kiskobussiliikenteeseen. B & sali | Nurmes
Matkamaarien osuus henkil6junaliikenteessa vuonna 2023 bopic
m Etel4-Suomen taajamajunaliikenne g.x )
16 % NPT
® Yojunaliikenne ‘osm./.u.....
Yksittaiset kaukojunaliikenteen reitit 5o, » /p.ﬁm..
» Kiskobussit e

m Markkinaehtoinen henkiléjunaliikenne %

Lahde: Henkiléliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025 operoidsan sshkjunilla 2025-



PIRKANMAA

COUNCIL OF TAMPERE REGION

Regional Council of South Ostrobothnia

WS I ) ETELA-POHJANMAAN () keswr-suomenuirro | (P
Nykyinen henkilojunaliikenteen sopimus paattyy 2030

LVM:n ja VR:n nykyinen henkildjunaliikenteen
ostoliikennesopimus paattyy vuoden 2030
lopussa.

Henkilojunaliikenteen tarjonta*

Markkinaehtoinen liikenne

Sopimuksen piiriin kuuluvan liikenteen tulevaisuutta
on valmisteltu selvitystoilla, mutta nykyisen
sopimuksen jalkeisesta ajasta ei ole viela

Nykyiset LVM / VR ja HSL / VR ostoliikennesopimukset paattyvat 2030-2031

paatoksia tai sitoumuksia. Ostoliikenteen kilpailuttamisen valmistelu 8-10 vuoden sopimuksia
Laki liikenteen palveluista annetun lain 2031 .
muuttamisesta on paatdksenteossa kesalla 2025. 2025 2026-2028 Hankinnat 20282030 !gag:“r':ft;"'"en
Lain mukaan LVM:n rautatieliikenteen Paatoksenteko ja Kilpailutetaan valmistellut Siirtymékausi 0o

L . o . N . hankintojen valmistelu palvelukokonaisuudet. o Voittaneet yritykset
toimivaltaisen viranomaisen tehtavat siirtyvat Paatokset lainsaadanndsta, Todennakoista, Kll|p<';\|:lytusten tulos on aloittavat henkiljuna-
Traficomille. Lakia eh nm vaksi siten alveluista, rahoituksesta, etta kilpailutettavia seivia. liikenteen

a" co v e. Lakia e dotetaa uutet:[a a si siten, Ealustosta ia varikoista, kokonaisuuksia on useita ja ne Valmistaudutaan ' jarjestamisen
etta myos alueet voivat hakea rautatieliikenteen : y kilnailutetaan vaiheittain. toteuttamaan uusia  (operoinnin).

ar _ _ _ Yhteistyd alueiden P palvelusopimuksia Seurataan
toimivaltaista viranomaisuutta. osallistumista rahoitukseen. Muut hankinnat, kuten lippu- ja kilpailun voittaneiden  palvelusopimusten

maksujarjestelmahankinnat. yritysten kanssa. toteutumista.

Paatodksia on tarve tehda lisaksi mm. hankittavien
palveluiden maarasta, palvelutasosta ja

rahoituksesta seka lisaksi kalustoon, varikkoihin ja
infraan |||ttyv|sta asioista. * Mukaillen arviomuistiota henkilGjunalilkenteen palveluista 2030-luvulla (VN/22799/2022).

Epédjatkuvuuksia liittyen talous ja rahoitus, palvelut, kalusto, infra ja hallinto

Lahde: Soveltuvin osin Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla, Traficomin tutkimuksia ja
Liikenne on tarve lisaksi kilpailuttaa vuosina 2026 — selvityksiéa 5/2025

2028, jotta uusien sopimusten mukainen liikenne
kaynnistyy vuoden 2031 alusta alkaen. 7
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ja palveluista Suomessa 2030-luvulla (Traficom 2025)
tarkasteltiin neljaa erilaista vaihtoehtoa
henkilojunaliikenteen tulevaisuudesta:

» Vertailuvaihtoehtona (VEO), jossa ei ole valtion ostoliikennetta

Nykyista ostoliikennetta jatkava (VE1-)
* Kehittyva ostoliikennekokonaisuus ja laajennettu yojunaliikenne
(VE1+)

Mydhemmat 2030-luvun laajennukset (VE2)

Kiskobussiliikenne ei kuulunut edella mainittuihin
vaihtoehtoihin, vaan sita tarkasteltiin erillisena
kokonaisuutena. Nykyinen kiskobussikalusto lahenee
elinkaarensa paata, joten kalustolla jatkaminen edellyttaisi
. merkittavampia elinkaaren jatkoinvestointeja.

Merkittava osa Suomen poikittaisesta henkildjunaliikenteen
rataosien liikenteesta hoidetaan kiskobusseilla, ne yhdistavat
pitkittaiset Pohjanmaan, Savon ja Karjalan radat.

Henkilojunaliikenteen jatkon epavarmuus koskee erityisesti

sahkoistamattoman rataverkon junaliikenteen tulevaisuutta!
8
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Nykyiset vaihtoehdot kiskobussililtkenteelle

Traficomin selvityksen mukaan vaihtoehdot kiskobussien Modernien akkujunien kustannus
elinkaaren paittymisen ratkaisemiseksi ovat: lahes sama kuin kiskobussien!
1) Uusi akkuteknologiaan seké mahdollisesti radan Vaihtoehdot 2030-luvulle Vuosikustannusarvio

osittaiseen sahkoistykseen tai latauspisteeseen

perustuva vaihtoehto Nykyliikenne 2020-luvulla 20 M€/v

2) Rataosien sahkdistaminen ja sahkémoottorijunat AGYUTEL | =3 WS
(sis. investoinnit 30 v maksuajalla)

3) Sahkoistamattoman henkilojunaliikenteen lopettaminen  sahkgjunat 40 ME€/v

ja linja-autoliikenteeseen perustuva toteutusmalli (sis. investoinnit 30 v maksuajalla)
Traficomin selvityksessa todetaan, ettd nykyisen Linja-autot 7 M€lv
kiskobussiliikenteen jérjestéminen 2030-luvulla Iinja- Lahde: Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla, Traficomin
autoilla olisi kustannustehokkain vaihtoehto. tutkimuksia ja selvityksia 5/2025

Vuosikustannusarvio pitaa sisallaan kalustoinvestoinnit seka sahkojunien osalta

. . . . . . . esimerkiksi rataverkon sahkdistamiseen liittyvat infrainvestoinnit vuositasolle jyvitettyna.
Toisaalta Traficomin selvityksessa todetaan myos, etta

kiskobussien elinkaarijatkosta tai vaihtoehdoista — T ————

tarvitaan selvitys, jotta liikkenteen tulevaisuuden Selvitys ja paétos jarjestamistavasta hy6tyisi myos tavaraliikenne,
. v esenga tarvitaan pikaisesti, jotta liikenne voi jatkua jota voitaisiin liilkennéida
toteutustavasta voidaan tehda paatos. saumattomasti vuoden 2031 alusta alkaen. paistottomasti sihkovetureilla.

Yksi selvitystyon ndkokulma tulisi olla myos
yhtendinen matkaketju raideliikenteella. 9
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Kiskobussien rooli liikennejarjestelmassa

Kiskobussiliikenne on sahkoistamattomien rataosuuksien
henkilojunaliikennetta, joka toimii maakuntien valisena seka maakuntien
sisaisena junaliikenteena.

Kiskobussit syottavat matkustajia keskuskaupunkien kaukojuna-
yhteyksiin ja yhdistavat maakunta- ja korkeakoulukeskukset toisiinsa.

Kiskobussiliikenne ei ole suoraan verrattavissa muuhun lahi- ja

taajamajunaliikenteeseen tai linja-autoliikenteeseen, vaan silla on oma

tarkea paikkansa raideliikennejarjestelmassa. Kaluston varustelu on kuitenkin

heikkoa ja kiskobussit ovat sisustukseltaan seka varustelultaan Iahijunien :

tasoa. ‘
B

Nykyinen Dm12-kalusto otettiin kayttdon vuonna 2005. Se peruskorjattiin 2010-
luvun alkupuolella, mutta on nyt kayttdikansa paassa, mikali kalustoa ei
peruskorjata.

Kiskobusseja on kritisoitu siita, etta niita kaytetaan pikajunaliikenteelle
tarkoitetuilla reiteilla. Matkat ovat melko pitkia, vaikka kiskobussit
kulkevat hitaasti ja pysahtyvat tiheasti. Pitkilla matkoilla istuimet ovat
epamukavat ja ahtaat, eika matkatavaroille ole riittavasti tilaa.
Tyodskentelymahdollisuutta kiskobusseissa ei ole, silla kalustossa ei ole poytia.

10
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Kiskobussiliikenteen tulevaisuus vaakalaudalla

Haapamaen radan alue ei ole epavarmassa tilanteessa
yksin, vaan sama kysymys henkilojunaliikenteen jatkosta
koskee myos muita kiskobussiyhteyksia Parikkala— @

Ylivieska

Savonlinna ja Pieksdmaki—-Joensuu-Nurmes. Lol Nurmes

Aiemmin myos kiskobusseilla liikennodidyt rataosuudet lisalmi— ®

Ylivieska seka Karjaa—Hanko operoidaan nyt Seinajoki

sahkojunakalustolla, kun Vaylaviraston toteuttamat rataosien

sahkoistykset ovat valmistuneet. PR ;
oensuu

Kiskobussiliikenteen tulevaisuutta on tutkittu Iahinna
lyhyella aikajanteella ja teknisista nakokulmista, mika on Savonlinna
johtanut siihen, etta kayttajien tarpeet ja raideliikenteen Jyvaskyla
alueellinen merkitys ovat jaaneet huomiotta.

Lahes neljasosa Suomen henkiloliikenteen rataverkosta Tampere Parikkala
operoidaan kiskobusseilla. On perusteltua kysya, miten

kiskobussiliikenteen mahdollinen lopettaminen vaikuttaisi

alueelliseen tasa-arvoon ja kestavan liikkumisen tavoitteisiin.

Karjaa
Hanko
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Kiskobussiliikenteen rataosien matkustajamaarat

Kiskobussiliikenteen rataosien matkustajamaarat on Sahkaistamattomien rataosien matkustajamaarat vuonna

esitetty oheisessa kuvassa. Matkustajamaaraltaan 2024
merkittavin rataosa on Savonlinna—Parikkala-yhteysvali,
joka on toisaalta pituudeltaan melko lyhyt ja siten Joensuu - Nurmes I
lahtomaara on suuri. Haapamaen rataosilla Yiivieska - lisalmi I - —
matkustajamaarat ovat Savonlinnan radan jalkeen S
- - Joensuu - Pieksamaki s
seuraavaksi suurimmat.
.. . . Seindjoki - Haapamaki - Jyvaskyla I

NK. sinisesta junakalustosta on luovuttu vahitellen 2000-
luvulla ja siniset paivavaunut on kokonaan poistettu Tampere - Haapamaki - Jyvaskyla —
likenteesta vuonna 2016. Aiemmin kysynnaltaan Savonlinna - Parikkala
suurempina aikoina kiskobussireitteja liikennoitiin myos

L o L e : 0 50 000 100 000 150 000
sinisella kalustolla, jolloin osaa reiteista oli ajettavissa
useammalla kiskobussilla. = Matkustajam&ara vuonna 2024
Kiskobussien kapasiteetti ei aina riita kysynnan Rataosuus Ylivieska—lisalmi sihkistettiin 2021-2024, jotta transitoliikenne Vartiuksesta
huippuhetkina, ja talloin tarjontaa joudutaan Oulun kautta Kokkolaan ja Raaheen voisi siirtyi kulkemaan lisalmen ja Ylivieskan kautta.
téydentéméén Iinja'aUtOi”a' Transitoliikenne on maailmantilanteen vuoksi loppunut ja tavaraliikenteen maara

Kontiomaen ja Oulun valilla on enaa alle 20 % aiempaan verrattuna (2019-2024).
Tavaraliikenteen maara Ylivieskan ja lisalmen valilla on myds hieman laskenut.
Henkildliikenne on Ylivieskan ja lisalmen valilla operoitu sdhkdjunilla vuodesta 2025 alkaen. 12



Haapamaen ratojen matkustajamaarien kehittyminen

Matkustajamaarat (1 000 matkaa)
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Palvelutaso laskenut ja

lipuntarkastus lopetettu Lipuntarkastusta lisatty

Palvelutasoa on leikattu 2010-luvun alussa ja konduktoorit poistettiin junista vuonna
2016. Lipuntarkastuksen lopettamisen jalkeen myos matkamaarat laskivat
merkittavasti. Viime vuosina lipuntarkastusta on jatkettu osalla vuoroista ja
matkamaarat ovat kasvaneet tasaisesti.

Haapamaen ratojen ja kaikkien kiskobussien rataosien matkustajamaarien kehittyminen
on esitetty oikealla olevassa kuvassa. Haapamaen rataosilla tilastoidut
matkustajamaarat ovat alentuneet muita rataosia enemman vuodesta 2015 alkaen.
Lipuntarkastuksen lisaamisen jalkeen matkustajamaarat ovat koronapandemian
aikana jopa kasvaneet, vaikka muuten joukkoliikenteen matkustajamaarat
alenivat merkittavasti koronapandemian aikana ja pandemian jalkeen.
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Kiskobussiliikenteen rataosien tilastoitujen
matkamaarien kehitys 2013-2024

2013 2015 2017 2019 2021 2023

Yhteensa s rivesi-Vilppula =/ ppula-Haapamaki

v askyla-HaapamakisssssHaapamaki-Seinajoki

Lahde: Kiskobussilikenne: tausta-aineisto, Traficom 2024
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Kiskobussi- ja linja-autoliikenteen vertailu

Haapamaen radan alueella kiskobussit liikennoivat

seuraavilla reiteilla:
Yhteysvali | Tampere — Seinajoki — Jyvaskyla
« Tampere—Keuruu—Jyvaskyla, linjapituus 190 km. Keuruu

«  Jyvéaskyla—Ahtéari-Seingjoki, linjapituus 195 km. Nopeampi Junaon Erot riippuvat osavalista ja/tai
kulku- nopeampi. linja-auton reittivalinnoista.

Kiskobussiliikenteen ominaisuuksia: muoto

. Jo nykytilanteessa kysyntipiikkien aikana kiskobusseille tarvitaan ~ Selite Tulos valittu Matka-aikaerot riippuvat

Mantta-Vilppulan osavalista. Esimerkiksi Keuruun

lisakapasiteettia linja-autoista. : . . ) N i e
matka-aikaerojen  ja Jyvaskylan valilla merkittavaa

« Kiskobusseilla tehtavistd matkoista suurin osa on vaihtoyhteyksia (noin 20 min) eroa ei ole, mutta Ahtérista
muihin henkildjuniin. Lippu- ja maksujarjestelman yhteensopivuudella perusteella, ei Seinajoelle juna on nopeampi.
on suuri merkitys matkaketjujen houkuttelevuudelle. Keuruun, silla Koko yhteysvalilla vastaavalla

reitin rooli on reittiosuudella juna on selvasti

« "Raidekerroin” kuvaa matkustusajan kokemuksen erilaisuutta junan ja ensisijaisesti nopeampi. Jos linja-autoreitti
linja-auton valilla. Linja-auto valitaan, koska se on tarjolla, juna, alueellinen yhteys  poikkeaa nykyisesta
koska se on mukavampi. Lisaksi juna on olennaisesti nopeampi Tampereelle. Petajaveden ja Alavuden valilla,
vastaavilla reittiosuuksilla kuin linja-auto. linja-auto on vain jonkin verran

kiskobussia hitaampi.
* Peruttujen kiskobussivuorojen suhteellinen osuus on korkeampi

kuin n.'uussa r-lenkllownaluker.\t-ees.sa. YIe|S|mp|q perUUtUi_(Slen syita Lahde: Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla, Traficomin
ovat kiskobussikaluston moottoriviat ja alusrakenteiden vauriot. tutkimuksia ja selvityksia 5/2025
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Junat ovat linja-autoja nopeampia

Yhteysvalien joukkoliikenteen potentiaali on melko vahaista. Kun Seinajoki
yhteysvaleilla on subventoitua kiskobussiliikennetta, ei ole mielekasta ¢
ostaa merkittavasti taydentavaa linja-autoliikennetta. Kiskobussien kanssa
rinnakkaista linja-autoliikennetta on kuitenkin nykyisin seuraavilla
yhteysvaleilla:

- Jyvaskyla—Keuruu-valille ELY-keskus on hankkinut saanndllista, noin 1-2

tunnin valein liikennéitavaa linja-autolilkkennetta. Palvelutaso on siten & [ Keuruu

tavanomainen etaampana olevien kaupunkien valilla. { Jyvaskyla
- Orivesi—Vilppula—Mantta-valilla on kiskobussiliikennetta taydentavaa linja- Haapamaki r P ® NG

autoliikennetta, jolta on vaihtoyhteys Tampereelle.
- Seinajoki—Alavus—Ahtari-valilld on markkinaehtoista linja-autoliikkennetta. l
Mahdollisesti markkinaehtoista linja-autoliikennetta olisi yhteysvaleilla Rautatieliikennepaikat
enemman, jos ei olisi tuettua junaliikennetta. ® Pysihtyy

*  Muu liikkennepaikka
Linja-autoliikenteen etuna on, etta reitit voivat olla joustavampia ja linja-autot — Rautatie
palvelevat myOs taajamien valisia alueita valittavat pysakkitiheyden mukaan. Bussilinjat Tampere
—— Ostoliikenne

Junaliikenteen etuna on nopeus. Linja-autoliikenteen nopeuteen vaikuttavat —— Marldinachtoinen =8
reitit ja pysakit. Varsinkin Jyvaskylan ja Seinajoen valilla linja-auto on lahes —— Molempia
yhta nopea kuin kiskobussi, jos likennoidaan Ahtari tai Keuruu ohittaen. Jos Alueen nykyinen juna- ja linja-autoliikenne. Lahde: Kiskobussiliikenne: tausta-

linja-autoreitteja liikennoitaisiin samoilla reiteilla kuin kiskobusseja, linja- alneisto, Traficom 2024

autoyhteydet ovat noin kolmanneksen tai puolet junaa hitaampia, mika
vaikuttaisi joukkoliikenteen houkuttelevuuteen.

15
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Rata palvelee
seutujen valista ja
sisaista liikennetta

Kuntien elinvoima: Hyvat likenneyhteydet tukevat arkea,

yrityksia ja alueen vetovoimaa.

Seudun sisainen liikkuminen: Toimiva verkko helpottaa
liikkumista ja palveluiden saavutettavuutta.

Yhteydet Yla-Pirkanmaalta Tampereelle: Nopeat
yhteydet mahdollistavat tydssakaynnin ja opiskelun.

Tyossakaynti kolmessa kaupungissa: Yhteydet
Tampereelle, Seindjoelle ja Jyvaskylaan laajentavat
tydssakayntialuetta.

Haapamaen radan sahkoistys: Mahdollistaisi

nopeamman ja suoremman yhteyden Seinajoen ja
Jyvaskylan valilla.

Matkailukohteet: Tuuri, Ahtéri ja Mantta-Vilppula
houkuttelevat — saavutettavuus on avainasemassa.

Kurikka
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irvakyto

Alueen henkilojunaliikenne

@ Peréseingjoki Tuuri
Haapamaen radalla kulkeva henkildjunaliikenne toimii valtion tukemana
ostoliikenteena. Paivittain alueella liikennoi:

Niinimaa
066
AGWS /  Antari

Etseri

* kolme junavuoroa Tampereen ja Keuruun valilla

« kaksi vuoroa Jyvaskylan ja Seinajoen valilla

» lisaksi kulkee yksi junapari Tampereen ja Jyvaskylan valilla
- seka kaksi Seindjoen ja Alavuden / Ahtérin valill3. N
Junat kohtaavat Haapamaella niin, etta kerran paivassa on mahdollista vaihtaa

(®) Pihlajavesi

178 @) Eldinpuisto-Zoo
Inha (©X@) Myllymiki

junaa Tampereen ja Seinajoen suuntien valilla. ¢ 2 (@ Kolho

Tyossakaynti- ja opiskelumatkayhteydet toteutuvat Keuruulta Tampereelle.

Palvelutasoa on viime vuosina parannettu siten, etta tyo- ja opiskelumatkustus on Vilppula @)\

mahdollista myés Ahtérin, Alavuden ja Seindjoen vililld. Sen sijaan
Keuruulta ei paase aamuksi Jyvaskylaan toihin, silla ensimmainen
kiskobussivuoro saapuu perille vasta puolenpaivan jalkeen.

Oriveden, Haapamaen ja Seinadjoen valisella rataosuudella junien nopeus on
paaosin 100 km/h, mutta joillain osuuksilla se on tata alempi. Haapamaen ja 07
Jyvaskylan valilla nopeudet vaihtelevat 80-100 km/h. 3

Tampereen ja Haapamaen valilla junat pysahtyvat Orivedella, Oriveden Orivesi keskusta
keskustassa, Juupajoella, Vilppulassa ja Kolhossa. Haapamaen ja Jyvaskylan 140"
valilla pysahdyspaikkoja ovat Keuruu ja Petajavesi. Seindjoen suuntaan yjarvi - 009
pysahdytaan Pihlajavedelld, Myllymaessa, Eldinpuisto-Zoo:lla, Ahtarissa, Lielahti
Tuurissa ja Alavudella. Al

CRAL AR

%
Haviseva

1290R 1307
S0, 13U,

-
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373

J

‘055 Jamsankoski
Lahden
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Saarijarvi

. Petajavesi

Kaleton' 15,
023
Muurame

1405
009 .
Saakoski

pera ;
Kaipola
\

Lankipohja 363

Henkilolikennepaikka /
1 gerartrafik / Passenger staton

errepaikan osa
del / Station or its part

Linavainde / Unjevaxel / Turmout on the open ling

Osiin jpettu likennepaikka / Sektionerad trafikplats
Hart f 0N

Jartitioned stat

Rakenteilla / Under byggnad / Under construction

Syrjiamak ETELA-POHJANMAAN , ) keski-suomen Litto | 2 PIRKANMAA
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— Sahkoistetty rataosa /
Elektrifierad banstracka /
Electrified line

Seindjoki

,,,,,,,, Sahkoistys rakenteilla /
Elektrifiering under byggnad /
Electrification under construction

Aénekoski

Liikenteelta suljettu rautatie /
Bana avstangd for trafik /
Line closed to traffic

1) spasiyia/  Pieksamaki

e
» "
-nr
= e
o*

Tahkoluoto
M’a'ntyluot\(:’
Pori

Rataverkon katoavat
vhteydet — Mita jaa jaljelle? H19k8P5 d th(t).1 8t .

Suomen rataverkko on vuosikymmenten aikana kutistunut
hiljalleen, usein huomaamatta. Yhteyksia on katkennut, siltoja purettu

ja likenne hiljentynyt. Jokainen lakkautettu rataosa on jattanyt jalkeensa 2 0 2 4 2 0 3 1
alueen, jolta on viety suora yhteys valtakunnan raiteille.

Mita tapahtuu, jos kiskobussiliikenne paattyy vuonna 20317? Onko
edessa jalleen yksi hiljainen katoaminen — vai vielako ehtii kaantaa
kehityksen suunnan?

Liikenndinti Suupohjan radalla  Kiskobussiliikenteen

kiellettiin ostoliikennesopimus paattyy
19
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Sahkoistetty rataosa
Elektrifierad banstracka
Electrified line
ahkoisn a
Elektrifie J L nad
Electrificatior constructior
Lilkkenteelta suljettu rautat
Bana avstangd for trafik
| o L f
Tahkoluoto
Mantyluoto ™\
N
Pori ¥
ori %,

Liikennekoyhyys ei nay
kartalla — mutta tuntuu
arjessa

Liikennekoyhyys tarkoittaa tilannetta, jossa ihmisilla ei ole riittavia
mahdollisuuksia liikkua arjessaan — toihin, palveluihin tai harrastuksiin.
Se ei ole vain liikkkumisen ongelma, vaan myos osallisuuden,
yhdenvertaisuuden ja alueellisen elinvoiman kysymys.

J
Adnekoski ,,.«/"
‘\ . . . » \'
Jyvaskyla / Pffs_irfa\"fd
!,\,.\.»,,, \
/ )
//// \\
o ¢ \

lisaa riippuvuutta
yksityisautosta — mutta kaikilla
ei ole autoa.

— heilla ei ole vaihtoehtoja.

Joensuu

mika voi johtaa
muuttoliikkeeseen ja
palveluiden kuihtumiseen.

voi syventaa liikennekoyhyytta
entisestaan. 20
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Ratahankkeiden vertailu
e ———————————————— L e L e

Hyvinkdad—Hanko-rataosan sahkoistys ja tasoristeysten parantaminen 2021-2024

Ylivieska—lisalmi—Kontiomaki: 125,0 0,43 2020-2024

Toiminnallisuuden parantaminen (alkuperainen suunnitelma)

Ylivieska—lisalmi—Kontiomaki: 97,0 0,74 2020-2024

Toiminnallisuuden parantaminen (kevennetty vaihtoehto)

Laurila—Tornio—Haaparanta sahkoistys 24 .4 0,00 2021-2025

Tornio—Kolari sahkoistys 104,0 0,13 Selvitykset ja suunnitelmat
20232027

Toteutus aikaisintaan 2028—

Ratahankkeiden hyoty-kustannussuhteet vaihtelevat, mutta taustalla on laajempia tavoitteita. VVaikka kaikki hankkeet eivat ole taloudellisesti
kannattavia perinteisin mittarein, ne voivat silti edistaa merkittavasti alueellista saavutettavuutta, ymparistotavoitteita ja elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia. Osassa hankkeista korostuu erityisesti tavaraliikenteen sujuvuus ja kilpailukyky — mika voi pitkalla aikavalilla tuottaa laajempia
yhteiskunnallisia hyotyja kuin mita hyoty-kustannusluku yksin kertoo.

Haapamaen rataosien sahkoistyksen on arvioitu olevan Vaylaviraston selvityksen mukaan hyoty-kustannussuhteeltaan negatiivinen.
Tavanomaisesti hyoty-kustannussuhteet ovat positiivisia. Haapamaen radan sahkoistys aiheuttaa negatiivisen yhteiskuntataloudellisen
vaikutuksen, koska dieselkalustolla liikennoditdaessa polttoaineverotulot ovat suuremmat seka kiskobussin liikennointikustannukset ovat
alemmat kuin kapasiteetiltaan suuremman Sm4-sahkokaluston. Molemmat negatiivisuuden aiheuttavat tekijat voidaan kyseenalaistaa, koska
verotuksen fiskaalisista tavoitteista huolimatta verotuksella ohjataan myos vahapaastdisempaan liikkumiseen. Siten siirtyminen dieselkalustosta
sahkoiseen liikenteeseen pitaisi olla pikemminkin tavoitteellista kuin yhteiskunnan kannalta haitallista. Lisaksi kiskobussiliikenteen luotettavuus
on heikkoa ja parempi luotettavuus edellyttaisi lisainvestointeja. Kiskobussien elinkaaren jatkokustannukset ovat myos merkittavat. Valttamatta
kiskobusseja ei ole kaytettavissa 2030-luvulla. Siten ei voida olettaa, etta kiskobussien liikenndintikustannukset ovat sahkojunaliikennetta edullisemmat.



\\\I)

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2024
Yhteensa 15,338 milj. matkaa

Tornio — Kolari

Laurila — Tornio — Haaparanta

Ylivieska — lisalmi

Hyvinkaa — Hanko

18.2.2005 w

\14

Vaylavirasto
Trafikledsverket

PR STeLk eonsammasn T KESKI-SUOMEN LITTO
Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2024
Yhteensa 27 miljoonaa tonnia ja 8 miljardia tonnikilometria

a2 Ratacattaiset luvut osottavat 347

I - pitkin kuljetettuja

nettotonnea (1000 tonnia)

Lahteet: 550

LIKE tietojarjestelma ja
tlastoameistot 7

A\

Viaylsvirasto
Trafikledsverket

2112025 HL
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Haapamaen rata kayttajien nakokulmasta
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Liikenteen operointi ja infrastruktuurin toimivuus

Tarkastelualueen raideliikenteen kehittamisella on laaja-alaisia vaikutuksia niin
lilkenteen sujuvuuteen, logistiikan toimivuuteen kuin alueelliseen elinvoimaan.
Raideliikenteen toimintaedellytyksiin vaikuttavat useat tekijat, jotka liittyvat
infrastruktuurin kuntoon, kapasiteettiin, kalustoratkaisuihin seka teollisuuden ja
matkustajien tarpeisiin.

Raideliikenteen sujuvuuden kannalta keskeisia tekijoita ovat
liikennepaikkavalien pituus, liikenteenohjauksen rakenteet ja turvalaitteiden
toimivuus. Pitkat likennepaikkavalit, kuten Alavus—Seinajoki ja Jyvaskyla—
Haapamaki, rajoittavat liikenteen joustavuutta erityisesti hairiotilanteissa.
Kehittamistarpeita on tunnistettu erityisesti uusien kohtauspaikkojen ja
valisuojastuspisteiden osalta.

Liikenteenohjauksen nakdkulmasta nykyiset paikallisluparakenteet ja radio-ohjaus
aiheuttavat ajoittain pullonkauloja. Digiratahankkeen eteneminen 2030-luvulla tuo
mukanaan uusia mahdollisuuksia, mutta edellyttaa myos ennakoivia toimenpiteita,
kuten paikallisluparakenteiden uudistamista ja opastinjarjestelmien kehittamista.

Kaluston ja infran yhteensopivuus on tarkea osa liikenteen toimivuutta.
Laituripituuksien, sahkoistyksen ulottuvuuden ja ohitusraiteiden varustelun tulee tukea
seka nykyista etta tulevaa kalustoa. Kaluston elinkaaren paattyessa on tarkeaa
varautua uusiin teknologioihin, kuten hybridikalustoon, joka mahdollistaa
liikennoinnin seka sahkoistetyilla etta sahkoistamattomilla rataosuuksilla. 24
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Logistiikka ja teollisuuden kuljetustarpeet

Tarkastelualueella sijaitsee useita teollisuuslaitoksia ja kuormauspaikkoja, joiden toiminta on riippuvainen tehokkaasta ja ennakoitavasta
raideliikenteesta. Raakapuun ja sahatavaran kuljetukset muodostavat merkittavan osan alueen tavaraliikenteesta. Kuljetusvolyymit ovat
suuria erityisesti Ainekosken seki Eteld- ja Linsi-Suomen satamien suuntaan.

Kuormauspaikkaverkoston toimivuus on keskeinen osa logistiikkaketjua. Haapamaki ja Alavus ovat talla hetkella keskeisia kuormauspaikkoja.
Petajavedelld, Korkeakoskella ja Mantassa on tunnistettu potentiaalia tdydentavina kuormauspaikkoina, mikali raiteistoa ja liikennejarjestelyja
kehitetaan.

Rataosan sahkoistys olisi logistiikan nakokulmasta keino tehostaa kuljetusketjuja, vahentaa veturinvaihtoja ja parantaa
toimitusvarmuutta. Se mahdollistaa myos reitityksen ruuhkaisilta paaradoilta vaihtoehtoisille yhteyksille, mika tukee koko rataverkon
toimintavarmuutta.
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Sahkoistys ja kestava liikennejarjestelma

Sahkoistys on keskeinen osa raideliikenteen kehittamista seka liikenteen operoinnin etta ymparistotavoitteiden nakokulmasta. Se mahdollistaa
kustannustehokkaamman ja vahapaastoisemman liikenndinnin, tukee kaluston tehokasta kayttoa ja avaa mahdollisuuksia uusille
lilkennereiteille.

Teollisuuden nakokulmasta sahkoistys tukisi paastovahennystavoitteita ja parantaisi kilpailukykya erityisesti kansainvalisilla markkinoilla. Useilla
teollisuuden toimijoilla on kdaytossa paastolaskenta, jossa raideliikenteen sahkovedon osuus on merkittava tekija. Sahkoistys
mahdollistaisi myos kaluston kierron tehostamisen ja toimitusketjujen optimoinnin.

Poikkeustilanteissa sahkoistetty verkko tarjoaa joustavuutta ja vaihtoehtoisia reitteja, mika parantaa koko liikennejarjestelman resilienssia.
Sahkoistys tukee myos tavaraliikenteessa hybridikaluston kayttoonottoa, mika mahdollistaa myos liikennoinnin sahkoistamattomilla
kuormausraiteilla ilman kaluston vaihtoa.
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Alueellinen saavutettavuus ja elinvoima

Raideliikenteella on keskeinen rooli alueellisen saavutettavuuden ja
elinvoiman tukemisessa. Erityisesti pienemmilla paikkakunnilla
raideliikenteen jatkuvuus on tarkea osa arjen liikkumista,
tyomatkaliikennetta ja opiskeluyhteyksia. Se mahdollistaa tydvoiman
liikkuvuuden, tukee alueiden vetovoimaa ja tarjoaa vaihtoehdon
henkiloautoliikenteelle.

Tarkastelualueella on useita kehittamistarpeita ja -mahdollisuuksia,
jotka liittyvat matkustajaliikenteen palvelutasoon. Uusia seisakkeita
olisi mahdollista toteuttaa esimerkiksi Keskussairaala Novan kohdalle
tai Mantta-Vilppulan tyopaikkakeskittymien Iaheisyyteen. Nailla
toimenpiteilla voitaisiin parantaa liityntaliikenteen toimivuutta ja tukea
yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Matkailun nakokulmasta raideliikenteen saavutettavuus on tarkea tekija.
Mantta-Vilppulan, Ahtérin ja muiden matkailukohteiden
saavutettavuuden parantaminen tukee kestavaa matkailua ja
alueen elinkeinorakenteen monipuolistumista. Raideliikenteen
kehittaminen tukee myos kuntien ja maakuntien ilmasto- ja
likennepoliittisia tavoitteita, ja se nahdaan osana laajempaa siirtymaa
kohti vahapaastoista ja saavutettavaa liikkennejarjestelmaa.
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Yhteenveto

Haapamaen rata ei ole vain liikkennevayla — se on osa alueen arkea,
elinkeinoelamaa ja tulevaisuuden mahdollisuuksia. Raideliikenteen
kehittaminen nakyy konkreettisesti siina, miten puu saadaan
tehtaalle, miten matkailija paasee perille ja miten tydmatkalainen
ehtii ajoissa.

Kehittaminen ei ole vain investointi rataan — se on investointi
yhteyksiin, elinkeinoihin ja ihmisten arkeen.

01

02
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Liikenteen sujuvuus ja O
toimintavarmuus edellyttavat

toimivaa infraa: riittavia
kohtaamispaikkoja, ajanmukaista
likenteenohjausta ja kunnossa olevia
kuormauspaikkoja.

Teollisuuden kuljetusketjut 04
rakentuvat sen varaan, etta raaka-

aine liikkuu ajallaan ja
kustannustehokkaasti — ja etta
vaihtoehtoisia reitteja on silloin, kun
niita tarvitaan.

(®7) KESKI-SUOMEN LITTO
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Sahkoistys ei ole vain tekninen
ratkaisu, vaan askel kohti
vahapaastoisempaa ja
kilpailukykyisempaa logistiikkaa.

Alueellinen saavutettavuus on
enemman kuin matka-aikoja — se on
mahdollisuus asua, opiskella, tehda
toita ja matkustaa myds pienemmilla
paikkakunnilla.

28
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Huoltovarmuus

Huoltovarmuus tarkoittaa yhteiskunnan kykya selviytya
hairidtilanteissa ja kriisioloissa mahdollisimman vahin
erityisjarjestelyin ja haitoin. Se kattaa varautumisen
mahdollisiin kriiseihin ja hairictilanteisiin seka
jatkuvuudenhallinnan turvaamalla elintarkeat toiminnot, jotta
yhteiskunta ja elinkeinoelama toimivat ja inmiset voivat
turvallisesti elaa arkeaan.

Suomessa huoltovarmuutta varmistetaan yhteistyossa julkisen,
yksityisen ja kolmannen sektorin kanssa. Tama sisaltaa
esimerkiksi kriittisten infrastruktuurien yllapidon.

Kriittiseen infrastruktuuriin kuuluu myos rataverkko ja
raideliikenne, jotka ovat keskeisia huoltovarmuuden kannalta,
silla ne mahdollistavat elintarkeiden tavaroiden ja inmisten
liikkumisen myos poikkeusoloissa. Raideliikenteen
toimintavarmuus perustuu jatkuvaan yllapitoon ja
jarjestelmien luotettavuuteen.

ETELA-POHJANMAAN (7) KESKI-SUOMEN LIITTO

Regional Council of South Ostrobothnia

vahentaa uhkien
vaikutuksia

vahentda uhkien
realisoitumista

<
<

edistaa kriisien edistaa kriiseista
kohtaamisvalmiutta toipumista

Kuva: Strategisten tehtavien toteuttaminen varautumisen yhteydessa
Lahde: Yhteiskunnan turvallisuusstrategia: Valtioneuvoston periaatepaatds,
Valtioneuvoston julkaisuja 2025:1

-7 PIRKANMAA
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Huoltovarmuus liikennejarjestelmassa

Huoltovarmuus liikennejarjestelmassa tarkoittaa kykya yllapitaa ja turvata
lilkenneverkkojen ja kuljetusjarjestelmien toimivuus hairiotilanteissa ja
kriisioloissa. Tama varmistetaan muun muassa seuraavilla toimenpiteilla:

* Vaylanpidon ja liikkenteen varautuminen. Suunnitellaan ja toteutetaan m m
[ ) ® o @

toimenpiteita, jotka turvaavat liikennevaylien ja -verkkojen

toimivuuden hairidtilanteissa. m m
+ Kiriittisten kuljetusmuotojen varmistaminen. Varmistetaan, etta ® M) M) ®

esimerkiksi meriliikenne, rautatieliikenne ja lentoliikenne toimivat

myos kriisioloissa. m m
[ ] o ([ ®

« Kansainvalinen yhteistyd. Pohjoismaiden ja muiden kansainvalisten

toimijoiden kanssa tehtava yhteistyo vahvistaa huoltovarmuutta ja
sotilaallista liikkuvuutta. m m
® [ ® ®

Liikennejarjestelman huoltovarmuus on keskeinen osa yhteiskunnan

kokonaisturvallisuutta, silla toimiva liilkennejérjestelma on vilttiméton m m
elintarvikkeiden, laakkeiden ja muiden kriittisten tuotteiden saatavuuden ® ® ® ®

turvaamiseksi.

Kuva: Yksi IC-juna voi kuljettaa jopa kymmenen linja-autollisen verran
matkustajia.
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Rautatielogistiikan huoltovarmuus

Huoltovarmuus logistiikassa tarkoittaa kykya yllapitaa ja turvata
kriittiset kuljetus- ja toimitusketjut hairiotilanteissa ja kriisioloissa.
Tama sisaltaa varautumisen erilaisiin hairioihin, kuten
luonnonkatastrofeihin, pandemioihin, poliittisiin kriiseihin ja teknologisiin
ongelmiin. Rautatiekuljetuksilla on merkittava rooli huoltovarmuudessa,
erityisesti massatavarakuljetuksissa ja suurten volyymien
kuljetusvirroissa:

* Rautatiekuljetukset soveltuvat hyvin raskaan teollisuuden suurten massojen
saanndllisiin kuljetuksiin, kuten raaka-aineiden ja valmiiden tuotteiden siirtoon.

* Rautatiet ovat tehokkaita pitkien matkojen kuljetuksissa, mika vahentaa
kuljetuskustannuksia ja ymparistdvaikutuksia verrattuna maantiekuljetuksiin.

+ Rautatiekuljetukset voivat toimia luotettavasti myos kriisioloissa, mika on
tarkeaa huoltovarmuuden kannalta.

* Rautatiekuljetukset tarjoavat mahdollisuuksia kansainvalisiin kuljetuksiin,
esimerkiksi Ruotsin kautta Keski-Eurooppaan tai Rail Baltican kautta Ita-
Eurooppaan.

Rautatiekuljetusten merkitys korostuu erityisesti tilanteissa, joissa
maantiekuljetukset eivat ole mahdollisia tai riittavia. Tama tekee niista
keskeisen osan Suomen huoltovarmuusstrategiaa.
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Kuva: Yksi tavarajuna voi kuljettaa jopa viidenkymmen rekka-autollisen verran rahtia.
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Haapamaen radan merkitys liikkennejarjestelmassa

Suorat yhteydet
== Vaihdolliset yhteydet

Ahtari*

Jyvaskyla

Haapa-
P 1

maki

1 1 - x
Keuruu ’31

Pieksa-
maki

*Yhdella
junapareista
paateasemana
Jyvaskylan
sijaan Ahtari

**Yksi Tampere-
Keuruu-
junapareista

Turku” Helsinki jatkaa Jyvaskylaan

Kuva: Vaihtoyhteydet tarkastelualueen junien ja muiden ratojen kaukojunien valilla. Yli puolen

tunnin pituiset vaihdot eivat sisally kuvan lukumaariin. Maarat kuvaavat kevaan 2024
tilannetta (Vaylavirasto 2024).

Normaali liikennekaytto

Haapamaen kautta kulkee seka kaukojunaliikenteen syottoliikennetta etta alueellista
junaliikennetta, joka palvelee tarkeana yhteytena Keski-Suomen ja lantisen Suomen valilla.
Rata tukee myos alueellista saavutettavuutta ja liikkkumismahdollisuuksia. Rata toimii
myos merkittavana kuljetusvaylana teollisuuden ja logistiikan tarpeisiin, mahdollistaen
joustavan ja kapasiteetiltaan skaalautuvan tavaraliikenteen.

Haapamaen rata voisi toimia varareittina paaradan yksiraiteiselle ja kuormitetulle
Seindjoki-Tampere-osuudelle. Tama lisaisi koko rataverkon toimintavarmuutta ja
parantaisi liikenteen hairionsietokykya erityisesti etela—pohjoissuuntaisessa liikenteessa.

Lisdksi rata yhdistaa Savon ja Karjalan radat lanteen, mahdollistaen liikenteen
jatkumisen myos Jyvaskyla—Tampere-rataosuuden hairidtilanteissa. Tama tekee siita
tarkean osan ita—lansisuuntaista varaverkkoa.

Kansainvaliset ja strategiset yhteydet

Merenkurkun kiintean yhteyden toteutuessa Haapamaen rata mahdollistaisi suoran
yhteyden Ruotsiin Savon seka jopa Karjalan radalta, edellyttaen Laitaatsalmen ratasillan
uudelleenrakentamista. Tama loisi uuden kansainvalisen yhteyden Suomen sisdosista lanteen.

Haapamaen rata voisi toimia myos oikaisevana yhteytena Keski- ja I1ta-Suomesta Jaameren
suuntaan, mahdollistaen tehokkaan ja suoran yhteyden Pohjois-Ruotsiin ja Pohjois-Norjaan.

Yhteys vahvistaisi Suomen asemaa osana arktisia ja eurooppalaisia kuljetusverkkoja. »
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Haapamaki — keskeinen linkki huoltovarmuudessa

Poikkeusolojen liikenne

Evakuointi: Haapamaen rata mahdollistaisi vaeston siirrot kriisitilanteissa alueelta
toiselle. Se tarjoaisi vaihtoehtoisia reitteja rataverkon ruuhkaisimpien solmukohtien
kiertamiseksi, mika on erityisen tarkeda nopeaa reagointia vaativissa tilanteissa.

THNIAN CORRIDOR

Huoltovarmuus: Radan kautta voitaisiin kuljettaa kriittisia tarvikkeita, elintarvikkeita ja muita
huoltovarmuuden kannalta keskeisia materiaaleja. Poikkeusoloissa varareittien
olemassaolo korostuu, ja Haapamaen rata vahvistaisi kansallista kykya yllapitaa
logistiikkaketjuja myos hairidtilanteissa.

Sotilaallinen liikkuvuus: Rata tukisi puolustusvoimien liikkumista ja kaluston siirtoa eri
puolille maata. Se mahdollistaisi joustavan yhteyden Pohjanmaan, Savon ja Karjalan
ratojen valilla, mika on tarkeaa alueellisen puolustuksen ja strategisen liikkuvuuden kannalta.

Huoltovarmuuden nakymattomyys hankearvioissa

Huoltovarmuuden merkitys ei talla hetkella heijastu riittavasti infrastruktuurinankkeiden
arviointikriteereissa. Esimerkiksi Laurila—Tornio—Haaparanta-rataosan
sahkoistyshankkeen hyoty-kustannussuhde oli Vaylaviraston arvion mukaan 0,0
nykyisilla tavaraliikenteen maarilla.

Vaylainfran hankearvioinnit eivat huomioi ei-taloudellisia hyoétyja, kuten
huoltovarmuutta, sotilaallista liikkuvuutta tai strategisia yhteyksia. Naiden merkitys b D MOTORWAYS
korostuu erityisesti nykyisessa geopoliittisessa tilanteessa, jossa infrastruktuurin resilienssi ja S e
monipuolisuus ovat entista tarkeampia kansallisen turvallisuuden nakokulmasta.




Rakennetun omaisuuden tila 2025

Liikenneverkon kunto on kriittinen sen
kayttdtarkoituksen kannalta. ROTI 2025 -raportti
painottaa, etta likenneverkon — erityisesti
rataverkon — tulee olla kayttotarkoitustaan
vastaavassa kunnossa, jotta se voi palvella
yhteiskuntaa tehokkaasti ja turvallisesti.

1. Tavaraliikenne

Raskaat kuljetukset vaativat kestavaa ja luotettavaa
ratainfrastruktuuria. Huonokuntoinen verkko
aiheuttaa rajoituksia akselipainoihin ja nopeuksiin,
mika heikentaa logistiikan tehokkuutta ja
kilpailukykya. Teollisuuden ja satamien yhteydet ovat
erityisen kriittisia — niiden on oltava jatkuvasti
toimintavarmoja.

2. Henkilolilkenne

Lahijunaliikenne kasvualueilla vaatii tasmallisyytta ja
tiheaa vuorotarjontaa, mika edellyttaa kunnossa
olevaa rataverkkoa ja toimivaa ohjausjarjestelmaa.
Kaukoliikenteessa aikataulujen pitavyys ja
matkustusmukavuus karsivat, jos rata on huonossa
kunnossa tai hairioherkka.

3. limastotavoitteet

Rautatiet ovat keskeinen osa vahapaastoista
liikennetta. Jos rataverkko ei ole kunnossa, likenne
siirtyy takaisin maanteille, mika lisaa paastoja ja
ruuhkia.

llIman kunnossapitoa ja kehittamista verkko ei kykene
vastaamaan kasvaviin liikenteen, logistiikan ja
iimastotavoitteiden vaatimuksiin.

ROTY

RAKENNETUN
OMAISUUDEN
TILA 2025



Kasvava ongelma: Rataverkon
korjausvelka on kasvanut vuosien ajan,
koska kunnossapidon ja peruskorjausten
rahoitus ei ole vastannut todellista
tarvetta.

Vaikutukset liikenteeseen:

» Lisaantyneet liikenteen hairidt ja
viivastykset.

* Nopeusrajoituksia ja rajoituksia
akselipainoihin, jotka heikentavat
erityisesti tavaraliikenteen tehokkuutta.

Kustannusten kasvu: Mita pidempaan
korjauksia lykataan, sita kallimmaksi ne
tulevat tulevaisuudessa.

Korjausvelka rataverkossa ROTI 2025 -raportin
mukaan

Turvallisuusriski: Heikkokuntoinen
infrastruktuuri voi aiheuttaa
turvallisuusuhkia, kuten laite- ja
rakennevikoja.

Jos rataverkon kuntoa ei paranneta,
se rajoittaa liikenteen kapasiteettia, mika
voi estaa siirtymista vahapaastoiseen
raideliikenteeseen.

Raideliikenteen siirtyminen
kumipyoraliikenteeseen hidastaa
iimastotavoitteiden saavuttamista ja lisaa
painetta tieverkolle.
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Haapamaen radan kyky toimia varayhteytena

Poikkeustilanteissa ensimmainen este Haapamaen radan kautta — Sihkdistetty rataosa / f/

. . . . . . . ifierz icka /
liikenndinnille on sdhkaistys. Nykyiset matkustajavaunut vaativat o e
sahkoa perustoimintoihin. Haapamaen radan seka siihen liittyvien ratojen T
saumakohdissa ei myoskaan ole valmiina odottamassa tai paivystamassa ------- Sahkoistys rakenteilla /

. . o . . . o Elektrifieri dert d/
dieselvetureita seké niiden kuljettajia valmiina tavaraliikenteen S it SRR
kuljetuksiin.

" " L o Liikenteelta suljettu rautatie / Ouly

Mikali Seindjoki—-Tampere-rataosuus olisi pois kaytosta, kulkisi Bana avstangd for trafik / .

. . . o . . . . . .. Line closed to traffic -
paaradan kiertoreitti Savon rataa Ylivieskan, lisalmen ja Pieksamaen s gl
kautta. Matka muuttuisi nykyisesta 160 kilometrista aina 625 L .
kilometriin (+ 390 %), eli kaytanndssa mahdottomaksi nykyisessa Vineska
raideliikennejarjestelmassa. Mo \

J

Vastaavia tilanteita on ollut muutamia viime vuosien aikana. Nykyisin

ainoa ratkaisu on raideliikenteen keskeyttaminen ja odottaminen W
Haapamaen radan hyodyntamisen sijaan. Tama on johtanut useiden &
tuntien viivastyksiin. Seinsiols

Joensus

Nykyisessa kunnossa Haapamaen radan kayttoa hankaloittavat

alhainen nopeustaso seka radan kunnon ja liikennepaikkojen rajoite

junakokojen osalta. Haapamaen alueella tyypillisten tavarajunien

nopeusrajoitus on 50-70 km/h riippuen yhteysvalista ja junan koosta. Jo Tankaluoto

Mistyluole

80 km/h nopeustaso olisi tavaraliikenteelle riittdvan joustava. Pod
Rauma/>’
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Haapamaen radan lapaisykyky

Radan lapaisykykya ei voida maaritella yksiselitteisesti, vaan se riippuu aina
seka radasta etta sen liikenteesta. Suuntaa-antavana mittarina
lapaisykyvylle Vaylavirasto on maarittanyt nk. ICL-luvun, joka kuvaa
junamaaraa tunnissa, jota ei suositella ylitettavaksi ainakaan ruuhka-
aikojen ulkopuolella.

ICL-luvut:

* Orivesi—Jyvaskyla-valilla 4-5 junaa tunnissa

« Tampere—Seingjoki-valilla 6 junaa tunnissa

« Seinajoki-Haapamaki-osuudella 2 junaa tunnissa
»  Orivesi—-Haapamaki-vali 3 junaa tunnissa

Haapamaen rata pystyisi valittamaan vain noin kolmanneksen siihen
liittyvien ratojen liikenteesta.

Radan kapasiteettia seka nopeutta olisi mahdollista lisata peruskorjauksella,
likennepaikkojen parantamisella, kaarreoikaisuilla ja turvalaitetoimenpiteilla.
Siitd huolimatta sahkdistys parantaisi mahdollisuuksia Haapamaen radan
kayttoon kaikkein eniten.

ICL-luku (junien lkm/tunti)

Orivesi-Jyvaskyla

Tampere-Seindjoki

Seindjoki-Haapamaki

Orivesi-Haapamaki

=
-
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B
o
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38



; ) KESKI-SUOMEN LiTTO § 4 P|RK/—\NMAA

Radan kapasiteettia seka nopeutta olisi mahdollista lisata:

Liikennepaikkojen
01 Peruskorjauksella 02 parantamisella ja 03 Turvalaitetoimenpiteilla

kaarreoikaisuilla

Sahkoistaminen kuitenkin parantaisi mahdollisuuksia
Haapamaen radan kayttoon selvasti kaikkein eniten.
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Skenaariotarkastelun tausta ja tavoite

Tausta

Seinajoki-Haapamaki—Jyvaskyla/Tampere -rataosuus muodostaa tarkean osan Lansi-
ja Keski-Suomen raideliikenneverkkoa. Se yhdistaa kolme maakuntaa ja toimii
merkittavana henkilo- ja tavaraliikenteen kulkuyhteytena. Rata palvelee paitsi
alueellista liikennetta, myos laajempia yhteyksia valtakunnallisesti ja kansainvalisesti.

Radan merkitys korostuu erityisesti alueellisen saavutettavuuden, elinkeinoelaman
kilpailukyvyn, huoltovarmuuden ja varayhteyksien nakokulmasta. Se toimii
vaihtoehtoisena reittina esimerkiksi poikkeustilanteissa, ja sen kehittaminen tukee
kestavaa liikennejarjestelmaa.

Rataosuudella on ollut pitkaan kiskobussiliikennetta, mutta nykyisen
ostoliikennesopimuskauden paattyessa sen tulevaisuus on epavarma.
Teknologian kehitys, liikenteen jarjestamisen muutokset ja julkisen rahoituksen paineet
edellyttavat vaihtoehtoisten kehityspolkujen tarkastelua.

Tavoite

Skenaariotarkastelun tavoitteena on loytaa ratkaisuja, joilla henkiloraideliikenne
voisi jatkua katkeamattomana myos sopimuskauden jalkeen — ilman, etta liikenne
jouduttaisiin siirtdamaan linja-autoliikenteen varaan. Raideliikenteen jatkuvuus
nahdaan tarkeana paitsi saavutettavuuden ja palvelutason, myos
ymparistovaikutusten, huoltovarmuuden ja alueellisen elinvoiman kannalta.
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Miten skenaariot on laadittu?

Skenaariot on laadittu tukemaan paatoksentekoa tilanteessa, jossa henkiloraideliikenteen tulevaisuus Seingjoki-Haapamaki—
Jyvaskyla/Tampere -rataosuudella on epavarma. Tavoitteena on hahmottaa erilaisia kehityspolkuja, jotka voivat toteutua teknologian,

rahoituksen ja liikennepoliittisten valintojen muuttuessa.

Tarkastelussa on nelja vaihtoehtoista skenaariota, jotka
eroavat toisistaan niin toteuttamiskelpoisuuden kuin
vaikutustenkin osalta:

+ Skenaariot 1-2 edustavat realistisia ja lahivuosina
toteutettavissa olevia vaihtoehtoja. Ne pohjautuvat
nykyiseen liikennejarjestelmaan ja olemassa oleviin
teknologisiin ratkaisuihin.

« Skenaario 3 kuvaa pidemman aikavalin
tulevaisuuskuvaa, jossa Suomen sisaiset ja
kansainvaliset yhteydet kehittyvat merkittavasti. Tama
edellyttaa laajempia muutoksia liikkennejarjestelmassa ja
investointitasossa.

Skenaariot on jaoteltu toivottuihin ja ei-toivottuihin
tulevaisuuskuviin sen mukaan, jatkuuko henkiloraideliikenne
vai ei:

« Toivotut tulevaisuuskuvat (skenaariot 1, 2 ja 3)
mahdollistavat henkildjunaliikenteen jatkumisen ja
kehittamisen eri tavoin.

» Ei-toivottu tulevaisuuskuva (skenaario T) johtaa
henkilojunaliikenteen paattymiseen ja sen korvaamiseen
linja-autoliikenteelld, mika heikentaisi saavutettavuutta ja
raideliikenteen potentiaalia.
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Tarkastelussa nelja
vaihtoehtoista kehityspolkua

Henkiloraideliikenteen tulevaisuus Seinajoki-Haapamaki—Jyvaskyla/Tampere -
rataosuudella on kdannekohdassa. Nykyinen ostoliikennesopimuskausi on
paattymassa, ja paatoksia on tehtava siita, milla edellytyksilla liikenne voi jatkua —
ja kehittya — tulevaisuudessa.

Tassa tarkastelussa esitetaan nelja erilaista skenaariota, jotka kuvaavat
mahdollisia kehityspolkuja teknologian, investointien ja liikennepoliittisten
valintojen nakdkulmasta. Skenaariot vaihtelevat nopeasti toteutettavista
ratkaisuista pitkan aikavalin visioihin, ja ne auttavat hahmottamaan, millaisia
vaikutuksia eri valinnoilla on alueelliseen saavutettavuuteen ja kestavaan
likennejarjestelmaan.

{:ﬁf KESKI-SUOMEN LIITTO fn PIRKANMAA

COUNCIL OF TAMPERE REGION

ETELA-POHJANMAAN

Regional Council of South Ostrobothnia

Skenaario 1 (&8 &3

1A: Rata ja kalusto sahkoistetaan
1B: Rata sahkdistetaan osittain ja likenndidaan akkujunakalustolla

Skenaario2 £

2A: Kiskobussien peruskorjaus ja keskittaminen Haapamaen alueelle
2B: Kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta

Skenaario 3 (@

Suomen kansainvaliset ja sisadiset raideyhteydet paranevat merkittavasti

Skenaario T &5

Haapamaen rataosien henkiléjunaliikenne lakkautetaan ja korvataan busseilla
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Skenaariot aikajanalla

Alla on esimerkki siita, kuinka edella kuvatut skenaariot voivat sijoittua aikajanalle suhteessa toisiinsa. Aikajana auttaa hahmottamaan, milloin eri kehityskulut saattavat
toteutua, miten ne voivat vaikuttaa toisiinsa ja missa vaiheessa paatdksentekijoiden tulisi reagoida. Vaihtoehdot esittavat erilaisia mahdollisia kehityspolkuja, jotka
voivat toteutua eri aikavaleilla. Ne eivat ole ennusteita, vaan tyokaluja tulevaisuuden ajatteluun ja varautumiseen.

Skenaariot uuden ostolilkennesopimuksen aikakaudella
T Sahkdistyksen suunnl(+lu ja toteutus Skenaario 1A: Rataosan sihkoistys
m = ""5,__ o Il
4
. Sdhkoistyksen suunnittelu jk toteutus I\(’ER \ Skenaario 1B: Akkukalusto
Skenaario mr(lgkobussien
peruskorjaus Siirtymé#aika skenaarioon 1A/1B/2B/3

2026-2028

Hankinnst _ Elinkaaren jatko tai uusi

~ sopimus uudella kalustolla

R _m.mr PO L Bl G g
LA TSNS A € S A o ) (A e 8 P S A A O AR A 2N

Skenaario 3: Uudet

Uusien raideyhteyksien suunnittelu ja toteutus raideyhteydet

2029-2030
Siirtymakausi

2036 2040
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1A: Rata ja kalusto sahkoistetaan

Mita skenaario tarkoittaa kaytannossa?

Tassa skenaariossa Seinajoki-Haapamaki—Jyvaskyla/Tampere -rataosuus sahkoistetaan kokonaan ja henkiloliikenteessa siirrytaan
sahkomoottorijuniin. Tavoitteena on moderni, vahapaastoinen ja energiatehokas raideliikenne, joka parantaa matkustusmukavuutta ja vahentaa
riippuvuutta fossiilisista polttoaineista.

Millaisia toimenpiteita ratkaisu edellyttaa?

« Rataosuuden sahkoistys ja sahkomoottorijunakaluston hankinta alueelle esimerkiksi valtion kalustoyhtion kautta
* Muutokset infrastruktuuriin (esim. sahkonsyottdasemat, kaluston huolto- ja varikkoratkaisut)

* Yhteensovituksen muun rataverkon liikkenteen kanssa

» Rahoitusratkaisujen ja investointisuunnitelmien laatiminen

Mihin aikajanteeseen skenaario sijoittuu?

Tama skenaario on ratainfran osalta keskipitkan aikavalin ratkaisu (noin 5—10 vuotta), joka vaatii suunnittelua, investointipaatoksia ja toteutusta
useassa vaiheessa. Toteutus voi alkaa jo ennen nykyisen ostoliikennesopimuskauden paattymista, mutta edellyttaa poliittista sitoutumista ja
rahoituspaatoksia lahivuosina.
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1A: Rata ja kalusto sahkoistetaan

Toteuttamiskelpoisuus

Skenaario on teknisesti toteutettavissa, silla sahkodistysratkaisut ja sahkomoottorijunakalusto ovat jo kaytdssa muualla Suomessa. Toteutus
edellyttaa kuitenkin merkittavia investointeja seka valtion etta mahdollisesti kuntien taholta. Kaluston siirto alueelle voidaan toteuttaa esimerkiksi
valtion kalustoyhtion kautta, mutta se vaatii ajoissa tehtavia paatoksia ja yhteensopivuutta muun raideliikenteen kanssa.

Keskeisia edellytyksia ovat:

+ Poliittinen sitoutuminen ja rahoituspaatokset

» Sahkoistyksen suunnittelu ja toteutus aikataulussa

+ Kaluston saatavuus ja huoltoinfrastruktuurin jarjestaminen

* Mahdollisia esteita ovat investointien rahoituspaineet, aikataululliset viiveet seka tekniset yhteensopivuuskysymykset erityisesti
siirtymavaiheessa.

Yhteenveto

Skenaario 1A tarjoaa pitkan aikavalin ratkaisun, joka tukee kestavaa, vahapaastoista ja modernia raideliikennetta. Se parantaa
matkustusmukavuutta ja vahvistaa alueen saavutettavuutta seka huoltovarmuutta. Skenaario on linjassa kansallisten iimastotavoitteiden kanssa
Ja tukee raideliikenteen roolia osana tulevaisuuden liikennejarjestelmaa.

Suurimmat riskit liittyvat investointien rahoitukseen ja toteutuksen aikatauluun. Onnistuminen edellyttda vahvaa poliittista tahtoa ja eri toimijoiden
yhteistyota. Vaylaviraston hankearviointi ohjaa ajamaan dieselilla, silla sahkoajo on yhteiskunnallisesti vahemman kannattavaa pienemman

verokertyman vuoksi. o
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Vaikutusten arviointi

OIS

Alueellinen vaikutus

Parantaa merkittavasti alueellista saavutettavuutta ja likkumisen sujuvuutta
erityisesti pienemmilla paikkakunnilla.

Lisda matkustusmukavuutta ja luotettavuutta, mika voi lisata junaliikenteen
kayttoa.
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Huoltovarmuus ja varayhteydet

Sahkadistetty rata tarjoaa luotettavamman ja toimintavarmemman yhteyden myos
poikkeustilanteissa.

Mahdollistaa monipuolisemmat varayhteydet henkild- ja tavaraliikenteelle.

Elinkeinoelama ja matkailu

Tukee alueellista elinvoimaa ja mahdollistaa tydssakayntialueiden laajenemisen.

Valtakunnallinen merkitys

Vahvistaa raideliikenteen roolia osana kansallista likennejarjestelmaa ja tukee
siirtymaa vahapaastdiseen liikenteeseen.

Parantaa liikenneverkon yhteensopivuutta ja mahdollistaa kaluston
tehokkaamman kayton valtakunnallisesti.

Tukee valtakunnallisia ilmasto- ja liikennepoliittisia tavoitteita.

Rajat ylittava liikenne

Parantaa logistiikan ja tydmatkaliikenteen edellytyksia, erityisesti kasvavilla
alueilla.

Tukee matkailun kehittamista tarjoamalla modernin ja ymparistoystavallisen
likkumismuodon.

Ymparistovaikutukset

Vahentaa paastoja ja melua verrattuna dieselkalustoon.

Tukee kestavan liikenteen periaatteita ja iimastotavoitteita.

Rahoitus ja kustannukset

Tukee pitkan aikavalin yhteyksia esimerkiksi Merenkurkun Kiintean yhteyden tai
muiden kansainvalisten hankkeiden nakokulmasta.

Edellyttaa merkittavia alkuinvestointeja sahkoistykseen ja kalustoon.

Pitkalla aikavalilla mahdollistaa alhaisemmat kayttokustannukset ja

tehokkaamman kalustonhallinnan. 48
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1B: Osittainen sahkoistys ja akkujunakalusto 43

Mita skenaario tarkoittaa kaytannossa?

Tassa skenaariossa Seinajoki-Haapamaki—Jyvaskyla/Tampere -rataosuus sahkoistetaan vain osittain, ja henkiloliikenteessa siirrytaan
akkujunakalustoon. Akkujunat voivat ladata sahkoa sahkoistetyilla osuuksilla ja kulkea akkukaytolla sahkoistamattomilla valeilla. Ratkaisu yhdistaa
sahkoistamisen hyodyt ja kustannustehokkuuden, ja se mahdollistaa vahapaastdisen liikenteen ilman koko radan sahkoistysta.

Millaisia toimenpiteita ratkaisu edellyttaa?
« Osittainen sahkoistys strategisille rataosuuksille (esim. asemien yhteyteen)

* Uuden akkujunakaluston hankinta. Vaihtoehtoisesti nykyisen vanhemman kaluston varustaminen akuilla tai tallaisen kaluston vuokraus (esim.
valtion kalustoyhtion kautta)

» Latausinfrastruktuurin rakentaminen ja huolto- ja varikkoratkaisujen suunnittelu
* Yhteensopivuuden varmistaminen muun rataverkon ja liikkenteen kanssa

» Rahoitusratkaisujen ja investointisuunnitelmien laatiminen

Mihin aikajanteeseen skenaario sijoittuu?

Kyseessa on ratainfran osalta keskipitkan aikavalin ratkaisu (noin 5—10 vuotta), joka on teknisesti toteutettavissa nopeammin kuin tayssahkoistys.
Toteutus voi kaynnistya vaiheittain, mutta edellyttaa kalustopaatoksia ja sahkoistettavien osuuksien huolellista suunnittelua.
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1B: Osittainen sahkoistys ja akkujunakalusto 43

Toteuttamiskelpoisuus

Skenaario on teknisesti ja taloudellisesti realistinen. Akkujunakalusto on yleistymassa Euroopassa, ja osittainen sahkoistys vahentaa
investointitarvetta verrattuna koko radan sahkoistykseen. Toteutus vaatii kuitenkin tarkkaa suunnittelua sahkoistettavien osuuksien ja
latauspisteiden osalta.

Keskeisia edellytyksia:

* Akkujunakaluston saatavuus ja soveltuvuus Suomen olosuhteisiin

« Latausinfrastruktuurin rakentaminen ja huolto-osaamisen kehittdminen

» Poliittinen sitoutuminen ja rahoituspaatokset

* Yhteensopivuus muun liikenteen ja rataverkon kanssa

Mahdollisia esteita ovat teknologian kayttoonoton aikataulu, kaluston saatavuus ja jarjestelman yhteensopivuus erityisesti siirtymavaiheessa.
Yhteenveto

Skenaario 1B tarjoaa kustannustehokkaan ja ymparistoystavallisen ratkaisun, joka mahdollistaa raideliikenteen jatkumisen ilman koko radan
sahkoistysta. Se tukee siirtymaa vahapaastoiseen liikenteeseen ja tarjoaa joustavuutta investointien vaiheistamiseen. Riskit liittyvat teknologian
kayttoonottoon ja infrastruktuurin yhteensovittamiseen, mutta kokonaisuutena skenaario on toteuttamiskelpoinen ja strategisesti houkutteleva.
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1B: Osittainen sahkoistys ja akkujunakalusto 3

Vaikutusten arviointi

Alueellinen vaikutus

« Parantaa saavutettavuutta ja palvelutasoa erityisesti sahkoistetyilla osuuksilla ja
niiden vaikutusalueilla

»Mahdollistaa raideliikenteen jatkumisen ilman katkoksia

* Tukee alueellista elinvoimaa ja tyossakayntialueiden laajenemista
Valtakunnallinen merkitys

» Edistaa raideliikenteen modernisointia ja vahapaastoisyytta

» Mahdollistaa kaluston tehokkaamman kayton ja yhteensopivuuden muiden
sahkoistettyjen ratojen kanssa

» Tukee kansallisia ilmasto- ja likennepoliittisia tavoitteita
Rajat ylittava liikenne

» Tukee pitkan aikavalin yhteyksia, kuten Merenkurkun kiinteda yhteytta

Huoltovarmuus ja varayhteydet

» Akkujunat tarjoavat joustavuutta poikkeustilanteissa ja mahdollistavat liikenndinnin

my0Os sahkoistamattomilla osuuksilla
» Parantaa varayhteyksien toimintavarmuutta
Elinkeinoelama ja matkailu

» Tukee logistiikkaa ja tydmatkaliikennetta erityisesti alueilla, joilla ei ole taytta
sahkoistysta

* Mahdollistaa matkailun kehittdamisen ymparistoystavallisella raideliikenteella
Ymparistovaikutukset

+ Vahentaa paastoja ja melua verrattuna dieselkalustoon

* Tukee siirtymaa kohti paastotonta liikennetta

Rahoitus ja kustannukset

* Investointitarve on pienempi kuin tayssahkoistyksessa

» Kaluston ja latausinfran kustannukset voivat olla korkeampia yksikkdkohtaisesti,
mutta kokonaisuus on vaiheistettavissa ja skaalautuva
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2A: Kiskobussien peruskorjaus ja keskittaminen

Mita skenaario tarkoittaa kaytannossa?

Tassa skenaariossa nykyinen kiskobussikalusto peruskorjataan ja keskitetaan likenndimaan Haapamaen rataosuudelle.
Kiskobussikalustoa voisi olla saatavissa hieman enemman Haapamaen radalle viimeaikaisten rataosuuksien sahkoistymisen myota.
Kaluston keskittaminen parantaisi liikenteen toimintavarmuutta. Kaluston kayttoikaa jatketaan teknisilla ja sisatilojen parannuksilla, ja
likenne sailyy dieselkayttoisena. Tavoitteena on sailyttaa henkiloliikenne kustannustehokkaasti ilman suuria investointeja uuteen kalustoon
tai infrastruktuuriin.

Millaisia toimenpiteita ratkaisu edellyttaa?

» Kiskobussien peruskorjaus ja tekninen kunnostus

« Kaluston keskittaminen Haapamaen alueelle

* Huolto- ja varikkotoimintojen jarjestaminen alueellisesti

« Liikenndintisuunnitelman ja aikataulujen optimointi

« Kaluston turvallisuus- ja ymparistovaatimusten varmistaminen
Mihin aikajanteeseen skenaario sijoittuu?

Kyseessa on lyhyen aikavalin ratkaisu, joka voidaan toteuttaa nopeasti nykyresursseilla. Se tarjoaa siirtymavaiheen ratkaisun ennen y
mahdollisia suurempia investointeja. Kiskobussien elinkaaren jatkaminen mahdollistaa myohemmin esimerkiksi kaytetyn junakaluston \
hankinnan Keski-Euroopasta (skenaario 2B). Hankinta voidaan valmistella ja toteuttaa, kun nykyista kiskobussiliikennetta saadaan

jatkettua. Talldin henkildjunaliikenteeseen ei tule katkoksia kiskobussien nykyisin liikenndimilla rataosuuksilla. o
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2A: Kiskobussien peruskorjaus ja keskittaminen

Toteuttamiskelpoisuus

Skenaario on teknisesti ja taloudellisesti helposti toteutettavissa. Kalusto on jo olemassa, ja peruskorjaus on huomattavasti edullisempaa kuin
uuden kaluston hankinta. Haasteena on kaluston ika ja rajallinen kayttoika myos peruskorjauksen jalkeen. Lisaksi dieselkaytto ei tue pitkan
aikavalin ilmastotavoitteita.

Keskeisia edellytyksia:

« Kaluston tekninen kunto ja korjattavuus

* Riittava huolto- ja varikkokapasiteetti Haapamaella
» Rahoitus peruskorjaukselle ja huoltotoiminnoille

« Poliittinen hyvaksynta ja liikenteen ostosopimukset
Yhteenveto

Skenaario 2A mahdollistaa henkildliikenteen jatkumisen lyhyella aikavalilla kustannustehokkaasti. Se ei kuitenkaan tarjoa pitkan aikavalin
ratkaisua eika tue siirtymaa fossiilittomaan liikenteeseen.

Kiskobussien keskittaminen Haapamaen alueelle saattaisi siirtaa tarvetta sahkoistaa rata ainakin kymmenella vuodella eteenpain. y
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2A: Kiskobussien peruskorjaus ja keskittaminen

Vaikutusten arviointi

Alueellinen vaikutus

 Liikenne sailyy, mutta ei parane merkittavasti

» Palvelutaso pysyy nykyisellaan, mika tukee alueellista saavutettavuutta
Valtakunnallinen merkitys

* Rajallinen — ei tue valtakunnallisia ilmasto- tai liikennepoliittisia tavoitteita
 Ei edista raideliikenteen kehittamista laajemmin

Rajat ylittava liikenne

+ Ei vaikutusta kansainvalisiin yhteyksiin

Huoltovarmuus ja varayhteydet

» Kaluston keskittaminen voi parantaa toimintavarmuutta lyhyella aikavalilla

» Dieselkalusto toimii myos sahkoistamattomilla osuuksilla

Elinkeinoelama ja matkailu

» Palvelutaso sailyy, mutta ei kehity

+ Ei erityista vetovoimatekijaa matkailulle
Ymparistovaikutukset

* Dieselkalusto ei vahenna paastoja

» Eitue kestavan liikkenteen tavoitteita
Rahoitus ja kustannukset

* Alhaiset investointitarpeet

» Kaluston elinkaari rajallinen, mika voi aiheuttaa lisdkustannuksia tulevaisuudessa

N\
N\
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2B: Kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta

Mita skenaario tarkoittaa kaytannossa?

Tassa skenaariossa nykyiset kiskobussit korvataan kaytetylla, hieman modernimmalla dieselkalustolla, jota hankitaan Keski-
Euroopasta. Kalusto on teknisesti kehittyneempaa kuin nykyinen, mutta edelleen dieselkayttoista. Tavoitteena on sailyttaa
henkiloliikenne kustannustehokkaasti ja parantaa matkustusmukavuutta ilman suuria investointeja uuteen tai sahkoiseen kalustoon.

Millaisia toimenpiteita ratkaisu edellyttaa?

+ Kaytetyn dieselkaluston hankinta ja tekninen sovittaminen Suomen rataverkkoon
« Kaluston kayttdonotto ja mahdollinen kunnostus

* Huolto- ja varikkoratkaisujen jarjestaminen

+ Liikennointisuunnitelman ja aikataulujen paivittaminen

« Kaluston turvallisuus- ja ymparistovaatimusten varmistaminen

Mihin aikajanteeseen skenaario sijoittuu?

Tama on lyhyen-keskipitkan aikavalin ratkaisu, joka voidaan toteuttaa nopeasti, mikali sopivaa kalustoa on saatavilla. Vaihtoehto

mahdollistaa raideliikenteen jatkumisen ilman keskeytysta, mikali rahoituspaatokset tehdaan nopeasti ja sopivaa kalustoa on

saatavilla. Kaluston arvioitu noin 20 vuoden kayttoika tarjoaa riittavan aikajanteen uuden kaluston hankinnan ja sahkoistamisen ’&
valmistelulle ilman liikenteen keskeytysta. L A
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2B: Kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta

Toteuttamiskelpoisuus

Skenaario on teknisesti toteutettavissa, mikali sopivaa kalustoa on saatavilla ja se voidaan sovittaa Suomen olosuhteisiin. Kaluston kayttoonotto
vaatii huolellista teknista arviointia, huoltojarjestelyja ja mahdollisesti varaosalogistiikan uudelleenorganisointia.

Keskeisia edellytyksia:

« Kaluston saatavuus ja tekninen yhteensopivuus

* Huolto- ja varaosaratkaisujen jarjestaminen

* Rahoitus hankinnalle ja kayttoonotolle

« Poliittinen hyvaksynta ja liikenteen ostosopimukset
Yhteenveto

Skenaario 2B tarjoaa nopean ja kustannustehokkaan tavan sailyttaa henkildliikenne. Se parantaa matkustusmukavuutta nykytilanteeseen
verrattuna, mutta ei tue pitkan aikavalin ilmasto- tai teknologiatavoitteita. Ratkaisu voi toimia siirtymavaiheena ennen sahkoistamista tai muuta
modernisointia.

%
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2B: Kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta

Vaikutusten arviointi

Alueellinen vaikutus

» Palvelutaso ja matkustusmukavuus paranevat nykyiseen verrattuna
+ Liikenne sailyy, mika tukee alueellista saavutettavuutta ja elinvoimaa
Valtakunnallinen merkitys

* Rajallinen — ei tue sahkoistamistavoitteita tai raideliikenteen modernisointia
laajemmin

+ Ei edista kaluston yhteiskayttoa sahkdistetyilla osuuksilla
Rajat ylittava liikenne

» Ei suoraa vaikutusta kansainvalisiin yhteyksiin
Huoltovarmuus ja varayhteydet

» Riippuu kaluston kunnosta ja huoltojarjestelyista

+ Dieselkalusto toimii myos sahkoistamattomilla osuuksilla

Elinkeinoelama ja matkailu

» Parantaa matkustusmukavuutta ja palvelutasoa, mika voi tukea
tyomatkaliikennetta ja matkailua

Ymparistovaikutukset
* Dieselkaytto ei vahenna paastoja merkittavasti

» Uudempi kalusto voi olla energiatehokkaampaa ja hiljaisempaa kuin nykyiset
kiskobussit

Rahoitus ja kustannukset
* Investointitarve on kohtuullinen verrattuna uuteen kalustoon tai sahkoistykseen

» Kaluston elinkaari ja huoltokustannukset voivat vaihdella
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3: Raideyhteydet paranevat merkittavasti

Mita skenaario tarkoittaa kaytannossa?

li

Tassa skenaariossa Suomi investoi merkittavasti raideliikenteen ja liikkenneinfrastruktuurin kehittamiseen, mika parantaa seka kansainvalisia
etta sisaisia yhteyksia. Tavoitteena on vahvistaa Suomen saavutettavuutta, huoltovarmuutta ja alueellista elinvoimaa seka lisata
raideliikenteen Kilpailukykya. Tarkeimpia hankkeita ovat:

» Merenkurkun kiintean yhteyden rakentaminen (esim. tunneli tai silta Vaasan ja Uumajan valilla)

+ Haapamaen radan sahkoistaminen

+ Laitaatsalmen sillan uudelleenrakentaminen, joka mahdollistaa henkildliikenteen Haapamaelta Savonlinnaan
+ Haapamaki—Parkano—Pori-radan kunnostaminen ja avaaminen henkiloliikenteelle

Millaisia toimenpiteita ratkaisu edellyttaa?

* Suunnittelu- ja esiselvitystyot seka ymparistovaikutusten arvioinnit

» Infrastruktuurin rakentaminen ja perusparannus (sillat, radat, asemat)

« Kansainvalinen yhteistyo (esim. Ruotsin kanssa Merenkurkun yhteydessa)

* Rahoitusratkaisujen ja investointiohjelmien laatiminen

Mihin aikajanteeseen skenaario sijoittuu?

Tama on pitkan aikavalin skenaario (10-20 vuotta), joka vaatii vaiheittaista toteutusta, laajaa yhteistyota ja poliittista sitoutumista seka
kansallisesti etta kansainvalisesti.
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3: Raideyhteydet paranevat merkittavasti

Toteuttamiskelpoisuus

li

Skenaario on teknisesti toteutettavissa, mutta se vaatii merkittavia investointeja ja laajaa yhteistyota eri hallinnon tasoilla. Useat hankkeet ovat
olleet esilla jo aiemmin, mutta niiden toteutus on edennyt hitaasti rahoituksen ja poliittisen tahdon puuttuessa.

Keskeisia edellytyksia ovat:

« Poliittinen sitoutuminen ja pitkajanteinen rahoitus

« Kansainvalinen yhteistyo (erityisesti Merenkurkun yhteydessa)
+ Tekninen suunnittelu ja ymparistovaikutusten hallinta

* Yhteensopivuus nykyisen liikenneverkon kanssa

Mahdollisia esteita:

» Korkeat investointikustannukset ja rahoituspaineet

« Pitkat lupaprosessit ja ymparistovaikutusten arvioinnit

+ Kansainvalisen yhteistyon haasteet ja aikataulut

Yhteenveto:

Skenaario 4 tarjoaa strategisen mahdollisuuden vahvistaa Suomen asemaa osana eurooppalaista likenneverkkoa ja parantaa merkittavasti
sisdista saavutettavuutta. Se tukee aluekehitysta, huoltovarmuutta ja ilmastotavoitteita, mutta vaatii pitkajanteista sitoutumista ja laajaa yhteistyota.
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3: Raideyhteydet paranevat merkittavasti

Vaikutusten arviointi
Alueellinen vaikutus

» Parantaa saavutettavuutta erityisesti Keski-Suomessa, Ita-Suomessa ja
Satakunnassa

« Mahdollistaa uusien tydossakayntialueiden syntymisen ja tukee alueellista
elinvoimaa

+ Lisaa matkustusmukavuutta ja vaihtoehtoja erityisesti pienemmilla paikkakunnilla
Valtakunnallinen merkitys
» Vahvistaa Suomen liikenneverkon yhteyksia lanteen ja sisamaahan

+ Tukee valtakunnallista liikennejarjestelmaa ja vahapaastoisen liikenteen
kehittamista

» Mahdollistaa tehokkaamman logistiikan ja matkaketjujen kehittamisen
Rajat ylittava liikenne

* Merenkurkun kiinted yhteys yhdistaa Suomen suoraan Ruotsindga Keski-Euroopan
markkinoihin

» Tukee TEN-T-verkoston tavoitteita ja EU-rahoituksen hyddyntamista

Regional Council of South Ostrobothnia
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Huoltovarmuus ja varayhteydet
» Tarjoaa vaihtoehtoisia reitteja poikkeustilanteissa
* Vahvistaa sisdmaan yhteyksia satamiin ja kansainvalisiin yhteyksiin
Elinkeinoelama ja matkailu
Parantaa logistiikan tehokkuutta ja tydmatkaliikenteen edellytyksia
» Tukee matkailun kehittamista erityisesti Merenkurkun ja Jarvi-Suomen alueilla
Ymparistovaikutukset
« Edistaa siirtymaa vahapaastoiseen liikenteeseen
» Tukee kestavan kehityksen ja ilmastotavoitteiden saavuttamista
Rahoitus ja kustannukset

» Edellyttdd merkittavia investointeja, mutta mahdollistaa EU-rahoituksen
hyodyntamisen

» Pitkalla aikavalilla parantaa liikenneverkon tehokkuutta ja vahentaa paastoja

li
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T: Henkilojunaliikenne korvataan busseilla o

Mita skenaario tarkoittaa kaytannossa?

Tassa skenaariossa henkilojunaliikenne Haapamaen rataosilla lopetetaan kokonaan, ja matkustajaliikenne korvataan hankittavalla linja-
autoliikenteella. Raideinfrastruktuuri jaa ilman henkiloliikennekayttoa, ja linja-autoliikenteen jarjestamisesta vastaa jatkossa todennakoisesti
Traficom.

Millaisia toimenpiteita ratkaisu edellyttaa?

+ Eitehda paatoksia ostojunaliikenteen jatkamisesta Haapamaen radoilla tai ei tehda paatoksia, milla kalustolla Haapamaen radoilla jatkossa
liikenndidaan.

« Bussiliikenteen suunnittelu, kilpailutus ja kayttoonotto. Suunnittelun alkaessa voidaan tehda markkinakartoitus, millaista mahdollista
markkinaehtoista linja-autoliikennetta yhteysvaleille olisi syntymassa.

* Mahdolliset investoinnit pysakkeihin seka lippu-, maksu- ja matkustajainformaatioon
« Viestinta ja siirtymavaiheen hallinta matkustajille
Mihin aikajanteeseen skenaario sijoittuu?

Tama on lyhyen aikavalin ratkaisu (1-3 vuotta), joka voidaan toteuttaa nopeasti. Se ei vaadi suuria investointeja, mutta edellyttaa huolellista
siitymasuunnittelua ja palvelutason varmistamista.
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T: Henkilojunaliikenne korvataan busseilla o

Toteuttamiskelpoisuus

Skenaario on teknisesti ja hallinnollisesti helposti toteutettavissa. Bussiliikenteen jarjestaminen on joustavaa ja kustannuksiltaan edullista.
Haasteena on palvelutason sailyttaminen erityisesti harvaan asutuilla alueilla seka matkustajien hyvaksynta muutokselle.

Keskeisia edellytyksia:

« Bussiliikenteen kattava suunnittelu ja kilpailutus

» Liikenteen rahoitus ja jatkuvuuden varmistaminen

* Matkustajainformaation ja liityntayhteyksien kehittaminen
Yhteenveto

Skenaario 3 tarjoaa kustannustehokkaan ratkaisun, mutta heikentaa raideliikenteen saavutettavuutta ja kehityspotentiaalia. Se ei tue kestavan
likenteen tavoitteita eika mahdollista raideliikenteen kehittamista tulevaisuudessa. Ratkaisu voi johtaa matkustajamaarien laskuun ja alueellisen
vetovoiman heikkenemiseen.
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T: Henkilojunaliikenne korvataan busseilla o

Vaikutusten arviointi
Alueellinen vaikutus
« Saavutettavuus ja palvelutaso heikkenevat erityisesti pienemmilla paikkakunnilla

+ Tydssakaynti ja asiointilikenne vaikeutuvat, mika voi heikentaa alueellista
elinvoimaa

Valtakunnallinen merkitys

» Negatiivinen — raideliikenteen supistuminen ei tue kansallisia liikenne- ja
iimastotavoitteita

» Heikentaa raideliikenteen kattavuutta ja verkostomaisuutta
Rajat ylittava liikenne
+ Ei vaikutusta kansainvalisiin yhteyksiin

» Heikentda mahdollisuuksia kehittda tulevaisuuden yhteyksia (esim. Merenkurkun
suuntaan)

Huoltovarmuus ja varayhteydet
» Raideliikenteen varayhteys poistuu, mika heikentaa huoltovarmuutta

+ Bussiliikenne ei tarjoa samaa kapasiteettia tai toimintavarmuutta
poikkeustilanteissa

Elinkeinoelama ja matkailu

+ Heikentaa alueen saavutettavuutta ja vetovoimaa

* Vaikutus erityisesti matkailukohteisiin ja tydmatkaliikenteeseen
Ymparistovaikutukset

» Paastot voivat kasvaa, jos bussiliikenne ei ole vahapaastoista
+ Ei tue siirtymaa kohti vahahiilista liikennetta

Rahoitus ja kustannukset

+ Alhaiset kayttokustannukset verrattuna raideliikenteeseen

* Yhteiskunnalliset ja alueelliset kustannukset voivat olla merkittavia pitkalla
aikavalilla
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Skenaarioiden vertailu

Alueellinen Valtakunnallinen Rajat ylittava Huoltovarmuus ja Elinkeinoelama ja Ymparisto- Rahoitus ja

Skenaario vaikutus merKkitys liikenne varayhteydet matkailu vaikutukset kustannukset

1A: Radan
sahkoistys

1B: Osittainen
sdhkoistys ja
akkujunat

2A: Kiskobussien
peruskorjaus

2B: Kaytetty
junakalusto Keski-
Euroopasta

3: Raideyhteydet
paranevat
merkittavasti

T: Linja-auto
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Kaluston tulevaisuus Haapamaen radalla

Haapamaen radan henkildjunaliikenteen tulevaisuus on kaannekohdassa. Kalustoratkaisut vaikuttavat ratkaisevasti siihen,
voidaanko raideliikennetta jatkaa ja kehittaa 2030-luvulla. Teknologian kehitys, kaluston ikaantyminen ja ilmastotavoitteet
asettavat uusia vaatimuksia liikenteen jarjestamiselle. Tassa osioissa tarkastellaan eri kalustovaihtoehtoja, jotka mahdollistavat
raideliikenteen jatkumisen ja kehittamisen kustannustehokkaasti ja ympariston kannalta kestavasti.

Kalustovaihtoehtojen muodostamisessa on hyddynnetty Traficomin ja Vaylaviraston selvityksia, kansainvalisia esimerkkeja
seka alueellisia tarpeita. Vaihtoehdot on valittu siten, etta ne kattavat seka lyhyen etta pitkan aikavalin ratkaisut —
nykykaluston peruskorjauksesta aina uuden sahko- tai hybridikaluston hankintaan. Tarkastelussa on huomioitu muun muassa:

« Tekninen toteutettavuus ja aikataulu

» Kustannukset ja investointitarpeet

* Palvelutaso ja esteettomyys

* Ymparistovaikutukset ja ilmastotavoitteet

« Kaluston saatavuus ja yhteensopivuus rataverkon kanssa

Tarkasteltavat vaihtoehdot eivat ole toisiaan poissulkevia, vaan ne voivat toimia myos siirtymavaiheina kohti
pitkajanteista ja kestavaa ratkaisua. Seuraavilla sivuilla esitellaan vaihtoehdot ja niiden vaikutukset tarkemmin.

I® > X ®
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1A+1B: Rata ja kalusto sahkoistetaan / Akkukalusto

) ‘Q:‘ \/,
N p s

- Vanhan kaluston modernisointi, palvelutason nosto ja jatkuvuutta

kohtuukustannuksin

Rataosien sahkoistaminen mahdollistaisi liikenndinnin sahkdmoottorijunin. Kalustoksi soveltuisi
parhaiten Sm4-kalusto, jota vapautuu, kun tilataan uutta Sm7-kalustoa kysynnaltaan vilkkaimmille
rataosille. Jos uutta Sm7-kalustoa tilataan vahemman, voi olla tarve modernisoida myés Sm2-
kalustoa kiskobussien sahkdistetyille rataosille.

" Vanhan junakaluston (esim. Sm2 / Sm4 junat) modernisointi sahko- tai hybridikayttdiseksi on

kustannuksiltaan noin kolmasosan tai puolet uuden junan hankintahinnasta. Kustannusarvio
on noin 1-3 M€ / yksikkd (Sm2-kaluston esteettomaksi tehtavat muutostyét mukaan lukien).

Osittaisen sahkadistyksen ja latausasemien suunnittelussa on huomioitava hybridijunien toiminta-
etaisyys akustolla (noin 80 km ja akuston latausaika noin 15 min).

Junat on modernisoitavissa 3—4 vuoden aikana (suunnittelu ja rahoitus 1 vuosi, junien
modernisointi 2—3 vuotta). Kaluston omistajana ja vuokraajana toimisi valtion kalustoyhtio, mika
edellyttda asian jatkovalmistelua yhdessa LVM:n, Traficomin ja perustettavan kalustoyhtién kanssa.
Kalusto edellyttaa myos varikko- ja kunnossapitoinvestointeja.

Toimintamalli etuna on mahdollisuus raideliikenteen jatkamiseen ilman keskeytysta.
Palvelutaso ja esteettomyys ovat lahes uuden junan tasolla. Ympariston kannalta sahkdinen
raideliikenne on kestavaa.

Vanhan kaluston elinkaaren jatkaminen seka liikenndinnin jatkaminen mahdollistaa mahdollisen
uuden kalustohankinnan valmistelun aloittamisen 2030-luvulla.
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2A: Kiskobussien peruskorjaus ja keskittaminen

Kiskobussien peruskorjaus - minimikustannuksin ja
nykyliikenteen jatkaminen

Kiskobussit on otettu kayttoon vuosina 2004-2006. Kaluston kaytto 2030-
luvulla edellyttaa kaluston merkittavaa elinkaaren jatkoinvestointia.
Oletettavasti elinkaaren jatkoinvestointi on noin 0,5—-1,0 M€ / kiskobussi.
Elinkaaren jatkoinvestoinnin kannattavuus ja toteuttavuus tulee tarkentaa
jatkoselvityksin.

Peruskorjauksen toteutusaikataulu on noin 4 vuotta. Elinkaaren
jatkoinvestoinnin suunnittelu ja rahoitus kestaa noin 1 vuoden, hankkeen
kilpailutus noin 1 vuoden ja toteutus 2—3 vuotta. Elinkaaren jatkoinvestointi on
toteuttavissa vuoden 2031 alkuun mennessa.

Elinkaaren jatkoinvestoinnit mahdollistavat liikennoinnin jatkamisen
keskeytyksetta tai ainakin ilman pitkaa keskeytysta. Paastdja mahdollista
pienentaa biopolttoaineiden kaytolla. Elinkaaren jatkoinvestoinnin myo6ta voidaan
kaynnistaa uusi korvaavan kaluston hankinta 2030-luvulla.

Vaihtoehdon heikkoutena on, etta kunnostus voi aiheuttaa lyhyita keskeytyksia ja
hairidita likenteelle. Peruskorjaus ei olennaisesti paranna palvelutasoa: kalusto
sailyy esteellisena ja matkustusajat pysyvat kohtuullisen pitkina.

Vaihtoehto tarjoaa kuitenkin kustannustehokkaan siirtymakauden
ratkaisun, joka mahdollistaa uuden korvaavan kaluston hankinnan valmistelun
2030-luvulla.
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2B: Ka ytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta

Kaytettyjen eurooppalaisten dieselmoottorijunien (DMU) hankinta ja kayttoonotto

Euroopassa on saatavilla kaytettyja, noin 20-30 vuoden ikaisia dieselmoottorijunia (DMU),
joiden hankintahinta on arviolta 0,5-1,5 M€ / yksikkd. Kalusto on osittain matalalattiaista ja
soveltuu paaosin 550 mm laitureille, joita on kdaytossa myos Suomessa. Junien ulottumat ovat
yhteensopivia, mutta ovien kohdalle tarvitaan kynnysaskelmat (n. 150-250 mm). Pienemmat
kynnysaskelmat ovat myos nykyisessa Sm2- ja Sm4-kalustossa.

Kaluston kayttoonotto Suomessa edellyttaa useita muutoksia ja hyvaksyntaprosesseja:

* Raideleveyden muutos: telien tai pyorakertojen vaihto.

Tekniset muutokset: mm. moottorin ja ilmanvaihdon ilmanottoaukkojen siirto katoille, eristystason
parantaminen ja kiinteiden kynnysaskelmien lisddminen.

«  Turvalaitteet: junien kulunvalvontalaitteet on vaihdettava. Koska JKV-laitteita ei ole saatavilla, asennetaan
uudet ETCS-laitteet, jotka toimivat seka nykyisessa JKV-jarjestelmassa etta tulevassa kulunvalvonnassa.

*  Peruskunnostus: huolto-ohjelman mukainen 8—10 vuoden valein tehtava peruskorjaus.
*  Hyvaksynta: kalusto on hyvaksytettdva Suomen viranomaisilla ennen kayttéonottoa.

Kaluston hankinta ja muutostyot edellyttavat jatkoselvityksia. Toteutusaikataulu on arviolta 4-5
vuotta: rahoituspaatos 1 vuosi, hankinta 1 vuosi, muutostyot ja hyvaksynta 2—3 vuotta. Kaluston
omistajana tai vuokraajana toimisi mahdollisesti uusi valtion kalustoyhtié. Vaihtoehto edellyttaa myds
varikko- ja kunnossapitoinvestointeja.
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2B: Kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta

Kaytettyjen eurooppalaisten dieselmoottorijunien
(DMU) hankinta ja kayttoonotto
Hyodyt:

* Mahdollistaa liikenteen jatkumisen ilman keskeytysta, mikali
rahoituspaatokset tehdaan nopeasti ja sopivaa kalustoa on
saatavilla.

+ Palvelutaso ja esteettomyys voivat olla lahes uuden
kaluston tasolla.

*  Paastoja voidaan vahentaa biopolttoaineiden kaytolla.

*  Kaluston kayttéika noin 20 vuotta mahdollistaa uuden kaluston
hankinnan ja sahkdistamisen valmistelun ilman liikenteen
keskeytysta.

Haasteet:

+  Kaytetyn kaluston saatavuus on rajallista ja tekninen soveltuvuus
vaihtelee.

*  Muutostyot ja hyvaksyntaprosessi voivat olla monimutkaisia ja
aikataulullisesti haastavia.

. Kaluston kunto ja huoltohistoria vaihtelevat, mika voi vaikuttaa
luotettavuuteen ja kayttokustannuksiin.
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3: Raideyhteydet paranevat merkittavasti

Uuden sahko- tai hybridikaluston hankinta — liikenteen
kasvu, palvelutason nosto ja panostus kestavaan
raideliikenteeseen

Uuden sahko- tai hybridikayttdisen junakaluston hankinta
mahdollistaa merkittavan palvelutason noston, esteettomyyden
parantamisen seka ympariston kannalta kestavan liikenteen
kehittamisen. Kaluston hankintahinta on arviolta 8—12 M€ / yksikko.
Investointi edellyttaa useamman kalustoyksikon hankkimista samalla
kertaa, vahintaan 10-15 junaa, jotta hankinta olisi taloudellisesti ja
operatiivisesti perusteltu.

Hybridikaluston osalta osittaisen sahkoistyksen ja latausasemien
suunnittelussa on huomioitava akuston toimintaetaisyys (noin 80—150
km) seka latausaika (noin 15 minuuttia). Kalusto soveltuu erityisesti
rataosille, joilla sahkdistys on osittainen tai vaiheittain toteutettava.

Hankintaprosessin kokonaisaikataulu on noin 6-8 vuotta:
rahoituspaatos 1 vuosi, hankintaprosessi 1-2 vuotta ja junien
toimitusaika 4-5 vuotta. Kaluston hankkijana toimisi uusi valtion
kalustoyhtio. Vaihtoehto edellyttaa myos varikko- ja
kunnossapitoinvestointeja.

. 'S =,

-
o
r )
=

e

VAN N - Loz

R 4 _‘,_g'

HELSINK)

S
vy 3

o |
5 f
d -

t

{
| —
—
m—
—_—
[

(2 PIRKANMAA

COUNCIL OF TAMPERE REGION




'PIRKANMAA

COUNCIL OF TAMPERE REGION

Regional Council of South Ostrobothnia

\\ \ I ) ETELA-POHJANMAAN f KESKI-SUOMEN LITTO
\_ [/

3: Raideyhteydet paranevat merkittavasti

\\\N . P S\ Uuden sihké- tai hybridikaluston hankinta - liikenteen
§§&\\§ e TGS .~ kasvu, palvelutason nosto ja panostus kestavaian
AN

NP _/ S ‘ » N} raideliikenteeseen
' Hyddyt:

* Mahdollistaa liikenteen kasvun ja palvelutason noston nykyaikaisella,
esteettomalla kalustolla.

HELSINK)

* Ympariston kannalta kestava ratkaisu, erityisesti sahko- ja hybridikaytossa.

+ Pitka kayttoika (25-30 vuotta) mahdollistaa pitkajanteisen
liikennejarjestelman kehittamisen.

N

Haasteet:

* Uuden kaluston hankinta vie aikaa ja voi aiheuttaa liikenteeseen katkoksen,
ellei siirtymavaiheessa kayteta kunnostettua tai vuokrattua kalustoa.

+ Kalustoyhtion nakokulmasta hankinta vaatii useampia kalustotarpeita ja
suuremman hankintamaaran.

+ Korkeat alkuinvestoinnit ja pitka toteutusaikataulu edellyttavat vahvaa
poliittista ja taloudellista sitoutumista.
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Kalustovaihtoehdot Haapamaen radalle

Rata ja kalusto Kiskobussien
sahkoistetaan / peruskorjaus ja Kaytetyn kaluston Raideyhteydet paranevat
Akkukalusto keskittaminen hankinta Keski-Euroopasta merkittavasti
Kustannusarvio noin 1-3 M€ / yksikko Jatkoinvestointi noin 0,5-1,0 M€ / Hankintahinta arviolta 0,5-1,5 M€ / Hankintahinta arviolta 8—12 M€ /
kiskobussi yksikkd yksikkd

Kaluston modernisointi noin 3—4 vuotta
Kaluston peruskorjaus noin 4 vuotta Kaluston hankinta ja muutostyét noin Hankintaprosessi noin 6—8 vuotta
4-5 vuotta 80
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2030-luvun henkilojunaliikenteen hankintojen
valmistelu

Haapamaen tahden rataosien kiskobussiliikenne 2025: 2031: 2030-luku:
. . . kalustohankinnat, infrapaatokset, neuvottelut Valtion kilpailutetun ostoliikenteen Mahdollisten laajennusten (VE2)
kuuluu nyky|seen LVM:n ja VR:n valiseen kuntien kanssa, markkinavuoropuhelut, kaynnistyminen (VE1+/VE1-) toteuttaminen

resurssiyhtioiden* perustaminen, jne.

ostoliikennesopimukseen, joka paattyy vuoden
2030 lopussa.

. Helsingin tyossakayntialueen .
\\ kilpailutuskokonaisuus

Eteld-Suomen

Kun EU-alueella henkiloliikennetta tuetaan kilpailutuskokonaisuus >

julkisesti, sovelletaan palvelusopimusasetusta Polijdie-Siomen

(PSA, 1370/2007). PSA:n mukaan julkista tukea Paatostarve @ kilpailutuskokonaisuus >

saava lilkkenne on ldhtokohtaisesti kilpailutettava. AR 2026-2028:

PSA:ssa ja siti koskevissa tiedonannoissa on o eyl oot ol el

korostettu, etta operaattoreille on tarjottava paasy | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

likkuvaan kalustoon eli tarjouskilpailuissa on

operaattoreilla on oltava tasapuoliset Kansallisesti hallitus on antanut esityksen liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta.

mahdollisuudet kayttaa kalustoa. Esityksessa kansallisesti rajataan suorahankinnat ilman kilpailuttamista vain poikkeuksellisiin
. ) _ L tapauksiin. Lisaksi esitys mahdollistaa, etta alueet voivat hakea rautatieliikenteen

PS'A_‘ antaa myos rnahdolhsuudep .pldemp.aar} toimivaltaista viranomaisuutta tietylle maantieteelliselle alueelle.

sopimuskauteen, jos operaattorin investoinnit

esim. kaluston vuoksi ovat suuret. EU sallii Oheisessa kuvassa on esitetty 2030-luvulla hankittavien henkildjunaliikenteen valmistelu.

suorahankinnat ilman kilpailutusta Valtion ja alueiden valisen paatoksenteon suhdetta on tarkasteltu seuraavalla sivulla.
poikkeustapauksissa, kuten alle 7,5 M€/v

hankinnoissa. 82
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2030-luvun henkilojunaliikenteen hankintojen valmistelu

Keskeisimmat henkilojunaliikenteen hankintojen valmisteluun liittyvat tehtavat

2025 Valtio tekee paatoksen palveluiden laajuudesta. Lisaksi tehdaan paatokset ostojunaliikenteen kalustoyhtiosta seka muista resurssipalveluista (kiinteisto-
ja varikkoyhtio seka mahdollisesti lippu- ja maksujarjestelmayhtio).
=>» Keskustelu kuntien rahoituksesta kaynnistyy.
=>» EU-ennakkoilmoitus junaliikenteen hankintojen toteuttamiseksi.

2026 .

Markkinavuoropuhelut junaliikenteen hankinnoista.

Paatokset liikenndintiin liittyvasta infrastruktuurin kehittamisesta, kuten esimerkiksi mahdollinen sahkoistaminen.

Paatokset Sm7-kaluston optioiden lunastamisesta ja/tai Sm4-kaluston elinkaaren jatkamisesta seka kiskobussien elinkaaren jatkamisesta.
Mahdollisten muiden kalustoratkaisujen kartoittaminen ja asiasta paattaminen (esim. kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta)
Tarjouspyyntoasiakirjojen valmistelu

2026-2027  Ostojunaliikenteen hankintojen kilpailutukset
Infrastruktuurin kehittdamisen suunnittelu

2028-2030 «  Ostojunaliikenteen kilpailutusten kohteiden liikenteen valmisteluaika alkaa
* Uuden kaluston tuotanto ja/tai vanhan kaluston elinkaaren jatkot
* Kilpailutetun liikenteen valmistelu
» Infrastruktuurin mahdollinen kehittaminen

2031 Uusien liikenndintisopimusten mukainen liikkenne alkaa

Paatokset palveluista, infrastruktuurista ja kalustosta on tarve tehda vuoden 2025 aikana, jotta liikenndinti jatkuisi ilman keskeytyksia 2030-luvulle
saavuttaessa. Palveluiden rahoitusta koskevat paatokset ohjaavat kalustohankintoja, infrastruktuurin kehittdmista ja vaikuttavat muihin tehtaviin paatoksiin.

Jos lilkkennointia paatetaan jatkaa kiskobusseilla, paatokset elinkaaren jatkoinvestoinneista on tehtava varsin nopeasti. Vaihtoehtoisesti voidaan
alkaa valmistelemaan paatosta kaytetyn dieselkaluston ostamisesta Keski-Euroopasta. Mahdollinen radan sahkoistaminen vaatii useamman vuoden ajan

toteutuakseen.

Valtion paatokset rahoituksesta ja investoinneista vaikuttavat, missa maarin alueilla ja kunnilla on jatkossa tarve ja mahdollisuus osallistua

83
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Skenaariot henkiloliikenteen kehittymisesta
Skenaario 1A: Rata ja kalusto Skenaario 1B: Osittainen sahkoistys ja Skenaario 2A: Kiskobussien peruskorjaus ja keskittdminen Skenaario T: Rataosien
sahkoistetaan akkujunakalusto Haapamaen alueelle henkildjunaliikenne lakkautetaan ja
Skenaario 2B: Kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta korvataan busseilla
2025 Valtio tekee paatdksen palveluiden laajuudesta ja rahoituksesta.
2025 Valtio tekee paatoksen rataosien » Valtio tekee paatoksen kiskobussien rataosien liikkennoinnista » Valtion ostojunaliikenteen rahoitus
sahkoistamisesta. jatkossakin junaliikenteena. ei ole riittavaa, mika johtaa
» Valtio tekee paatoksen kiskobussien elinkaaren kiskobussiliikenteen paattymiseen.
jatkoinvestoinneista tai kaytetyn kaluston hankinnasta Keski- * Alueilla ei ole riittavaa
Euroopasta arvioiden vaihtoehtojen kokonaistaloudellista rahoitusvalmiutta
edullisuutta laatu huomioiden. » Kuntien ja alueiden valilla
Lisaksi tehdaan paatokset ostojunaliikenteen kalustoyhtidsta seka muista resurssipalveluista (kiinteisto- ja varikkoyhtioé seka mahdollisesti lippu- ja edistetdan neuvotteluita, joissa
maksujarjestelmayhtio). riittdva rahoitus kiskobussien
= Keskustelu kuntien rahoituksesta kaynnistyy. yhteysvalien jarjestamisesta linja-
= EU-ennakkoilmoitus junaliikenteen hankintojen toteuttamiseksi. autoliikenteena siten, etta rahoitus
olisi esim. puolet nykyisesta
subventiosta.

2026 -+ Liikenteen hankintojen » Liikenteen hankintojen kdynnistaminen ed. sivun  + Liikenteen hankintojen kaynnistdminen edellisen sivun Selvitetdan nykyisen
kaynnistaminen ed. sivun mukaisesti. mukaisesti. kiskobussiliikenteen subventio ja
mukaisesti. » Osittaisen sahkoistyksen tarkempi suunnittelu  Infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteiden tarkempi suunnittelu.  jatketaan keskustelua hyvan linja-

» Sahkoistyksen tarkempi * Akkujunien hankinnan valmistelu ja kiskobussien autoliikenteen jarjestamisesta.
suunnittelu. elinkaaren jatkoinvestointi, kunnes uusi kalusto
kaytettavissa.
2027 - Liikenteen hankintojen jatkuminen ¢ Liikenteen hankintojen jatkuminen » Liikenteen hankintojen jatkuminen
* Vanhan kaluston elinkaaren jatkot « Uuden akkujunakaluston kilpailuttaminen + Kaluston elinkaaren jatkoty6t / kaluston muutosty6t
+ Sahkoistyksen toteuttaminen » Kiskobussikaluston elinkaaren jatkoty6t  Infrastruktuurin kehittdminen

2028- « Vanhan kaluston elinkaaren jatkot « Vanhan kaluston elinkaaren jatkot + Kaluston elinkaaren jatkoty6t / kaluston muutosty6t Linja-autoliikenteen

2030 -+ Sahkoistyksen toteuttaminenja ¢ Uuden akkujunakaluston tuotannon suunnittelu ja < Infrastruktuurin kehittdminen kalustovaihtoehtojen selvittaminen
kayttdonotto valmistuksen aloittaminen » Kilpailutetun lilkkenteen valmistelu (nykyista ELY-liikenteen

+ Kilpailutetun liikenteen valmistelu < Kilpailutetun liikenteen valmistelu kalustovaatimuksia parempi,

esteetdn kalusto)
Linja-autoliikenteen hankinta,
ratkaisu 14 kk ennen liikenteen alkua.
2031 Uusien liikenndintisopimusten mukainen liikenne alkaa
2032 Uuden akkujunakaluston kayttdonotto vuodesta 2032
alkaen ja kiskobussien poistuminen liikenteesta
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Rahoitustarve

Kiskobussireittien nettokustannukset ovat olleet yhteensa 9,5 milj. eur vuonna 2024. Jos nettokustannukset jakautuisivat
eri reiteille tasaisesti matkustajamaarien suhteessa, Haapamaen alueen liikenteen nettokustannukset olisivat 3,2 milj.
eur/vuosi. Todellisuudessa nettokustannustarpeeseen vaikuttavat kuitenkin kiskobussireitin liikkennointikustannukset ja
lipputulot, joten subventio on pikemminkin kaantaen verrannollinen matkustajamaaraan.

« Jos valtion osuus olisi jatkossa esimerkiksi 2/3 subventiosta, alueiden osuus olisi noin 1,1 milj. eur/vuosi. 10 kunnan
kesken jaettuna subventio olisi noin 115 000 eur/vuosi/kunta.

« Jos valtion osuus olisi jatkossa 50 % subventiosta, alueiden osuus olisi noin 1,6 milj. eur/vuosi. 10 kunnan kesken
jaettuna subventio olisi noin 172 000 eur/vuosi/kunta.

Kustannukset ovat todellisuudessa todennakoisesti jonkin verran korkeammat, koska kiskobussikaluston elinkaari-
investointi-, kunnossapito- ja varikkokustannuksia kohdentuu jatkossa reiteille.

Nettokustannukset voidaan jakaa kuntien kesken myods muulla tavoin sovittuna. Esimerkiksi Tampereen seudun
lahijunaliikenteessa 80 % kustannuksista jaetaan asukasluvun suhteessa ja 20 % kunnan Tampereelle etaisyyden perusteella.
Vastaavan mallin soveltaminen Haapamaen tahden rataosien liikenteelle korostaisi merkittavasti keskuskaupunkien
rahoitusosuutta suuren asukasluvun vuoksi. Sen vuoksi todennakoisempi malli voisi olla 50 % asukasluvun suhteessa ja
50 % etaisyyden perusteella keskuskaupunkiin. Talloin Tampereen osuus on noin 250 000 — 400 000 €/v ja muiden kuntien
osuudet vahaisimpia. Keuruun osuudet ovat kuitenkin Tampereen tasoa, koska kuntaa palvelee kaksi linjaa ja Keuruu sijaitsee
etaalla keskuskaupungeista.

Jos kunnat rahoittavat jatkossa liikennetta, on tarve jatkovalmistella nettokustannusten jakoa.
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Haapamaen radan kehittaminen on ratkaisevassa asemassa alueellisen saavutettavuuden, kestavan liikenteen ja
huoltovarmuuden nakokulmista. Rata yhdistaa kolme maakuntaa — Etela-Pohjanmaan, Keski-Suomen ja Pirkanmaan —
ja toimii tarkeana henkilo- ja tavaraliikenteen vaylana. Nykyinen kiskobussiliikenne on kuitenkin elinkaarensa paassa, ja
sen tulevaisuus on avoin nykyisen ostoliikennesopimuksen paattyessa vuonna 2030.

Selvityksessa tarkasteltiin neljaa vaihtoehtoista kehityspolkua:

« ““Radan sahkoistaminen ja sahkokaluston kayttoonotto (1A) tai akkujunakalusto osittain sahkoistetylla radalla (1B)
* Nykyisen kiskobussikaluston peruskorjaus (2A) tai kaytetyn kaluston hankinta Keski-Euroopasta (2B)

+ Laaja-alainen raideyhteyksien kehittaminen ja kansainvalisten yhteyksien vahvistaminen (3)

» Henkildjunaliikenteen lakkauttaminen ja korvaaminen linja-autoilla (T)

Skenaarioiden aikajanteet vaihtelevat: osa ratkaisuista, kuten kiskobussien peruskorjaus tai kaytetyn kaluston hankinta,
on toteutettavissa lyhyella aikavalilla ja ne voivat toimia siirtymavaiheen ratkaisuina. Toiset, kuten sahkoistys tai uuden
kaluston hankinta, vaativat pidempaa valmistelua ja investointipaatoksia, mutta tarjoavat kestavamman ja
pitkajanteisemman ratkaisun.

Tarkastelun perusteella raideliikenteen jatkaminen — erityisesti sahkoistamisen tai akkujunien avulla — tukee parhaiten
alueellista elinvoimaa, ymparistotavoitteita ja liikenteen toimintavarmuutta. Linja-autoliikenteeseen siirtyminen
heikentaisi saavutettavuutta ja lisaisi likennekdyhyyden riskia erityisesti pienemmilla paikkakunnilla.
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Henkilojunaliikenteen kehityspolut ja aikajanteet

Skenaariot uuden ostoliikennesopimuksen aikakaudella

Skenaario 1A: Rataosan sdhkoistys
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2026-2028

Hankinnst " Elinkaaren jatko tai uusi

sopimus uudella kalustolla

Skenaario 3: Uudet

2029-2030 raideyhteydet

Siitymakausi

2025 2031 2036 2040 :
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Jatkotoimenpide-ehdotukset

X

Traficom ja alueet ovat tunnistaneet tarpeen tarkemmalle
selvitykselle kiskobussikaluston elinkaaren jatkamisesta.

« Tama on tarkeaa, jotta henkiloraideliikenteen jatkuvuus
voidaan turvata myos siirtymakaudella ennen
mahdollisia suurempia investointeja.

[

Vaylavirasto on tehnyt hankearvioinnin radan tarveselvityksesta
sisadltaen sahkoistamisen. Ehdotuksena on, etta alueen maankunnat
ja kunnat edistavat herkkyystarkastelun tekemista, missa:

1) Sahkdiseen liikkenteeseen siirtymisesta ei aiheudu negatiivisia
yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia.

2) Kiskobussivaihtoehdossa huomioidaan elinkaaren
jatkoinvestoitien vaikutus liikennointikustannuksiin seka
toimintavarmuuden parantamiseksi suositeltavaa huollon,
kunnossapidon ja kaluston keskittamista, mika kasvattaa
kiskobussien liikkennointikustannuksia olennaisesti nykytilanteesta.

Paatokset liikenteen jarjestamisesta, kalustosta ja mahdollisista investoinneista tulee tehda mahdollisimman pian,
vuoden 2025 aikana, jotta liikenteen jatkuvuus voidaan turvata vuoden 2031 alusta alkaen ilman katkoksia. Lisaksi on tarkeaa
varmistaa alueiden ja valtion valinen yhteistyo rahoituksen ja vastuiden jaossa.

+ Haapamaen rata ei ole vain liikkennevayla — se on osa alueen arkea, elinkeinoelamaa ja tulevaisuuden mahdollisuuksia.
Sen kehittaminen on investointi yhteyksiin, saavutettavuuteen ja kestavaan tulevaisuuteen. 89
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Skenaario T: Linja-autolilkenne

Skenaariossa T Haapamaen yhteysvaleille ei enaa jatkossa liikkenndida raideliikenteella. Sen sijaan tavoitteena on, etta valtio osallistuisi
vahintaan 10 vuoden siirtymaajalla nykyista suuremmalla subventiolla linja-autoliikenteeseen. Jos liikenne kilpailutetaan pitkalla
sopimuskaudella, voidaan vaatia vahapaastoisempaa ja esteetonta (vaihtoehtoisesti invahissit) kalustoa. Alustavasti on hahmoteltu
seuraavia reitteja.

Liikenndintiaika Vuorovali aamulla keskuskaupunkiin/ | Vuorovali Liikenndinti-
iltapaivalla keskuskaupungista muuna aikana | kustannus, eur/vuosi

Tampere—Orivesi—Vilppula— ma—pe: 8-21,

Haapamaki—Keuruu la ja su: 10-21 2h 4 o0 Me
Manh Keue T ajnew o2 2k 4 HOME
Vimatparkane o e 620 2k 4 1o Ne
K AavieSendlokl | lajasw 1002 2" 4 12 e
Ahtari-Alavus—Seinjoki MRS 27, 2 h 4h 0,9 M€

la ja su: 9-22
Liikennointiajalla tarkoitetaan saapumisaikaa aamulla keskuskaupunkiin ja Iahtoaikaa illalla keskuskaupungista. Linjoja liike nnoidaan
vuorotellen siten, etta yhteisilla osuuksilla vuorovali on 1/ 2 h. Paallekkaista liikennetta hyodynnetaan: esimerkiksi Jyvaskyla—Keuruu-
valilla lisakustannuksia vahentaa nykyisen liikkenteen hyodyntaminen (arviolta noin 0,5 M€). Lisaksi lipputulot alentavat
liikennointikustannuksia eli jaljelle jaavia nettokustannuksia.
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